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ACUERDO por € que se dan a conocer las enmiendas al Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida
Humanaen el Mar, 1974 (SOL AS/74), Enmendado.

Comunicaciones y Transportes.

JOSE ANTONIO MEADE KURIBRENA y GERARDO RUIZ ESPARZA, Secretarios de Relaciones
Exteriores y de Comunicaciones y Transportes, respectivamente, con fundamento en lo dispuesto por los
articulos 2 fraccion |, 12, 14, 26, 28 fracciones | y Xl 'y 36 fracciones I, XIV, XVI, XVII, XXVI 'y XXVII de la Ley
Orgénica de la Administracion Publica Federal; 4 de la Ley Federal de Procedimiento Administrativo; 2 y 3
fracciones lll, IV y VI de la Ley del Diario Oficial de la Federacion y Gacetas Gubernamentales; 7 del
Reglamento Interior de la Secretaria de Relaciones Exteriores, y 4 parrafo primero y 5 del Reglamento Interior
de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes, y

CONSIDERANDO

Que el Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1974 (Convenio
SOLAS/74), fue aprobado por la Camara de Senadores del H. Congreso de la Unién, el 27 de diciembre de
1976, segun Decreto publicado en el Diario Oficial de la Federacién del 20 de enero de 1977;

Que el Gobierno de los Estados Unidos Mexicanos deposité su instrumento de adhesion al Convenio
SOLAS/74, ante el Secretario General de la entonces Organizacion Consultiva Maritima Intergubernamental
(ahora Organizacién Maritima Internacional), el 28 de marzo de 1977;

Que el Convenio SOLAS/74 fue publicado en el Diario Oficial de la Federacién del 9 de mayo de 1977;

Que el Convenio SOLAS/74 tiene como finalidad normar, al mas alto nivel, las condiciones que deben
cumplir los buques para preservar la seguridad de la vida humana en el mar como son: construccion;
compartimentado y estabilidad; instalaciones de maquinas e instalaciones eléctricas; prevencion, deteccion y
extincion de incendios; dispositivos de salvamento; radiocomunicaciones; seguridad de la navegacion;
transporte de carga; transporte de mercancias peligrosas; buques nucleares; gestion de la seguridad
operacional de los buques; medidas de seguridad aplicables a las naves de gran velocidad; medidas
especiales para incrementar la seguridad maritima y las medidas de seguridad adicionales aplicables a los
buques graneleros, que sin lugar a duda contribuyen de manera significativa para que nuestros buques sean
mas seguros, eficientes y competitivos a nivel internacional;

Que las enmiendas al Convenio SOLAS/74 deben ser publicadas en el Diario Oficial de la Federacion, a
fin de darlas a conocer a las instancias publicas y privadas competentes en el cumplimiento de tales
disposiciones;

Que la Secretaria de Relaciones Exteriores es la Dependencia responsable de dar seguimiento a los
diversos tratados internacionales de los que el Gobierno de los Estados Unidos Mexicanos forma Parte, y que
la Secretaria de Comunicaciones y Transportes es la Dependencia responsable de regular, promover y
organizar la marina mercante, asi como de regular las comunicaciones y transportes por agua, e inspeccionar
los servicios de la marina mercante, por lo que hemos tenido a bien expedir el siguiente:

ACUERDO POR EL QUE SE DAN A CONOCER LASENMIENDASAL CONVENIO INTERNACIONAL
PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974 (SOLAS/74), ENMENDADO

ARTICULO PRIMERO.- El presente Acuerdo tiene por objeto dar a conocer las enmiendas al Convenio
Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1974 (Convenio SOLAS/74), Enmendado.

ARTICULO SEGUNDO.- Las enmiendas a que se refiere el articulo anterior se encuentran previstas en las
siguientes resoluciones:

Resolucion Entrada en vigor |
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MSC.22(59)

1° de enero de 1994

MSC.117(74)

1° de enero de 2003

MSC.123(75)

1° de enero de 2004

MSC.133(76)

1° de enero de 2005

MSC.134(76)

1° de julio de 2004

MSC.142(77)

1° de julio de 2006

MSC.151(78)

1° de enero de 2006

MSC.152(78)

1° de julio de 2006

MSC.153(78)

1° de julio de 2006

MSC.158(78)

1° de enero de 2006

MSC.168(79)

1° de julio de 2006

MSC.169(79)

1° de julio de 2006

MSC.170(79)

1° de julio de 2006

MSC.194(80)
Anexo 1
Anexo 2

1° de enero de 2007
1° de enero de 2009

MSC.201(81)

1° de julio de 2010

MSC.202(81)

1° de enero de 2008

MSC.215(82)

1° de julio de 2008

MSC.216(82)

Anexo 1 1° de julio de 2008
Anexo 2 1° de enero de 2009
Anexo 3 1° de julio de 2010

MSC.239(83)

1° de julio de 2009

MSC.256(84)

1° de enero de 2010

MSC.257(84)

1° de enero de 2010

MSC.269(85)
Anexo 1
Anexo 2

1° de julio de 2010
1° de enero de 2011

MSC.282(86)

1° de enero de 2011

MSC.287(87)

1° de enero de 2012

MSC.288(87)

1° de enero de 2012

MSC.289(87)

1° de enero de 2012

MSC.290(87)

1° de enero de 2012

MSC.291(87)

1° de enero de 2012

MSC.308(88)

1° de julio de 2012

MSC.317(89)

1° de enero de 2013

TRANSITORIO

UNICO.- El presente Acuerdo entrara en vigor al dia siguiente de su publicacién en el Diario Oficial de
la Federacion.

Firmado en la Ciudad de México, a los veintinueve dias del mes de mayo de dos mil trece.- El Secretario
de Relaciones Exteriores, José Antonio Meade Kuribrefia.- Rubrica.- El Secretario de Comunicaciones y
Transportes, Gerardo Ruiz Esparza.- Rubrica.

RESOL UCION M SC.22(59)
(aprobada el 23 de mayo de 1991)



Viernes 6 de diciembre de 2013 DIARIO OFICIAL (Segunda Seccion) 3

APROBACION DE ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL
PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA.

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima Internacional,
articulo que trata de las funciones del Comité,

TOMANDO NOTA del articulo VIII b) del Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en
el Mar, 1974, en adelante llamado “el Convenio”, articulo que trata de los procedimientos de enmienda al
anexo del Convenio, no referida a las disposiciones del capitulo I,

HABIENDO EXAMINADO en su 592 periodo de sesiones las enmiendas al Convenio propuestas o
distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) i) del mismo,

1. APRUEBA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vi) del Convenio, las enmiendas al
Convenio cuyo texto constituye el anexo de la presente resolucion;

2. DECIDE de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio, que las
enmiendas se consideraran aceptadas el 1 de julio de 1993 a menos que, antes de esa fecha, mas de un
tercio de los Gobiernos Contratantes del Convenio o un nimero de Gobiernos Contratantes cuyas flotas
mercantes combinadas representen como minimo el 50% del tonelaje bruto de la flota mercante mundial,
hayan puesto objeciones a las enmiendas;

3.  INVITAN a los Gobiernos Contratantes a que tomen nota de que, de conformidad con lo dispuesto en
el articulo VIII b) vii) 2) del Convenio, las enmiendas entraran en vigor el 1 de enero de 1994, una vez
aceptadas de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2 supra;

4. PIDE al Secretario General que de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) v) del Convenio,
envie copias certificadas de la presente resolucion y del texto de las enmiendas que figuran en el anexo a
todos los Gobiernos Contratantes del Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar,
1974,

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que envie copias de la resolucién a los Miembros de la
Organizacion que no son Gobiernos Contratantes del Convenio.

ANEXO

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA
EN EL MAR, 1974, EN SU FORMA ENMENDADA

CAPITULO II-2
CONSTRUCCION-PREVENCION, DETECCION Y EXTINCION DE INCENDIOS
Regla 20 - Planos de lucha contra incendios.
El titulo actual se sustituye por el siguiente:
“Planos y ejercicios de lucha contra incendios.”
Después del titulo se intercala el texto siguiente:
“(Esta regla es aplicable a todos los buques).”

Después del parrafo 2 se afiade el nuevo parrafo 3 siguiente:

“3. Los ejercicios de lucha contra incendios se realizaran de conformidad con lo dispuesto en la
regla 111/18.”
Regla 21 - Disponibilidad inmediata de los dispositivos extintores de incendios.

Después del titulo se afiade el texto siguiente:
“(Esta regla es aplicable a todos los buques).”
El texto actual de esta regla se sustituye por el siguiente:

“Los dispositivos de extinciéon de incendios se mantendran en buen estado de funcionamiento y listos
para su empleo inmediato en cualquier momento.”

Regla 28 - Medios de evacuacion.

Después del titulo se inserta el texto siguiente:
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“(El parrafo 1.8 de esta regla es aplicable a los buques construidos el 1 de enero de 1994 o
posteriormente).”

Se agrega el siguiente nuevo subparrafo 1.8 a continuacion del subpérrafo 1.7 existente:

“1.8

Regla 32 -

Cuando los espacios publicos abarquen tres o mas cubiertas y contengan materiales
combustibles como mobiliario, y espacios cerrados como tiendas, despachos y restaurantes,
cada nivel del espacio tendra dos medios de evacuacion, uno de los cuales tendrd acceso
directo a un medio de evacuacion vertical cerrado que cumpla con las prescripciones del
parrafo 5.

Sistemas de ventilacion.

Después del titulo se inserta el texto siguiente:

“(El parrafo 1.7 de esta regla es aplicable a los buques construidos el 1 de enero de 1994 o

posteriormente.)”

Se inserta el nuevo parrafo 1.7 siguiente entre los parrafos 1.6 y 2 existentes:

“1.7

Regla 36 -

cuando los espacios publicos abarquen tres o mas cubiertas expuestas y contengan
materiales combustibles como mobiliario, y espacios cerrados como tiendas, despachos y
restaurantes, estaran equipados con un sistema de extraccion de humo. El sistema de
extraccion de humo serd activado por el sistema de deteccion de humo prescrito y se podra
accionar manualmente. El tamafio de los ventiladores sera tal que permita extraer todo el
humo acumulado en el espacio en diez minutos como maximo.”

Sistemas fijos de deteccion de incendios y de alarma contraincendios. Sistemas automaticos

de rociadores, de deteccion de incendios y de alarma contraincendios.

Después del titulo se inserta el texto siguiente:

“(El parrafo 2 es aplicable a los buques construidos el 1 de enero de 1994 o posteriormente).”

El parrafo existente pasa a ser el parrafo 1, y se agrega a continuacion el siguiente nuevo parrafo 2:

“2.

Regla 40 -

Cuando los espacios publicos abarquen tres 0 mas cubiertas expuestas y contengan
materiales combustibles como mobiliario, y espacios cerrados como tiendas, despachos y
restaurantes, toda la zona vertical principal que contenga el espacio estara protegida por un
sistema automatico de rociadores que cumpla con lo prescrito en la regla 12.”

Patrullas y sistemas de deteccién de incendios, alarma y altavoces.

Después del titulo se inserta el texto siguiente:

“(El péarrafo 7 es aplicable a los buques construidos el 1 de enero de 1994 o posteriormente).”

Se agrega el siguiente nuevo parrafo 7 a continuacién del parrafo 6 existente:

“7.

Regla 18 -

Cuando los espacios publicos abarquen tres o mas cubiertas expuestas y contengan
materiales combustibles como mobiliario y espacios cerrados como tiendas, despachos y
restaurantes, toda la zona vertical principal que contenga el espacio estara protegida con un
sistema de deteccion de humo que cumpla con lo prescrito en la regla 13, con excepcién del
parrafo 1.9.”

CAPITULO I
DISPOSITIVOS Y MEDIOS DE SALVAMENTO

Formacion y ejercicios periédicos relativos al abandono del buque.

El titulo y texto actuales de esta regla se sustituyen por lo siguiente:

“Formacién y ejercicios periddicos para casos de emergencia.”

1.
2.

Esta regla es aplicable a todos los buques.

Manuales. En cada comedor y local de recreo de la tripulacion o en cada camarote de la

tripulacién habra un manual de formacién que cumpla con lo prescrito en la regla 51.

3.

Llamadas y ejercicios periédicos:
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3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

3.6.

3.7

3.8

3.9

Cada uno de los tripulantes participara al menos en un ejercicio de abandono del buque y
en un ejercicio de lucha contra incendios todos los meses. Los ejercicios de la tripulacién
se realizardn dentro de las veinticuatro horas siguientes a la salida de un puerto, si mas
del 25% de los tripulantes no ha participado en ejercicio de abandono del buque y de
lucha contra incendios a bordo del buque de que se trate durante un mes con anterioridad
a esa salida. Para las clases de buques en que esto resulte imposible, la Administracién
podra aceptar procedimientos que sean al menos equivalentes.

En un bugue que realice un viaje internacional que no sea un viaje internacional corto, las
llamadas a los pasajeros se efectuaran dentro de las veinticuatro horas siguientes al
embarco. Se daran instrucciones a los pasajeros acerca de la utilizacion de los chalecos
salvavidas y de como deben actuar en caso de emergencia. Si s6lo embarca un niimero
reducido de pasajeros en un puerto después de efectuada la llamada, bastara con que, en
lugar de efectuar otra llamada, se sefialen a la atencién de estos pasajeros las
instrucciones para casos de emergencia que figuran en las reglas 8.2 y 8.4.

En un buque que realice un viaje internacional corto, si al salir de puerto no se efectia
una llamada a los pasajeros, se sefialaran a la atencién de éstos las instrucciones para
casos de emergencia que figuran en las reglas 8.2 y 8.4.

Cada ejercicio de abandono del buque comprendera:

1. La convocacion de los pasajeros y de la tripulacion a los puestos de reunion por
medio del sistema de alarma prescrito en la regla 6.4.2 y la comprobacién de que
quedan enterados de lo relativo a la orden de abandono del buque que figura en el
cuadro de obligaciones.

2. La prestacion en los puestos y la preparacion para los cometidos indicados en el
cuadro de obligaciones.

La comprobacion de que los pasajeros y la tripulacion llevan indumentaria adecuada.
4. La comprobacion de que se han puesto correctamente los chalecos salvavidas.

5. El arriado al menos de un bote salvavidas tras los preparativos necesarios para la
puesta a flote.

6. Las operaciones necesarias para poner en marcha y hacer funcionar el motor del
bote salvavidas.

7. El accionamiento de los pescantes utilizados para poner a flote las balsas salvavidas.

Dentro de lo posible se arriaran, de conformidad con lo prescrito en el parrafo 3.4.5, botes
salvavidas distintos en ejercicios sucesivos.

Cada uno de los botes salvavidas, llevando a bordo la dotaciéon que tenga asignada, se
pondra a flote y maniobrara en el agua por lo menos una vez cada tres meses durante la
realizacion de un ejercicio de abandono del buque. La Administracion podra permitir a los
buques que realicen viajes internacionales cortos, cuyos medios de atraque en puerto y
cuyas modalidades de trafico impidan poner a flote los botes salvavidas por una banda,
que no pongan a flote los botes salvavidas por esa banda. No obstante, todos los botes
salvavidas se arriardn por lo menos una vez cada tres meses y se pondran a flote por lo
menos una vez al afio.

En la medida de lo razonable y posible, los botes de rescate que no sean botes
salvavidas también utilizados como botes de rescates, se pondran a flote todos los meses
llevando a bordo la dotaciéon que tengan asignada y se maniobraran en el agua. En todo
caso se dara cumplimiento a esta prescripcion al menos una vez cada tres meses.

Si los ejercicios de puesta a flote de los botes salvavidas y botes de rescate se efectlian
con el buque en movimiento, se hard esto, por los peligros que ello entrafia, sélo en
aguas abrigadas y bajo la supervisién de un oficial que tenga experiencia en tales
ejercicios.

En todo ejercicio de abandono del buque se probara el alumbrado de emergencia
necesario para realizar las reuniones y el abandono.

3.10 Cada ejercicio de lucha contra incendios comprendera:
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3.11

3.12

3.13

1. Lareunion en los puestos pertinentes y la preparacion para los cometidos indicados
en el cuadro de obligaciones prescritos por la regla 8.3 para caso de incendio.

2. La puesta en marcha de una bomba contraincendios utilizando por lo menos los dos
chorros de agua prescritos de modo que se vea que el sistema se encuentra en
perfecto estado de funcionamiento.

3. La comprobacion de los equipos de bombero y del resto del equipo individual de
salvamento.

4. La comprobacion del equipo de comunicaciones pertinente.

La comprobacién del funcionamiento de las puertas estancas, de las puertas contra
incendios.

6. La comprobacion de los procedimientos necesarios para el abandono del buque.

Los ejercicios de lucha contra incendios se organizaran de forma que se tenga
debidamente en cuenta el procedimiento habitual en los diversos casos de emergencia
gue puedan presentarse segun el tipo de buque y la carga que transporte.

El equipo utilizado en los ejercicios se volverd inmediatamente a poner en condiciones
operacionales y cualquier fallo o defecto descubierto durante el ejercicio se subsanara lo
antes posible.

Los ejercicios de lucha contra incendios se realizaran, en la medida de lo posible, como si
realmente se hubiese producido una emergencia.

4.  Formacion e instrucciones impartidas a bordo:

4.1

4.2

4.3

A todo nuevo tripulante se le dardn formacién e instrucciones a bordo lo antes posible y
desde luego no més de dos semanas después de su incorporacion al buque, respecto de
la utilizacion de los dispositivos de salvamento del buque, incluido el equipo de las
embarcaciones de supervivencia, y de los dispositivos de extincion de incendios. No
obstante, si el tripulante se halla adscrito al buque en comisién de servicio segun el
programa de turnos regulares, recibird esa formacién a mas tardar dos semanas después
de la fecha en que por primera vez se incorpor6 al buque. Podran darse instrucciones por
separado acerca de diferentes partes de los dispositivos de extincion de incendios del
buque, pero en un plazo de dos meses se habran dado instrucciones sobre todos ellos.

Todo tripulante recibird instrucciones entre las que figuraran, sin que esta enumeracion
sea exhaustiva, las siguientes:

1. Elmanejoy la utilizacion de las balsas salvavidas inflables del buque.

2. Problemas planteados por la hipotermia, el tratamiento de primeros auxilios indicado
en casos de hipotermia y otros procedimientos apropiados de administracion de
primeros auxilios.

3. Cualesquiera instrucciones especiales que se necesiten para utilizar los dispositivos
de salvamento que lleve el buque con mal tiempo y mala mar.

4. El manejo y la utilizacion de los dispositivos de extincién de incendios.

A intervalos que no excedan de cuatro meses se impartir4 formacion en la utilizacién de
balsas salvavidas de pescante, a bordo de todo buque provisto de tales pescantes.
Siempre que sea posible, esto comprenderd el inflado y el arriado de una balsa
salvavidas. Esta podra ser una balsa especial, destinada Unicamente a la formacion, que
no forme parte del equipo de salvamento del buque; dicha balsa especial habra de estar
claramente marcada.

5. Anotaciones.

Se notaran en el diario de navegacion que prescriba la Administracion las fechas en que se efectien
las llamadas y pormenores de los ejercicios de abandono del buque y de los de lucha contra
incendios, de los ejercicios con otros dispositivos de salvamento y de la formacidn impartida a bordo.
Si en el momento prefijado no se efectia en su totalidad una llamada, un ejercicio o una sesion de

formacion,

se hara contar esto en el diario de navegacioén, indicando las circunstancias que

concurrieron y el alcance de la llamada, el ejercicio o la sesion de formacién que se llevé a cabo.”

CAPITULO V
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Regla 17.

SEGURIDAD DE LA NAVEGACION

Escalas de practico y escalas mecéanicas de préctico.

El titulo y texto actuales de esta regla se sustituyen por lo siguiente:

“Medios para el transbordo de practicos.

a) Ambito de aplicacion.

b)

c)

i)

ii)

iv)

Los buques que realicen viajes en el curso de los cuales exista la posibilidad de que
hayan de tomar practico iran provistos de medios para efectuar el transbordo de
practicos.

El equipo y los medios para el transbordo de practicos que se instalen el 1 de enero de
1994 o posteriormente cumpliran con las prescripciones de la presente regla, y se
tendran debidamente en cuenta las normas aprobadas por la Organizacion.

El equipo y los medios para el transbordo de practicos que haya instalados en los
buques antes del 1 de enero de 1994 cumpliran al menos con las prescripciones de la
regla 17 en vigor antes de esa fecha, y se tendran debidamente en cuenta las normas
aprobadas por la Organizacién antes de dicha fecha.

El equipo y los medios que se repongan después del 1 de enero de 1994 cumpliran,
siempre que sea razonable y factible, con las prescripciones de la presente regla.

Asuntos generales.

i)

i)

Todos los medios destinados a facilitar el transbordo de practicos estaran concebidos
de modo que éstos puedan embarcar y desembarcar con seguridad. Los dispositivos se
conservaran limpios y correctamente estibados, siendo objeto del adecuado
mantenimiento y de inspecciones regulares a fin de garantizar que se pueden utilizar en
condiciones de seguridad. Los dispositivos se utilizardn exclusivamente para el
embarco y desembarco de personal.

La colocacién de los medios para el transbordo del practico y la maniobra de embarco y
desembarco seran vigilados por un oficial del buque que disponga de medios de
comunicacién con el puente, quien dispondra también lo necesario para acompafiar al
practico sin riesgo desde el punto de acceso hasta el puente de navegacion y
viceversa. El personal que intervenga en la colocacion y maniobra de cualquier equipo
mecanico habra sido adiestrado y debera conocer las medidas de seguridad que quepa
adoptar. El equipo serd sometido a prueba antes de utilizarlo.

Medios para el transbordo.

i)

i)

ii)

Se dispondran los medios necesarios para que el practico pueda embarcar y
desembarcar con seguridad por ambos costados del buque.

En todos los buques en que la distancia desde el nivel del mar hasta el punto de acceso
a los mismos o salida de éstos sea superior a 9 metros, y cuando se tenga el propdsito
de que los practicos embarquen y desembarquen con la ayuda de una escala real,
elevadores mecéanicos de practico u otro medio igualmente seguro y cémodo en
combinacién con una escala de practico, se debera llevar tal equipo en ambas bandas,
a menos que éste pueda ser trasladado de una banda a la otra.

Se habilitaran medios seguros y comodos de acceso y salida del buque consistentes en:

Una escala de practico, cuando no sea necesario trepar menos de 1,5 metros ni mas
de 9 metros desde la superficie del agua, colocada y fijada de modo que:

aa) Quede a resguardo de cualquier posible descarga del buque.

bb) Quede situada en la parte del buque en que los costados son paralelos y, en la medida

de lo posible, dentro de la mitad central del buque.
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d)

cc)

dd)

Cada peldafio esté asentado firmemente contra el costado del buque; cuando haya
elementos estructurales del buque, tales como cintones, que impidan el cumplimiento
de esta disposicion, se habilitaran los medios necesarios para garantizar de manera
satisfactoria a juicio de la Administracién el embarco y desembarco de las personas en
condiciones de seguridad.

La escala, de un solo tramo, baste para alcanzar el agua desde el lugar de acceso o
salida del buque, y se tomen las medidas necesarias para que esta condicion se
cumpla en cualquier estado de carga y asiento del bugue y con una escora a la banda
contraria de 15°; los puntos de sujecion reforzados, los grilletes y los cabos de sujecion
seran al menos tan resistentes como los cabos laterales.

Una escala real en combinacién con la escala de practico, u otro medio igualmente seguro y
comodo, siempre que la distancia desde el nivel del mar hasta el punto de acceso al buque
sea superior a 9 metros. La escala real se emplazara orientada hacia popa. Cuando se
utilice, su extremo inferior quedara firmemente apoyado contra el costado en la parte del
buque en que los costados son paralelos y, en la medida de lo posible, dentro de la mitad
central y alejado de toda descarga, o bien

Un elevador mecanico de practico colocado de modo que quede en la parte del buque en
qgue los costados son paralelos y, en la medida de lo posible, dentro de la mitad central y
alejado de toda descarga.

Acceso a la cubierta del buque.

Se dispondran los medios necesarios para garantizar el paso seguro, cémodo y expedito de toda
persona que embarque o desembarque, entre la parte alta de la escala de préctico, la escala real u
otro medio y la cubierta del bugue. Cuando tal paso se efectie a través de:

e)

D)
i)

Una porta abierta en la barandilla 0 amurada, se colocaran asideros adecuados.

Una escala de amurada, se fijaran dos candeleros rigidamente a la estructura del
bugue por su base o por un punto préximo a éste, y por un punto superior. La escala de
amurada se afirmara al buque de modo seguro para impedir que se revire.

Portas del costado del buque.

Las portas del costado del buque utilizadas para el transbordo de practicos no abriran hacia fuera.

f)  Elevador mecénico de practico:

9)

i)

i)

ii)

iv)

v)

Vi)

vii)

El elevador mecénico de practico y su equipo auxiliar seran de un tipo aprobado por la
Administracion. Estara proyectado de modo que funcione como una escala movil para
izar y bajar a una persona por el costado del buque, o como una plataforma para izar y
bajar a una o varias personas al costado del buque. Estara proyectado y construido de
tal modo que asegure que el practico puede embarcar y desembarcar, y pasar del
elevador a la cubierta y viceversa, todo ello de manera segura. El acceso se efectuara
directamente a través de una plataforma protegida eficazmente por un pasamanos.

Se dispondra de un equipo manual que permita bajar o recoger a la(s) persona(s)
transportada(s) y se lo mantendra listo para ser utilizado en caso de fallar la energia.

El elevador se fijar4 con firmeza a la estructura del buque. El afirmado del elevador no
se hara nunca solamente al pasamanos del buque. Para los elevadores de tipo portatil
se colocaran a cada banda del buque puntos de fijacion adecuados y solidamente
aferrados.

Si en la posicion del elevador hay instalada una defensa, ésta se rebajara lo suficiente
para que el elevador pueda operar contra el costado del buque.

Proxima al elevador se tendra lista para uso inmediato una escala de practico que
permita el acceso a ella desde cualquier punto del recorrido del elevador. La escala de
practico habra de poder alcanzar el agua desde su lugar de acceso al buque.

En el costado del buque se indicara la posicion en que se arriara el elevador.

Para el elevador portatil se dispondra un lugar de estiba adecuadamente protegido. Con
tiempo muy frio, para evitar el riesgo de formacién de hielo, sélo se instalara el elevador
portatil cuando su utilizacion sea inminente.

Equipo conexo.
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i) Setendra a mano y listo para su utilizacion inmediata para el transbordo de personas el
siguiente equipo conexo:

1) Dos guardamancebos firmemente sujetos al buque, si lo pide el practico, de
didmetro no inferior a 28 milimetros.

2)  Un aro salvavidas con una luz de encendido automatico.
3) Unaguia.
i) Cuando lo exija el parrafo d), se colocaran candeleros y escalas de amurada.
h)  Alumbrado.

Habra alumbrado para iluminar los medios de transbordo en el costado, la parte de la cubierta por
donde embarque o desembarque cualquier persona y los mandos del elevador mecéanico del

practico.”
CAPITULO VI
El titulo y texto del capitulo VI se sustituyen por lo siguiente:
«TRANSPORTE DE CARGAS
PARTE A
DISPOSICIONES GENERALES
Regla 1. Ambito de aplicacion.

1. El presenté capitulo regira el transporte de cargas (excepto liquidos y gases a granel y los aspectos
del transporte ya tratados en otros capitulos) que, debido a los riesgos particulares que entrafian para los
buques y las personas a bordo, puedan requerir precauciones especiales en todos los buques a los que se
apliquen las presentes reglas y en los buques de carga de arqueo bruto inferior a 500 toneladas. Sin embargo,
si la Administracion considera que el viaje se efectia en aguas abrigadas y en condiciones que hacen
irrazonable o innecesaria la aplicacion de cualquiera de las prescripciones que figuran en las partes A o B del
presente capitulo, podra adoptar otras medidas eficaces para garantizar la seguridad exigida respecto de los
buques de carga de arqueo bruto inferior a 500 toneladas.

2. Como complemento de lo dispuesto en las partes A y B del presente capitulo, cada Gobierno
Contratante se asegurara de que se facilita la informacién adecuada sobre las cargas y la estiba y sujecion de
las mismas, especificando, en particular, las precauciones necesarias para el transporte sin riesgos de tales
cargas.

Regla 2. Informacioén sobre la carga.

1. El expedidor facilitara al capitdn o a su representante informaciéon apropiada sobre la carga con
tiempo suficiente antes del embarque para que puedan tomarse las precauciones necesarias para su estiba
adecuada y su transporte sin riesgo. Tal informaciéon se confirmard por escrito y mediante los oportunos
documentos de expedicién antes de embarcar la carga en el buque.

2. Lainformacion sobre la carga deberd incluir:

1. Enelcaso de la carga general y de la transportada en unidades de carga, una descripcion general de
la carga, la masa bruta de la carga o de las unidades de carga y las propiedades especiales de la carga que
sean pertinentes.

2.  En el caso de las cargas a granel, datos relativos al factor de estiba de la carga, los procedimientos
de enrasado y, si se trata de concentrados y otras cargas que puedan licuarse, informacién adicional en forma
de un certificado del contenido de humedad de la carga y su limite de humedad admisible para el transporte.

3. En el caso de una carga a granel que no esté clasificada de conformidad con lo dispuesto en la regla
VII/2, pero cuyas propiedades quimicas puedan constituir un riesgo potencial, ademas de la informacion
exigida en los subparrafos procedentes, datos relativos a sus propiedades quimicas.

4. Antes de embarcar unidades de carga a bordo de un buque, el expedidor se cerciorara de que la
masa bruta de dichas unidades coincide con la masa bruta declarada en los documentos de embarque.
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Regla 3. Equipo analizador de oxigeno y detector de gas.

1. Cuando se transporte a granel una carga que pueda emitir un gas toxico o inflamable, o causar que
se agote el oxigeno en el espacio de carga, se dispondra un instrumento apropiado para medir la
concentracion de gas o de oxigeno en el aire, acompafiado de instrucciones detalladas sobre el modo de
utilizarlo. Dicho instrumento habra de ser satisfactorio a juicio de la Administracion.

2. La Administracién tomara medidas para que las tripulaciones de los buques reciban formacion sobre
el uso de tales instrumentos.

Regla 4. Utilizacion de plaguicidas en los buques.

Se tomaran precauciones apropiadas de seguridad cuando se utilicen plaguicidas en los buques,
especialmente si se trata de fumigar.

Regla 5. Estiba y sujecion.

1. Lacargay las unidades de carga transportadas en cubierta o bajo cubierta se embarcaran, estibaran
y sujetaran de modo apropiado para impedir en la medida de lo posible, durante todo el viaje que el buque y
las personas a bordo sufran dafios o corran riesgos y que la carga caiga al mar.

2. La carga transportada en unidades de carga ird arrumada y sujeta dentro de dichas unidades de
modo apropiado para impedir durante todo el viaje que el buque y las personas a bordo sufran dafios o corran
riesgos.

3. Se tomaran precauciones apropiadas durante el embarque y el transporte de cargas pesadas y de
cargas de dimensiones anormales para garantizar que el buque no sufra dafios estructurales y para mantener
una estabilidad adecuada durante todo el viaje.

4. Se tomaran precauciones apropiadas durante el embarque y el transporte de unidades de carga en
buques de transbordo rodado, especialmente con respecto a los medios de sujecién a bordo de tales buques
y en las unidades de carga, y a la resistencia de los puntos y trincas de sujecion.

5. Una vez cargados, los contenedores no deberan exceder del peso bruto maximo indicado en la placa
de aprobacion relativa a la seguridad, prescrita en el Convenio sobre seguridad de los contenedores (CSC).

PARTE B

DISPOSICIONES ESPECIALES APLICABLES A LAS CARGAS
A GRANEL QUE NO SEAN GRANO

Regla 6. Aceptabilidad para el embarque.

1. Antes de embarcar carga a granel, el capitdn debera disponer de informacién completa sobre la
estabilidad del buque y la distribucion de la carga en las condiciones de carga normales. El método para
facilitar esa informacién habra de ser satisfactorio a juicio de la Administracion.

2. Los concentrados u otras cargas que puedan licuarse sélo se aceptaran para el embarque cuando su
contenido efectivo de humedad sea inferior a su limite de humedad admisible para el transporte. Sin embargo,
podran aceptarse para embarque concentrados y otras cargas que pueden licuarse aun cuando su contenido
de humedad exceda del limite arriba indicado, a condicién de que se tomen medidas de seguridad que
garanticen, a juicio de la Administracion, una estabilidad adecuada aunque se produzca corrimiento de la
carga, y siempre que el buque tenga una integridad estructural adecuada.

3. Antes de embarcar carga a granel que no sea carga clasificada conforme a lo dispuesto en la regla
VII/2, pero cuyas propiedades quimicas puedan constituir un riesgo, se tomaran las precauciones necesarias
para efectuar el transporte de dicha carga en condiciones de seguridad.

Regla 7. Estiba de la carga a granel.

1. Las cargas a granel se embarcaran y enrasaran de modo que queden aceptablemente niveladas,
segln sea preciso, hasta los limites del espacio de carga, a fin de reducir al minimo riesgo de corrimiento y
garantizar el mantenimiento de una estabilidad adecuada durante todo el viaje.

2. Cuando la carga a granel se transporte en entrepuente, se cerraran las escotillas de éstos en los
casos en que la informacion sobre la carga indique que la estructura del fondo estaria sometida a esfuerzos
inaceptables si se dejasen abiertas. Se enrasara la carga de modo que quede aceptablemente nivelada y
extendida de banda a banda o sujeta mediante divisiones longitudinales adicionales de resistencia suficiente.
Se respetara el limite de seguridad para el transporte de carga en los entrepuentes a fin de garantizar que la
estructura de cubierta no quede sobrecargada
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PARTE C
TRANSPORTE DE GRANO
Regla 8. Definiciones.

Salvo disposicidon expresa en otro sentido, a los efectos de la presente parte regirdn las siguientes
definiciones:

1. “Cddigo internacional para el transporte de grano”: El Cédigo internacional para el transporte sin
riesgos de grano a granel, aprobado por el Comité de Seguridad Maritima de la Organizacion mediante la
resolucion MSC.23(59) y en la forma en que pueda ser enmendado por la Organizacion, a condicion de que
tales enmiendas sean aprobadas, puestas en vigor y llevadas a efecto de conformidad con lo dispuesto en el
articulo VIII del presente Convenio acerca de los procedimientos de enmienda aplicables al anexo en lo no
referente al capitulo I.

2.  “Grano”: término que comprende trigo, maiz, avena, centeno, cebada, arroz, legumbres secas,
semillas y derivados correspondientes de caracteristicas analogas a las del grano en estado natural.

Regla 9. Prescripciones relativas a los buques de carga que transporten grano.

1. Ademaés de cualquier otra prescripcion de las presentes reglas que resulte aplicable, todo buque de
carga que transporte grano cumplira con lo dispuesto en el CAdigo internacional para el transporte de grano y
tendra el documento de autorizacion que se prescribe en ese Cédigo. A los efectos de la presente regla, se
considerara que las prescripciones del Codigo son obligatorias.

2. No se cargara grano en ningin buque que no tenga dicho documento de autorizacion hasta que el
capitdn demuestre a la Administracion, o al Gobierno Contratante del puesto de carga en nombre de aquélla,
gue en las condiciones de carga propuestas el buque cumple con las prescripciones del Cédigo internacional
para el transporte de grano.”

CAPITULO VII
TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS
Regla 5. Documentos.
El texto actual del parrafo 3 de esta regla se sustituye por los siguientes parrafos 3, 4y 5:

“3. La persona responsable de la arrumazén de mercancias peligrosas en un contenedor o un vehiculo
de carretera facilitara un certificado firmado de arrumazén del contenedor o una declaracion firmada de
arrumazoén del vehiculo que haga constar que el cargamento de la unidad ha sido adecuadamente arrumado y
afianzado y que se han cumplido todas las prescripciones aplicables de transporte. Tal certificado o
declaracién podra combinarse con, los documentos mencionados en el parrafo 2.

4. Cuando haya motivo fundado para sospechar que un contenedor o un vehiculo de carretera en que
vayan arrumadas mercancias peligrosas no se ajusta a lo dispuesto en los parrafos 2 6 3, o cuando no se
disponga de un certificado de arrumazén del contenedor o una declaracién de arrumazén del vehiculo, no se
aceptara para embarque dicho contenedor o vehiculo.

5. Todo buque que transporte mercancias peligrosas llevara una lista o un manifiesto especial que,
ajustandose a la clasificacion establecida en la regla 2, indique las mercancias peligrosas embarcadas y el
emplazamiento de éstas a bordo. En lugar de tal lista 0 manifiesto cabra utilizar un plano detallado de estiba
que especifique por clases todas las mercancias peligrosas embarcadas y su emplazamiento a bordo. Antes
de la partida se entregara una copia de uno de estos documentos a la persona o la organizacion designada
por la autoridad del Estado rector del puerto.”

Después de la regla 7 se intercala la nueva regla 7-1 siguiente:
“Regla 7-1. Natificacién de sucesos en que intervengan mercancias peligrosas.

1. Cuando se produzca un suceso que entrafie la pérdida efectiva o probable en el mar de mercancias
peligrosas transportadas en bultos, el capitan o cualquier otra persona que esté al mando del buque notificara
los pormenores de tal suceso, sin demora y con los mayores detalles posibles, al Estado riberefio mas
proximo. La notificacion estard basada en las directrices y los principios generales aprobados por la
Organizacion.

2. Encaso de que el bugue a que se hace referencia en el parrafo 1 sea abandonado, o en caso de que
un informe procedente de ese buque esté incompleto 0 no pueda recibirse, el propietario, el fletador, el gestor
naval o el armador del buque, o sus agentes, asumiran en la mayor medida posible las obligaciones que, con
arreglo a lo dispuesto en esta regla, recaen en el capitan.”
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RESOLUCION MSC.117(74)
(aprobada el 6 de junio de 2001)
ADOPCION DE ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA
SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO
EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima Internacional,
articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO ADEMAS el articulo VIl b) del Convenio internacional para la seguridad de la vida
humana en el mar (SOLAS), 1974, en adelante denominado "el Convenio", relativo a los procedimientos de
enmienda aplicables al Anexo del Convenio, con la excepcion del capitulo I,

TOMANDO NOTA de que, por la Enmienda 30 al Cédigo maritimo internacional de mercancias peligrosas
(Codigo IMDG) (distribuida mediante la circular MSC/Circ.961), se incorpora, entre otras cosas, una nueva
ficha de transporte 14 a dicho Cadigo,

RECONOCIENDO la necesidad de enmendar las prescripciones correspondientes del capitulo VII del
Convenio SOLAS para armonizarlas con dicha Enmienda 30 al Cédigo IMDG,

HABIENDO EXAMINADO, en su 74° periodo de sesiones, las enmiendas al Convenio propuestas y
distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) i) del mismo,

1. ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) iv) del Convenio, las enmiendas al
Convenio cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio, que las
enmiendas se consideraran aceptadas el 1 de julio de 2002 a menos que, antes de esa fecha, mas de un
tercio de los Gobiernos Contratantes del Convenio, o un nimero de Gobiernos Contratantes cuyas flotas
mercantes combinadas representen como minimo el 50% del tonelaje bruto de la flota mercante mundial,
hayan notificado que recusan las enmiendas;

3.  INVITA a los Gobiernos Contratantes a que tomen nota de que, de conformidad con lo dispuesto en
el articulo VIII b) vii) 2) del Convenio, las enmiendas entrardn en vigor el 1 de enero de 2003, una vez que
hayan sido aceptadas con arreglo a lo dispuesto en el parrafo 2 anterior;

4. PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) v) del
Convenio, remita copias certificadas de la presente resolucion y del texto de las enmiendas que figura en el
anexo a todos los Gobiernos Contratantes del Convenio;

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que remita copias de la presente resolucién y de su anexo a los
Miembros de la Organizacién que no son Gobiernos Contratantes del Convenio.

ANEXO

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

CAPITULO VI
TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS
PARTE D

PRESCRIPCIONES ESPECIALES PARA EL TRANSPORTE DE COMBUSTIBLE NUCLEAR IRRADIADO,
PLUTONIO Y DESECHOS DE ALTA ACTIVIDAD EN BULTOS A BORDO DE LOS BUQUES

Regla 14 - Definiciones

En el parrafo 2 de la regla se sustituyen las palabras "fichas 10, 11, 12 6 13" por "fichas de transporte 10,
11, 12,13 6 14"

RESOLUCION MSC.123(75)
(aprobada el 24 de mayo de 2002)

ADOPCION DE ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA
HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima Internacional,
articulo que trata de las funciones del Comité,
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RECORDANDO ADEMAS el articulo VIII b) del Convenio internacional para la seguridad de la vida
humana en el mar (Convenio SOLAS), 1974 (en adelante denominado "el Convenio”), relativo al
procedimiento de enmienda aplicable al Anexo del Convenio, con la excepcion del capitulo I,

HABIENDO EXAMINADO, en su 75° periodo de sesiones, las enmiendas al Convenio propuestas y
distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) i) del Convenio,

1. ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) iv) del Convenio, las enmiendas al
Convenio, cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio, que las
enmiendas se consideraran aceptadas el 1 de julio de 2003 a menos que, antes de esa fecha, mas de un
tercio de los Gobiernos Contratantes del Convenio o un numero de Gobiernos Contratantes cuyas flotas
mercantes combinadas representen como minimo el 50% del tonelaje bruto de la flota mercante mundial,
hayan notificado que recusan las enmiendas;

3. INVITA a los Gobiernos Contratantes del Convenio a que tomen nota de que, de conformidad con lo
dispuesto en el articulo VIII b) vii) 2) del Convenio, las enmiendas entraran en vigor el 1 de enero de 2004,
una vez que hayan sido aceptadas conforme a lo especificado en el parrafo 2 anterior;

4. PIDE al Secretario General que, de conformidad con el articulo VIII b) v) del Convenio, remita copias
certificadas de la presente resolucién y del texto de las enmiendas que figura en el anexo a todos los
Gobiernos Contratantes del Convenio;

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que remita copias de la presente resolucion y de su anexo a los
Miembros de la Organizacién que no son Gobiernos Contratantes del Convenio.

ANEXO

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

CAPITULO IV

RADIOCOMUNICACIONES
Regla 1 - Ambito de aplicacion
1 Se suprimen los parrafos 3,4,5,6y 7.
2 El parrafo 8 existente se vuelve a numerar como parrafo 3.
Regla 3 — Exenciones
3 El término "0" al final del parrafo 2.2 se sustituye por un punto (.).
4  Se suprime el parrafo 2.3.
Regla 4 - Prescripciones funcionales

5 En el parrafo 1.6, la referencia a "las reglas V/12 g) y V/12 h)" se sustituye por la de "la regla
V/19.2.3.2".

Regla 7 - Equipo radioeléctrico - Generalidades

6 Se suprimen los parrafos 2, 3y 4.

7 El parrafo 5 existente se vuelve a numerar como parrafo 2.
Regla 12 - Servicios de escucha

8 Se suprime el parrafo 4.

Regla 14 - Normas de funcionamiento

9 En el parrafo 1, se suprimen en la segunda frase las palabras "A reserva de lo dispuesto en el parrafo
2 siguiente,".

10 Se suprime el parrafo 2.
CAPITULO V
SEGURIDAD DE LA NAVEGACION
Regla 21 - Cadigo internacional de sefiales
11 Eltitulo de la regla se sustituye por el siguiente:

"Cadigo internacional de sefiales y Manual IAMSAR".
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12
13

El parrafo actual se renombra como pérrafo 1.
Se afiade el nuevo parrafo 2 siguiente:

“2  Todos los buques llevaran un ejemplar actualizado del volumen Ill del Manual internacional de
los servicios aeronauticos y maritimos de busqueda y salvamento (Manual IAMSAR)."

CAPITULO VI
TRANSPORTE DE CARGAS

Regla 2 - Informacion sobre la carga

14

En el parrafo 2.3 existente, los términos "la regla VII/2" se sustituyen por los términos "el Cédigo
IMDG, segun se define en la regla VII/1.1".

Regla 5 - Estiba y sujecién

15

16

17

18

19

En el parrafo 1 existente, los términos "la carga y las unidades de carga" se sustituyen por los

términos "la carga, las unidades de carga”y las unidades de transporte™”.

En el parrafo 2 existente, la expresion "carga transportada en unidades de carga" se sustituye por
"carga, unidades de carga y unidades de transporte".

En el parrafo 4 existente, se sustituye la expresién "unidades de carga" por "unidades de carga y
unidades de transporte" (dos veces).

En el parrafo 5 existente, la expresion "contenedores” se sustituye por "contenedores de carga" y, en
la Gltima linea, después de "(CSC)", se afiade "enmendado".

Se sustituye el parrafo 6 por el siguiente:

"Todas las cargas que no sean cargas solidas o liquidas a granel, las unidades de carga y las
unidades de transporte, se cargaran, estibaran y sujetaran durante el viaje con arreglo al Manual de
sujecion de la carga aprobado por la Administracion. En los buques de carga rodada, segun éstos se
definen en la regla 11-2/3.41, la sujecién de tales cargas, unidades de carga y unidades de transporte,
de conformidad con el Manual de sujecién de la carga, se efectuara antes de que el buque salga del
muelle. EI Manual de sujecion de la carga se elaborara de acuerdo con normas de un nivel
equivalente, como minimo, a las de las directrices pertinentes elaboradas por la Organizaci()n‘t"

Regla 6 - Aceptabilidad para el embarque

20 En el parrafo 3 existente, se sustituye "la regla VII/2" por "el Cddigo IMDG, segun se define en la

regla VII/1.1".
CAPITULO VI
TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS

21 La parte A existente se sustituye por las siguientes nuevas partes Ay A-1:
"PARTE A
TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS EN BULTOS
Regla 1
Definiciones
Salvo disposicién expresa en otro sentido, a los efectos del presente capitulo regirdn las siguientes
definiciones:
1 "Cdbdigo IMDG": el Cédigo maritimo internacional de mercancias peligrosas (IMDG) adoptado por el

Comité de Seguridad Maritima de la Organizacion mediante la resolucion MSC.122 (75), segun se enmiende,
a condicién de que tales enmiendas sean adoptadas, entren en vigor y se hagan efectivas de conformidad con

Véase el Cadigo de préacticas de seguridad para la estiba y sujecién de la carga, adoptado por la Organizacién mediante la resolucién

A.714 (17), enmendada.

Véase el Codigo maritimo internacional de mercancias peligrosas (Cédigo IMDG), adoptado por la Organizacion mediante la

resolucién MSC.122 (75).
Véanse las Directrices para la elaboracion del Manual de sujecion de la carga (MSC/Circ.745).
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las disposiciones del articulo VIII del presente Convenio relativas a los procedimientos de enmienda aplicables
al Anexo, con la salvedad del capitulo I.

2 "Mercancias peligrosas": las sustancias, materias y articulos contemplados en el Cédigo IMDG.
3 "En bultos": las formas de contencion especificadas en el Cédigo IMDG.
Regla 2
Ambito de aplicacion®

1 Salvo disposicion expresa en otro sentido, la presente parte es aplicable al transporte de las
mercancias peligrosas en bultos en todos los buques regidos por las presentes reglas y en los
buques de carga de arqueo bruto inferior a 500.

2 Las disposiciones de la presente parte no son aplicables a las provisiones ni al equipo de a bordo.

3 El transporte de mercancias peligrosas en bultos esta prohibido a menos que se efectle de
conformidad con las disposiciones de la presente parte.

4 Como complemento de las disposiciones de la presente parte, cada Gobierno Contratante publicara
o hard publicar instrucciones detalladas sobre medidas de emergencia y primeros auxilios para los
sucesos en gue intervengan mercancias peligrosas en bultos teniendo en cuenta las orientaciones
elaboradas por la Organizaci(’)nfr

Regla 3
Prescripciones aplicables al transporte de mercancias peligrosas

El transporte de mercancias peligrosas en bultos se ajustara a las disposiciones pertinentes del Cédigo
IMDG.

Regla 4
Documentos

1 En todos los documentos relativos al transporte maritimo de mercancias peligrosas en bultos éstas
seran designadas por su nombre de expedicion correcto (no se admitiran s6lo nombres comerciales) y estaran
debidamente descritas de acuerdo con la clasificacion establecida en el Cédigo IMDG.

2 Entre los documentos de expedicion preparados por el expedidor figurara, ya incluida en ellos, ya
acompafiandolos, una certificacién o declaracion firmada que haga constar que la remesa que se presenta
para el transporte ha sido adecuadamente embalada/envasada, marcada, etiquetada o rotulada, segin
proceda, y se haya en condiciones de ser transportada.

3 Las personas responsables de la arrumazén o la carga de mercancias peligrosas en unidades de
transporte”, contenedores o vehiculos de carretera facilitardn un certificado firmado de arrumazén del
contenedor o del vehiculo que haga constar que el cargamento de la unidad ha sido adecuadamente
arrumado y sujeto y que se han cumplido todas las prescripciones aplicables de transporte. Tal certificado
podra combinarse con los documentos mencionados en el parrafo 2.

4 Cuando haya motivo fundado para sospechar que una unidad de transporte en que vayan arrumadas
mercancias peligrosas no se ajusta a lo dispuesto en los parrafos 2 6 3, o cuando no se disponga de un
certificado de arrumazdn del contenedor o del vehiculo, no se aceptara dicha unidad para el transporte.

5  Todo buque que transporte mercancias peligrosas en bultos llevara una lista o0 un manifiesto especial
que, ajustadndose a la clasificacion establecida en el Cédigo IMDG, indique las mercancias peligrosas
embarcadas y su emplazamiento a bordo. En lugar de tal lista 0 manifiesto cabra utilizar un plano detallado de

Véase

.1 laparte D, en la que figuran prescripciones especiales aplicables al transporte de carga de CNI; y

. .2 laregla 11-2/19, en la que figuran prescripciones especiales aplicables a los buques que transporten mercancias peligrosas.
Véase:
1 Procedimientos de emergencia para buques que transporten mercancias peligrosas (MSC/Circ.1025); y
.2 la Guia de primeros auxilios para uso en caso de accidentes relacionados con mercancias peligrosas (guia GPA)
(MSCI/Circ.8579, publicados por la Organizacion.

O

Véase el Codigo maritimo internacional de mercancias peligrosas (Cédigo IMDG), adoptado por la Organizacion mediante la resoluciéon
MSC.122(75).
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estiba que especifique por clases todas las mercancias peligrosas embarcadas y su emplazamiento a bordo.
Antes de la partida, se entregara una copia de uno de estos documentos a la persona o a la organizacion
designadas por la autoridad del Estado rector del puerto.

Regla 5
Manual de sujecion de la carga

La carga, las unidades de carga” y las unidades de transporte, incluidos los recipientes, se cargaran,
estibaran y sujetaran durante todo el viaje de conformidad con lo dispuesto en el Manual de sujecion de la
carga aprobado por la Administracion. Las normas del Manual de sujeciéon de la carga seran como minimo
equivalentes a las de las directrices elaboradas por la Organizacion.?

Regla 6
Notificacion de sucesos en que intervengan mercancias peligrosas

1 Cuando se produzca un suceso que entrafie la pérdida efectiva o probable en el mar de mercancias
peligrosas transportadas en bultos, el capitan, o la persona que esté al mando del buque, notificara los
pormenores de tal suceso, sin demora y con los mayores detalles posibles, al Estado riberefio més préximo.
La notificacion estara basada en las directrices y los principios generales elaborados por la Organizacién.i

2 En caso de que el buque a que se hace referencia en el parrafo 1 sea abandonado, o en caso de que
un informe procedente de ese buque esté incompleto o no pueda recibirse, la compaiiia, tal como se define en
la regla IX/1.2, asumira, en la mayor medida posible, las obligaciones que, con arreglo a lo dispuesto en la
presente regla, recaen en el capitan.

PARTE A-1
TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS SOLIDAS A GRANEL
Regla 7
Definiciones

"Mercancias peligrosas sélidas a granel": cualquier materia no liquida ni gaseosa constituida por una
combinacion de particulas, granulos o trozos mas grandes de materias, generalmente de composicion
homogénea, contemplada en el Cddigo IMDG y que se embarca directamente en los espacios de carga del
buque sin utilizar para ello ninguna forma intermedia de contencién, incluidas las materias transportadas en
gabarras en un buque portagabarras.

Regla 7-1
Ambito de aplicacion®
1 Salvo disposicién expresa en otro sentido, la presente parte es aplicable al transporte de mercancias
peligrosas sdlidas a granel en todos los buques regidos por las presentes reglas y en los buques de carga de
arqueo bruto inferior a 500.

2 El transporte de mercancias peligrosas sélidas a granel esta prohibido a menos que se efectie de
conformidad con las disposiciones de la presente parte.

3 Como complemento de las disposiciones de la presente parte, cada Gobierno Contratante publicara o
hara publicar instrucciones detalladas para el transporte sin riesgos de mercancias peligrosas sélidas a
granel® que incluirén instrucciones sobre medidas de emergencia y primeros auxilios para los sucesos en que

Segun se define en el Cédigo de practicas de seguridad para la estiba y sujecion de la carga, adoptado por la Organizacion mediante la
resoluciéon A.715(17), enmendada.

i Véanse las Directrices para la elaboracién del Manual de sujecién de la carga (MSC/Circ.745).
Véanse los Principios generales a que deben ajustarse los sistemas y prescripciones de notificacion para buques, incluidas las
directrices para notificar sucesos en que intervengan mercancias peligrosas, sustancias perjudiciales o contaminantes del mar,
adoptadas por la Organizacion mediante la resolucion A.851(20).
Véase la regla 11-2/19, en la que figuran prescripciones especiales aplicables a los bugues que transporten mercancias peligrosas.

O

Véase el Cddigo de practicas de seguridad relativas a las cargas sélidas a granel (Cddigo de Cargas a Granel), adoptado por la
Organizacion mediante la resolucion A.434(Xl), en su forma enmendada.
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intervengan mercancias peligrosas solidas a granel, teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la
Organizacién.
Regla 7-2
Documentos

1 En todos los documentos relativos al transporte maritimo de mercancias peligrosas sélidas a granel,
éstas seran designadas por el nombre de expedicién de la carga a granel (no se admitiran s6lo nombres
comerciales).

2 Todo buque que transporte mercancias peligrosas solidas a granel llevara una lista o un manifiesto
especial que indique las mercancias peligrosas embarcadas y su emplazamiento a bordo. En lugar de tal lista
o manifiesto cabra utilizar un plano detallado de estiba que especifique por clases todas las mercancias
peligrosas embarcadas y su emplazamiento a bordo. Antes de la partida se entregara una copia de uno de
estos documentos a la persona o a la organizacién designadas por la autoridad del Estado rector del puerto.

Regla 7-3
Prescripciones de estiba y segregacion

1 Las mercancias peligrosas sélidas a granel se embarcaran y estibaran de forma segura y apropiada,
teniendo en cuenta su naturaleza. Las mercancias incompatibles deberan segregarse unas de otras.

2 No se transportaran mercancias peligrosas sélidas a granel que puedan experimentar calentamiento
0 combustién espontaneos, a menos que se hayan tomado precauciones adecuadas para reducir al minimo la
posibilidad de que se produzcan incendios.

3 Las mercancias peligrosas solidas a granel que desprendan vapores peligrosos se estibaran en un
espacio de carga bien ventilado.

Regla 7-4
Notificacion de sucesos en que intervengan mercancias peligrosas

1 Cuando se produzca un suceso que entrafie la pérdida efectiva o probable en el mar de mercancias
peligrosas transportadas sélidas a granel, el capitan, o la persona que esté al mando del buque, notificara los
pormenores de tal suceso, sin demora y con los mayores detalles posibles, al Estado riberefio mas préximo.
La notificacion se redactard basandose en los principios generales y las directrices elaborados por la
Organizacion.”

2 En caso de que el buque a que se hace referencia en el parrafo 1 sea abandonado, o en caso de que
un informe procedente de ese buque esté incompleto o no pueda recibirse, la compafiia, tal como se define en
la regla IX/1.2, asumird, en la mayor medida posible, las obligaciones que, con arreglo a lo dispuesto en la
presente regla, recaen en el capitan. "

PARTE D

PRESCRIPCIONES ESPECIALES PARA EL TRANSPORTE DE COMBUSTIBLE NUCLEAR IRRADIADO,
PLUTONIO Y DESECHOS DE ALTA ACTIVIDAD EN BULTOS A BORDO DE LOS BUQUES

Regla 14 - Definiciones
22  Se sustituye el parrafo 2 actual por el siguiente texto:

"Carga de CNI: combustible nuclear irradiado, plutonio y desechos de alta actividad en bultos,
transportados como carga con arreglo a la Clase 7 del Cédigo IMDG."

23 Se suprime el péarrafo 6 existente.
APENDICE
CERTIFICADOS
Inventario del equipo adjunto al Certificado de seguridad para buque de pasaje (Modelo P)
24 Se suprimen en la Seccién 3 los elementos 7 y 8 y las notas a pie de pagina conexas.

Véase la Guia de primeros auxilios para uso en caso de accidentes relacionados con mercancias peligrosas (guia GPA)
(MSC/Circ.857).

Véanse los Principios generales a que deben ajustarse los sistemas y prescripciones de notificacion para buques, incluidas las
directrices para notificar sucesos en que intervengan mercancias peligrosas, sustancias perjudiciales o contaminantes del mar,
adoptados por la Organizacién mediante la resoluciéon A.851(20).
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Inventario del equipo adjunto al Certificado de seguridad radioeléctrica para buque de pasaje
(Modelo R)

25 Se suprimen en la Seccién 2 los elementos 7 y 8 y las notas a pie de pagina conexas.
26 Se suprime la seccion 4.

RESOLUCION MSC.133(76)
(adoptada el 12 de diciembre de 2002)

ADOPCION DE LAS DISPOSICIONES TECNICAS RELATIVAS A LOS MEDIOS DE ACCESO PARA LAS
INSPECCIONES

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima Internacional,
articulo que trata de las funciones del Comité,

TOMANDO NOTA de la nueva regla 11-1/3-6 del Convenio internacional para la seguridad de la vida
humana en el mar (Convenio SOLAS), 1974, enmendado (en adelante “el Convenio”), adoptada mediante la
resolucion MSC.134(76), relativa al acceso exterior e interior a los espacios situados en la zona de la carga de
los petroleros y graneleros,

TOMANDO NOTA TAMBIEN de que en la regla arriba mencionada se dispone que los medios de acceso
a los que se hace referencia deberan cumplir las prescripciones de las Disposiciones técnicas relativas a los
medios de acceso para las inspecciones (en adelante “las Disposiciones técnicas”), que se haran obligatorias
en virtud del Convenio,

RECONOCIENDO que con las Disposiciones técnicas arriba mencionadas no se tiene el propoésito de
impedir el desarrollo de nuevas tecnologias que proporcionen mejores medios para efectuar reconocimientos
e inspecciones en los buques,

HABIENDO EXAMINADO en su 76° periodo de sesiones el texto de las Disposiciones técnicas
propuestas,

1. ADOPTA las Disposiciones técnicas relativas a los medios de acceso para las inspecciones, cuyo
texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2. INVITA a los Gobiernos Contratantes del Convenio a que tomen nota de que las Disposiciones
técnicas entraran en vigor el 1 de enero de 2005, tras la entrada en vigor de la nueva regla I1-1/3-6 del
Convenio;

3. PIDE al Secretario General que envie copias certificadas de la presente resolucion y del texto de las
Disposiciones técnicas que figuran en el anexo a todos los Gobiernos Contratantes del Convenio;

4. PIDE TAMBIEN al Secretario General que envie copias certificadas de la presente resolucion y del
anexo a todos los Miembros de la Organizacién que no son Gobiernos Contratantes del Convenio;

5. INVITA a los Gobiernos a que fomenten el desarrollo de nuevas tecnologias destinadas a facilitar los
reconocimientos e inspecciones de los buques y a que mantengan a la Organizacion informada de cualquier
resultado positivo.

ANEXO
DISPOSICIONES TECNICAS RELATIVAS A LOS MEDIOS DE ACCESO PARA LAS INSPECCIONES
Preambulo.

Desde hace ya mucho tiempo se reconoce que el Unico medio de garantizar que la estructura del buque se
mantiene de forma que cumpla las prescripciones aplicables, consiste en que todos sus componentes se
sometan periddicamente a reconocimiento durante su vida util, a fin de asegurarse de que no han sufrido
dafios tales como fisuras, pandeo o deformacién debida a la corrosién, la sobrecarga o los dafios por contacto
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y que la disminucién del espesor no sobrepase los limites establecidos. Es fundamental la instalacion de
medios adecuados de acceso a la estructura del casco para llevar a cabo los reconocimientos generales, los
reconocimientos minuciosos y las inspecciones, y tales medios deben considerarse y preverse en la etapa de
proyecto del buque.

Los buques deben proyectarse y construirse teniendo debidamente en cuenta de qué modo habran de
realizar los reconocimientos los inspectores del Estado de abanderamiento y los de las sociedades de
clasificacion durante su vida de servicio y de qué modo la tripulacion podra vigilar el estado del buque. Sin un
acceso adecuado, el estado de la estructura del buque puede deteriorarse sin que se note, y entonces puede
aparecer una deficiencia estructural importante. Para cubrir la totalidad de la vida prevista del buque se
requiere un enfoque totalizador del proyecto y el mantenimiento de éste.

A fin de abordar esta cuestion, la Organizacion ha elaborado las presentes Disposiciones técnicas
relativas a los medios de acceso para las inspecciones, con el propdsito de facilitar las inspecciones
minuciosas y las mediciones de espesores de la estructura del buque a que se hace referencia en la regla
11-1/3-6 del Convenio SOLAS, que trata del Acceso exterior e interior a los espacios situados en la zona de la
carga de los petroleros y graneleros.

Definiciones.

Las expresiones utilizadas en las Disposiciones técnicas tienen el mismo significado que el
correspondiente a las definiciones que figuran en el Convenio SOLAS 1974, enmendado, y en la resolucion
A.744(18), enmendada.

Disposiciones técnicas.

1 Los miembros estructurales sujetos a las inspecciones minuciosas y las mediciones de espesores de
la estructura del buque a que se hace referencia en la regla 11-1/3-6 del Convenio SOLAS, exceptuando los
situados en los espacios del doble fondo, estaran provistos de medios permanentes de acceso en la medida
gue se especifique en el cuadro 1y en el cuadro 2, segun corresponda. En el caso de los petroleros y de los
tanques de lastre laterales de los mineraleros podran utilizarse balsas ademas de los medios de acceso
permanentes especificados, siempre que la estructura permita una utilizacién segura y eficaz.

2 Cuando se instalen pasillos elevados, éstos deberan tener una anchura de 600 mm como minimo y
estar provistos de zdcalos de una altura minima de 150 mm y de barandillas a todo lo largo en ambos
costados. La estructura inclinada del buque que proporcione parte del acceso sera de un material
antideslizante. Las barandillas tendran una altura de 1000 mm y consistirdn en un pasamanos y un nervio
intermedio situado a 500 mm de altura, de un material resistente. Los candeleros estaran separados entre si
por 3 m como maximo.

3 El acceso a pasillos elevados y aberturas verticales desde el fondo del bugue se efectuard mediante
pasillos, escalas o peldafios facilmente accesibles. Los peldafios estaran provistos de un apoyo lateral para el
pie. Cuando los peldafios de las escalas estén fijos contra una superficie vertical, la distancia desde el centro
del peldafio hasta esa superficie sera de 150 mm como minimo. Cuando se instalen registros verticales a mas
de 600 mm del suelo, el acceso se facilitard mediante peldafios y asideros con descansillos en ambos
costados.

4 Los tuneles que atraviesen bodegas de carga estaran provistos de escalas o escalones en cada
extremo de la bodega, de modo que el personal pueda cruzar facilmente dichos tineles.

5 Las escalas permanentes instaladas en estructuras verticales para realizar inspecciones minuciosas
o mediciones de espesores tendran un angulo de inclinacioén inferior a 70°, salvo las escalas verticales. No
habra obstrucciones a menos de 750 mm de la cara exterior de la escala inclinada, salvo que se trate de
aberturas, caso en el que esa distancia se puede reducir a 600 mm. Los tramos de escala tendran una
longitud real maxima de 9 m. Ademas, se proveeran plataformas de descanso de dimensiones adecuadas.
Las escalas y los pasamanos estaran construidos de acero u otro material equivalente de una resistencia y
una rigidez apropiadas y estaran firmemente sujetos a la estructura del tanque por tirantes. El sistema de
apoyo y la longitud de los tirantes seran tales que la vibracién sea la minima posible. En las bodegas de carga
las escalas estardn proyectadas y dispuestas de modo que se reduzca al minimo el riesgo de dafios
producidos por el equipo de manipulacion de la carga.

6 La anchura de las escalas entre las gualderas no sera inferior a 400 mm. Los peldafios estaran
separados equidistantemente entre si por una distancia, medida verticalmente, de entre 250 mm y 300 mm.
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Cuando se utilice el acero, los peldafios estaran formados por dos barras cuadradas de una seccién de 22
mm x 22 mm como minimo, dispuestas de modo que formen un peldafio horizontal con los bordes hacia
arriba. Los peldafios atravesaran las gualderas laterales y estaran sujetos a éstas mediante una soldadura
continua doble. Todas las escalas inclinadas estaran provistas, a ambos costados, de pasamanos de un
material resistente instalados a una distancia apropiada por encima de los peldafios.

7
8

9

Las escalas portatiles autoestables tendran una longitud de 5 m como maximo.

Las escalas portatiles de mas de 5 m se podran utilizar, inicamente, si disponen de un dispositivo
mecanico teledirigido que permita fijar el extremo superior de la escala.

Entre los medios de acceso moviles se incluyen los siguientes dispositivos:

.1 brazos hidraulicos que cuenten con una base estable y mandos locales en la jaula de seguridad.
Las condiciones de uso se ajustaran a lo dispuesto en las prescripciones de seguridad del

fabricante pertinentes; y

.2 plataformas elevadoras sujetas por cables.

10 En el caso de los graneleros, las escalas de acceso a las bodegas de carga seran:

.1 una escala vertical o inclinada, si la distancia vertical entre la superficie exterior de las cubiertas
adyacentes o entre la cubierta y el fondo del espacio de carga no es superiora6 m;y

.2 una o varias escalas inclinadas, si la distancia vertical entre la superficie exterior de las cubiertas
adyacentes o entre la cubierta y el fondo del espacio de carga es superior a 6 m, aunque los
ultimos 2,5 m de altura sin obstrucciones del espacio de carga y los seis primeros metros podran
tener escalas verticales, siempre que la altura de la escala o escalas inclinadas que comuniquen

las escalas verticales no sea inferior a 2,5 m.

Cuadro 1 - Medios de acceso en petroleros

1 Tanques de lastre de agua, exceptuando los |2 Tanques laterales de lastre de agua de
especificados en la columna de la derecha, y menos de 5 m de anchura que forman
tanques para carga de hidrocarburos espacios del doble forro en el costado,

incluidas sus secciones de tolva de
pantoque
Acceso a la estructura superior

1.1 En el caso de los tanques de altura igual o|2.1 Si la distancia vertical entre el palmejar
superior a 6 m, los medios permanentes de horizontal superior y el techo del tanque
acceso seran los prescritos a continuacion en los excede de 6 m, se proveerd un medio
apartados .1 a .3: permanente de acceso continuo a lo largo de

1 medios permanentes de acceso continuo a lo toda la es_lora del tanque dispuesto de modo
largo de toda la manga del buque, dispuestos en que permita pasar a traves de mamparos de
los mamparos transversales y en cada bao balance transversales y situado a un minimo
reforzado y situados a un minimo de 1,8 m y un de 1.8 my un maximo de 2,5 m de la
méaximo de 2,5 m por debajo de la estructura estructura superior, con escalas verticales en
superior. Si los medios de acceso estan cada extremo y a la mitad del tanque.
instalados en el lado despejado del alma, se|2.2 En el caso de las secciones de la tolva de
instalaran aligeramientos de al menos 300 mm de pantoque en las que la distancia vertical
didmetro en esa alma para dar acceso a la zona desde la linea de base hasta el codillo
adyacente a ambos lados de cada cartabon de superior sea igual o superior a 6 m, se
pandeo; proveer4d un medio permanente de acceso

2 al menos un medio permanente de acceso longitudinal a lo largo de toda la eslora del
longitudinal, situado a un minimo de 1,8 m y un tanque. Se podra llegar a ?I desdg medios
méaximo de 2,5 m por debajo de la estructura permanentes de acceso verticales situados a
superior. Si el mamparo longitudinal esta provisto ambos extremos del tanque.
de cuadernas cosidas, los medios de acceso se | 2.3 Si la distancia vertical definida en 2.2 es




Viernes 6 de diciembre de 2013

DIARIO OFICIAL

(Segunda Seccion) 21

1 Tanques de lastre de agua, exceptuando los
especificados en la columna de la derecha, y
tanques para carga de hidrocarburos

2 Tanques laterales de lastre de agua de
menos de 5 m de anchura que forman
espacios del doble forro en el costado,
incluidas sus secciones de tolva de
pantoque

instalaran a ese lado; y

.3 comunicacién entre los medios de acceso
especificados en .1 y .2 y entre uno u otro de
éstos y la cubierta principal.

1.2 En el caso de los tanques de altura inferior a 6 m,
puede utilizarse una balsa o medios portatiles en lugar
de los medos permanentes de acceso.

inferior a 6 m, podran utilizarse medios de
acceso portatles en lugar de medios
permanentes. Para facilitar el funcionamiento
de los medios de acceso portatiles deberan
situarse aberturas en linea en los palmejares
horizontales. Dichas aberturas tendran un
didmetro adecuado y los pasamanos de
proteccion idéneos.

2.4 Siempre que sea posible, la distancia entre la
estructura superior y el palmejar longitudinal
mas elevado, asi como entre los palmejares

longitudinales, no debera exceder de 6 m.

Acceso a las estructuras verticales

1.3 En el caso de los tanques de altura igual o
superior a 6 m que contengan estructuras internas, se
proveeran medios permanentes de acceso a cada
buladrcama transversal.

1.4 En el caso de los tanques de altura inferior a 6 m,
puede utilizarse una balsa o medios portatiles en lugar
de los medios permanentes de acceso.

2.5 Se proveeran medios permanentes de acceso
vertical a cada bularcama transversal en los
siguientes casos, si las distancias verticales que
figuran a continuacién son iguales o superiores a
6 m:

.1 desde la linea de base hasta el codillo
superior de la seccién de tolva de pantoque;

2 desde el codillo superior de la seccién de
tolva de pantoque a la cubierta principal, si no
hay palmejares horizontales; y

.3 entre palmejares horizontales.

2.6 Se proveeran agujeros de acceso .a menos de
600 mm del palmejar en cada bularcama
transversal/mamparo de balance por encima de
cada palmejar y de cada base de tanque.

2.7 Si la distancia vertical definida en 2.5 es
inferior a 6 m, podran utilizarse medios portatiles
en lugar de los medios permanentes de acceso.

Cuadro 2 - Medios de acceso en graneleros

1 - Bodegas de carga

2 - Tanques de lastre

Acceso a la estructura superior

1.1 Se proveeran por lo menos tres medios de acceso
a la estructura superior a ambos lados de la cubierta
entre escotillas y en las proximidades de crujia. Se
podra llegar a cada medio de acceso desde la bodega
de carga o directamente desde la cubierta principal, y
tales medios estaran instalados a un minimo de 1,8 m
y un maximo de 2,5 m por debajo de la cubierta.

Tanques laterales altos

2.1 Por cada tanque alto de altura igual o superior
a 6 m, se proveerd un medio permanente de
acceso longitudinal continuo a lo largo de las
bularcamas del forro del costado, instalado a un
minimo de 1,8 m y un maximo de 2,5 m por
debajo de la cubierta, con escalas verticales
situadas en las proximidades de cada acceso al
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1.2 También podran utilizarse medios moviles de
acceso a la estructura superior de la cubierta entre
escatillas si la distancia vertical por encima del techo
del doble fondo es igual o inferior a 17 m.

tanque.

2.2 Si no se proveen aberturas de acceso en las
bularcamas de anillo transversal a menos de 600
mm de la base del tanque y los anillos de tales
bularcamas presentan alturas de alma superiores
a 1 m a la altura del forro del costado y de la
plancha inclinada, se proveeran peldafios y
pasamanos que permitan el acceso sin riesgos
por encima de cada anillo de bularcama
transversal.

2.3 Se proveeran tres medios permanentes de
acceso, que se instalaran en las claras extremas y
medias de cada tanque, yendo desde la base del
tanque hasta la interseccion de la plancha
inclinada con la eslora lateral de la escotilla.
Como parte de estos medios de acceso puede
utilizarse la estructura longitudinal que ya exista.

2.4 En el caso de los tanques laterales altos de
altura inferior a 6 m, podran utilizarse medios
portétiles en lugar de los medios permanentes de
acceso.

Acceso a las estructuras verticales

1.3 Se proveeran medios permanentes de acceso
vertical incorporados en la propia estructura de todas
las bodegas de carga que permitan inspeccionar al
menos el 25% de todas las cuadernas de bodega
distribuidas por igual a babor y estribor de la bodega,
incluidas las situadas en cada extremo que hagan las
funciones de mamparos transversales. Bajo ninguna
circunstancia se permitira que haya menos de tres
medios permanentes de acceso vertical instalados en
cada lado (a la mitad y en los extremos proel y popel
de la bodega). Se dispondra de medios para sujetar
con facilidad jaulas de seguridad a los medios
permanentes de acceso. Los medios permanentes de
acceso vertical instalados entre dos cuadernas de
bodega adyacentes cuentan como un acceso para la
inspeccion de ambas cuadernas. Podran utilizarse
medios portéatiles para acceder, a través de la plancha
inclinada, a los tanques de lastre inferiores de la tolva
de pantoque.

1.4 Ademas, se utilizaran medios de acceso moviles o
portatiles para acceder a las restantes cuadernas de
bodega hasta la altura de los cartabones superiores y

Tanques tipo tolva de pantoque

2.5 Por cada tanque tipo tolva de pantoque de
altura igual o superior a 6 m, se proveera un
medio permanente de acceso longitudinal
continuo a lo largo de las bularcamas del forro del
costado, instalado a un minimo de 1,2 m y un
méaximo de 1,8 m por debajo de la parte superior
del hueco libre del anillo de bularcama, con
escalas verticales situadas en las proximidades
de cada acceso al tanque.

2.6 Si no se proveen aberturas de acceso en las
buldrcamas de anillo transversal a menos de 600
mm de la base del tanque y los anillos de tales
bularcamas presentan alturas de alma superiores
a 1 m a la altura del forro del costado y de la
plancha inclinada, se proveeran peldafios y
pasamanos que permitan al acceso sin riesgos
por encima de cada anillo de bularcama
transversal.

2.7 En el caso de los tanques tipo tolva de
pantoque de altura inferior a 6 m, podran utilizarse
medios portatiles en lugar de los medios
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los mamparos transversales. permanentes de acceso.
Tanques laterales del doble forro

2.8 Se proveeran medios permanentes de acceso
de conformidad con lo dispuesto en las secciones
aplicables del cuadro 1.

Resolucién MSC.134(76)
(adoptada el 12 de diciembre de 2002)

ADOPCION DE ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA
HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima Internacional,
articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO ADEMAS el articulo VIII b) del Convenio internacional para la seguridad de la vida
humana en el mar (Convenio SOLAS), 1974 (en adelante “el Convenio”), relativo al procedimiento de
enmienda aplicable al Anexo del Convenio, con excepcion de las disposiciones del capitulo | del mismo,

HABIENDO EXAMINADO en su 76° periodo de sesiones las enmiendas al Convenio propuestas y
distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) i) del mismo,

1. ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) iv) del Convenio, las enmiendas al
Convenio cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio, que las
enmiendas se consideraran aceptadas el 1 de enero de 2004 a menos que, antes de esa fecha, mas de un
tercio de los Gobiernos Contratantes del Convenio o un nimero de Gobiernos Contratantes cuyas flotas
mercantes combinadas representen como minimo el 50% del tonelaje bruto de la flota mercante mundial,
hayan notificado que recusan las enmiendas;

3.  INVITA a los Gobiernos Contratantes del Convenio SOLAS a que tomen nota de que, de conformidad
con lo dispuesto en el articulo VIII b) vii) 2) del mismo, las enmiendas entraran en vigor el 1 de julio de 2004,
una vez que hayan sido aceptadas conforme a lo dispuesto en el parrafo 2 anterior;

4. PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) v) del
Convenio, remita copias certificadas de la presente resolucién y del texto de las enmiendas que figura en el
anexo a todos los Gobiernos Contratantes del Convenio;

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que remita copias de la presente resolucion y de su anexo a los
Miembros de la Organizacién que no sean Gobiernos Contratantes del Convenio.

ANEXO

Enmiendas al Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1974,
enmendado

CAPITULO II-1

Construccidn-estructura, compartimentado y estabilidad,
instalaciones de maquinas e instalaciones eléctricas

PARTE A-1. ESTRUCTURA DE LOS BUQUES
1. Después de la regla existente 3-5 se afiade la nueva regla 3-6:

“Regla 3-6.  Acceso exterior e interior a los espacios situados en la zona de la carga de los petroleros y
graneleros

1.  Ambito de aplicacion.

Por lo que respecta a los mineraleros, se proveeran medios permanentes de acceso a los tanques de lastre laterales de conformidad con
lo dispuesto en las secciones aplicables del cuadro 1.
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1.1 Salvo por lo dispuesto en el parrafo 1.2, la presente regla es aplicable a los petroleros de arqueo
bruto igual o superior a 500 y a los graneleros, tal como se definen éstos en la regla IX/1, de arqueo bruto
igual o superior a 20.000, construidos el 1 de enero de 2005 o posteriormente.

1.2 Los petroleros de arqueo bruto igual o superior a 500 construidos el 1 de octubre de 1994 o
posteriormente, pero antes del 1 de enero de 2005, cumplirdn las disposiciones de la regla I1-1/12-2
adoptadas mediante la resolucion MSC.27(61).

2. Medios de acceso a los espacios de carga y otros espacios

2.1 Todo espacio situado dentro de la zona de la carga dispondra de medios de acceso permanentes
que permitan, durante la vida util del buque, las inspecciones generales y minuciosas y las mediciones de
espesores de las estructuras del buque que llevaran a cabo la Administracién, la compaiiia, tal como se define
ésta en la regla IX/I, y el personal del buque u otras partes, seglin sea necesario. Dichos medios de acceso
cumpliran las prescripciones del parrafo 5 y las Disposiciones técnicas relativas a los medios de acceso para
las inspecciones, adoptadas por el Comité de Seguridad Maritima mediante la resolucion MSC.133(76), segun
las enmiende la Organizacion, a reserva de que dichas enmiendas se aprueben, entren en vigor y se apliquen
de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII del presente Convenio, relativo a los procedimientos de
enmienda aplicables al Anexo, con excepcién del capitulo I.

2.2 Cuando un medio de acceso permanente sea susceptible de sufrir dafios durante las operaciones
normales de carga y descarga, o cuando sea impracticable instalar medios de acceso permanentes, la
Administracién podra disponer, en su lugar, la provisién de medios de acceso méviles o portatiles, segin lo
especificado en las Disposiciones técnicas, siempre que los medios de unién, sujecién, suspension o apoyo
de los medios de acceso portatiles formen parte permanente de la estructura del buque. Todo el equipo
portatil podra ser instalado o puesto en servicio facilmente por el personal del buque.

2.3 La construccion y los materiales de todos los medios de acceso y sus uniones a la estructura del
buque seran satisfactorios a juicio de la Administracion. Los medios de acceso seran objeto de reconocimiento
antes de su uso, o durante éste, al procederse a efectuar los reconocimientos prescritos por la regla 1/10.

3. Acceso sin riesgos a las bodegas de carga, tanques de carga, tanques de lastre y otros espacios.

3.1 El acceso sin riesgos” a las bodegas de carga, coferdanes, tanques de lastre, tanques de carga y
otros espacios de la zona de la carga sera directo desde la cubierta expuesta y permitira la inspeccion
completa de los mismos. El acceso sin riesgos* a los espacios del doble fondo podréa efectuarse desde una
camara de bombas, un coferdan profundo, un tinel de tuberias, una bodega de carga, un espacio del doble
casco o compartimientos similares no destinados al transporte de hidrocarburos o de cargas potencialmente
peligrosas.

3.2 Los tanques y compartimientos de tanques que tengan una longitud igual o superior a 35 m contaran
por lo menos con dos escotillas y escalas de acceso que estén tan separadas entre si como sea posible. Los
tanques que tengan una longitud inferior a 35 m contaran por lo menos con una escotilla y escala de acceso.
Cuando los tanques estén compartimentados por uno o mas mamparos de balance, u obstrucciones similares
que no permitan acceder facilmente a otras partes del tanque, contaran por lo menos con dos escotillas
y escalas.

3.3 Todas las bodegas de carga estaran provistas como minimo de dos medios de acceso que estén tan
separados entre si como sea posible. En general, estos accesos estaran dispuestos diagonalmente, por
ejemplo, uno cerca del mamparo proel, a babor, y el otro cerca del mamparo popel, a estribor.

4 Manual de acceso a la estructura del buque.

4.1 Los medios de acceso instalados en el buque que permitan inspecciones generales y minuciosas y
mediciones de espesores se describirdn en un Manual de acceso a la estructura del buque aprobado por la
Administracién, del cual se llevara a bordo un ejemplar actualizado. EI Manual de acceso a la estructura del
bugue incluira la siguiente informacion respecto de cada espacio de la zona de la carga:

1. planos en los que figuren los medios de acceso al espacio, con las oportunas especificaciones
técnicas y dimensiones;

Véanse las Recomendaciones relativas a la entrada en espacios cerrados a bordo de los buques, adoptadas por la Organizaciéon mediante
la resolucion A.864(20).
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planos en los que figuren los medios de acceso interiores de cada espacio que permitan que se
realice una inspeccidn general, con las oportunas especificaciones técnicas y dimensiones. Los
planos indicaran el lugar desde el que podra inspeccionarse cada zona del espacio;

planos en los que figuren los medios de acceso interiores del espacio que permitan que se
realicen las inspecciones minuciosas, con las oportunas especificaciones técnicas y
dimensiones. Los planos indicaran la posicién de las zonas criticas de la estructura, si los
medios de acceso son permanentes o portatiles y el lugar desde el que podréa inspeccionarse
cada zona;

instrucciones para la inspeccion y el mantenimiento de la resistencia estructural de todos los
medios de acceso y de unién, teniendo en cuenta cualquier atmésfera corrosiva que pueda
existir en el espacio;

instrucciones sobre orientaciones de seguridad cuando se usen balsas para las inspecciones
minuciosas y las mediciones de espesores;

instrucciones para el montaje y utilizacién sin riesgos de todo medio portéatil de acceso;
un inventario de todos los medios portéatiles de acceso; y

un registro de las inspecciones y el mantenimiento periddicos de los medios de acceso
instalados en el buque.

4.2 A los efectos de la presente regla, por "zonas criticas de la estructura" se entenderan las que, a
juzgar por los calculos pertinentes, necesitan vigilancia o que, a la vista del historial de servicio de buques
similares 0 gemelos, son susceptibles de agrietarse, pandearse, deformarse o corroerse de forma que se
menoscabaria la integridad estructural del buque.

5.  Especificaciones técnicas generales.

51

5.2

53

Los accesos a través de aberturas, escotillas o registros horizontales tendran dimensiones
suficientes para que una persona provista de un aparato respiratorio autbnomo y de equipo
protector pueda subir o bajar por cualquier escala sin impedimento alguno, y también un hueco
libre que permita izar facilmente a una persona lesionada desde el fondo del espacio de que se
trate. El hueco libre sera como minimo de 600 mm x 600 mm. Cuando el acceso a una bodega
de carga sea a través de la escaotilla de carga, la parte superior de la escala se situara lo mas
cerca posible de la brazola de la escotilla. Las brazolas de las escotillas de acceso que tengan
una altura superior a 900 mm también tendran peldafios en el exterior, en combinacion con la
escala.

En los accesos a través de aberturas o registros verticales en los mamparos de balance, las
varengas, las vagras y las bularcamas que permitan atravesar el espacio a lo largo y a lo
ancho, el hueco libre ser& como minimo de 600 mm x 800 mm, y estar4 a una altura de la
chapa del forro del fondo que no exceda de 600 mm, a menos que se hayan provisto rejillas o
apoyapiés de otro tipo.

En los petroleros de peso muerto inferior a 5 000 toneladas, la Administracion podra aprobar,
en casos especiales, dimensiones menores para las aberturas citadas en los parrafos 5.1y 5.2
anteriores, si puede probarse de forma satisfactoria, a juicio de la Administracién, que es
posible atravesar dichas aberturas o evacuar a una persona lesionada a través de ellas.”

PARTE B. COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD

Regla 12-2. Acceso a los espacios situados en la zona de la carga de los petroleros.

2. Laactual regla 12-2 se suprime.

Regla 31.
3.
“10.

PARTE C. INSTALACIONES DE MAQUINAS
Mandos de las maquinas.
Se afiade el siguiente nuevo subparrafo 10 al parrafo 2 de la regla:

Los sistemas automaticos se proyectaran de modo que garanticen que el oficial a cargo de la
guardia de navegacion reciba un aviso previo de desaceleracion o cierre proximo o inminente
del sistema de propulsion con tiempo suficiente para analizar las condiciones de navegacion en
caso de emergencia. En particular, los sistemas deberan ejecutar funciones de control,
supervision, informacion y alerta, asi como medidas de seguridad para reducir o detener la
propulsién, dando al mismo tiempo al oficial a cargo de la guardia de navegacion la oportunidad
de intervenir manualmente, excepto en aquellos casos en que la intervencion manual
ocasionaria un fallo total de los motores y/o del equipo de propulsién a corto plazo, por ejemplo,
en caso de sobre velocidad.”



Viernes 6 de diciembre de 2013 DIARIO OFICIAL (Segunda Seccion) 26

CAPITULO II-2
Construccion-prevencion, deteccion y extincion de incendios
Regla 3. Definiciones.

4. En el parrafo 20, las palabras “en la regla VII/2" se sustituyen por “en el Cédigo IMDG, segun se
define éste en la regla VII/1.1".

Regla 19. Transporte de mercancias peligrosas.

5. Enlatabla 19.3, en las columnas 7 y 8 (correspondientes a los puntos de inflamacion de la Clase 3)
los nimeros “3.1, 3.2" y “3.3" se sustituyen por el nUmero “3".

6. En la tabla 19.3, en la columna 13 (correspondiente a la Clase 5.2), el caracter “X” de las filas 15

(correspondiente al parrafo 3.10.1) y 16 (correspondiente al parrafo 3.10.2) se sustituye por el caracter ux 16 y

se afiade la nueva nota 16 siguiente:

“18 En virtud de lo dispuesto en el Cddigo IMDG, enmendado, la estiba de mercancias peligrosas de la

Clase 5.2 bajo cubierta o en los espacios cerrados de carga rodada esta prohibida.”
CAPITULO Il

Dispositivos y medios de salvamento

Regla 26. Prescripciones complementarias aplicables a los buques de pasaje de transbordo
rodado.

7. Alfinal del parrafo 1 se afiade el nuevo subparrafo 4 siguiente:

“4. Antes del 1 de julio de 2004 cumpliran lo prescrito en el parrafo 2.5 a mas tardar en el primer
reconocimiento que se efectle en esa fecha o posteriormente.”

8. Alfinal del parrafo 2 se afiade el nuevo subparrafo 5 siguiente:

“5. Las balsas salvavidas transportadas a bordo de los buques de pasaje de transbordo rodado
iran provistas de un respondedor” de radar a razén de un respondedor por cada cuatro balsas
salvavidas. El respondedor estara instalado en el interior de la balsa de modo que su antena se
encuentre a mas de un metro sobre el nivel del mar cuando la balsa salvavidas esté
desplegada, con la excepcion de que para las balsas salvavidas reversibles con capota el
respondedor estara dispuesto de modo que los supervivientes puedan acceder al mismo e
instalarlo faciimente. Cada respondedor estara dispuesto de modo que sea posible instalarlo
manualmente cuando la balsa salvavidas esté desplegada. Las envolturas de las balsas
salvavidas dotadas de respondedores estaran claramente marcadas.”

CAPITULO XlI
Medidas de seguridad adicionales aplicables a los graneleros
9. Después de laregla 11 existente se afiaden las nuevas reglas 12 y 13 siguientes:
“Regla 12. Detectores del nivel del agua en bodegas, espacios de lastre y espacios secos.
(La presente regla es aplicable a los graneleros independientemente de su fecha de construccion.)
1. los graneleros estaran equipados con detectores del nivel del agua:

1) en cada bodega de carga, provistos de alarmas audibles y visuales que se activen, una de
ellas, cuando el nivel del agua llegue a una altura de 0,5 m por encima del doble fondo
de cualquier bodega, y la otra, cuando llegue a una altura no inferior al 15% de la profundidad de
la bodega de carga pero no superior a 2 m. En los graneleros a los que se aplique la regla 9.2
s6lo es necesario instalar detectores con la segunda alarma. Los detectores del nivel del agua
se instalaran en el extremo de popa de las bodegas de carga. En el caso de las bodegas de
carga que se usen para lastre de agua se podra instalar un dispositivo neutralizador de las

Véanse las Normas de funcionamiento de los respondedores de radar para embarcaciones de supervivencia destinados a las
operaciones de busqueda y salvamento, adoptadas por la Organizacion mediante la resolucion A.802(19).
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alarmas. Las alarmas visuales permitiran distinguir claramente entre los dos diferentes niveles
del agua detectados en cada bodega;

2) en todo tanque de lastre situado a proa del mamparo de colision prescrito en la regla I1-1/11,
provistos de una alarma audible y visual que se active cuando el liquido del tanque llegue a un
nivel que no exceda del 10% de la capacidad del tanque. Se podra instalar un dispositivo
neutralizador de la alarma que se active cuando el tanque esté en uso; y

3) entodo espacio seco o0 vacio que no sea la caja de cadenas y que tenga alguna parte situada a
proa de la bodega de carga mas cercana a la proa, provistos de una alarma audible y visual
gue se active cuando el nivel del agua llegue a una altura de 0,1 m por encima de la cubierta.
No se requiere instalar tales alarmas en espacios cerrados cuyo volumen no exceda del 0,1%
del volumen de desplazamiento maximo del buque.

2. las alarmas audibles y visuales especificadas en el parrafo 1 estaran situadas en el puente de
navegacion.

3. los graneleros construidos antes del 1 de julio de 2004 cumpliran lo prescrito en la presente regla a
mas tardar en la fecha del primer reconocimiento anual, intermedio o de renovacion del buque que se
lleve a cabo después del 1 de julio de 2004.

Regla 13. Disponibilidad de los sistemas de bombeo.
(La presente regla es aplicable a los graneleros independientemente de su fecha de construccion).

1. En los graneleros, los medios de drenaje y bombeo de los tanques de lastre situados a proa del
mamparo de colisién y de las sentinas de los espacios secos que tengan alguna parte situada a proa
de la bodega de carga mas cercana a la proa se podran poner en funcionamiento desde un espacio
cerrado al cual se acceda facilmente desde el puente de navegacion o desde el puesto de control de
la maquinaria de propulsion sin tener que atravesar la cubierta de francobordo expuesta o las
cubiertas de la superestructura. Cuando las tuberias de dichos tanques o sentinas atraviesen el
mamparo de colision se podra aceptar el accionamiento de las valvulas mediante dispositivos
telemandados como medio alternativo del control de las valvulas prescrito en la regla 11-1/11.4,
siempre que la ubicacion de los controles de las mismas se ajuste a lo dispuesto en la presente
regla.

2. Los graneleros construidos antes del 1 de julio de 2004 cumplirdn lo prescrito en la presente regla a
mas tardar en la fecha del primer reconocimiento intermedio o de renovacion del buque que se lleve
a cabo después del 1 de julio de 2004, pero en ningln caso después del 1 de julio de 2007.”

RESOLUCION MSC.142(77)
(adoptada el 5 de junio de 2003)

ADOPCION DE ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA
SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima Internacional,
articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO ADEMAS el articulo VIII b) del Convenio internacional para la seguridad de la vida
humana en el mar (SOLAS), 1974 (en adelante denominado "el Convenio"), relativo al procedimiento de
enmienda aplicable al Anexo del Convenio, con excepcion de las disposiciones del capitulo | del mismo,

HABIENDO EXAMINADO, en su 77° periodo de sesiones, las enmiendas al Convenio propuestas y
distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) i) del mismo,

1. ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) iv) del Convenio, las enmiendas al
Convenio cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio, que las
enmiendas se consideraran aceptadas el 1 de julio de 2006 a menos que, con anterioridad a esa fecha, méas
de un tercio de los Gobiernos Contratantes del Convenio, o un nimero de Gobiernos Contratantes cuyas
flotas mercantes combinadas representen como minimo el 50% del tonelaje bruto de la flota mercante
mundial, hayan notificado que recusan las enmiendas;
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3.  INVITA a los Gobiernos Contratantes del Convenio a que tomen nota de que, de conformidad con lo
dispuesto en el articulo VIII b) vii) 2) del Convenio, las enmiendas entraran en vigor el 1 de julio de 2006, una
vez que hayan sido aceptadas conforme a lo dispuesto en el parrafo 2 anterior;

4. PIDE al Secretario General que, de conformidad con el articulo VIII b) v) del Convenio, remita copias
certificadas de la presente resolucion y del texto de las enmiendas que figura en el anexo a todos los
Gobiernos Contratantes del Convenio;

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que remita copias de la presente resolucion y de su anexo a los
Miembros de la Organizacién que no son Gobiernos Contratantes del Convenio.

ANEXO
ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO
CAPITULO V
SEGURIDAD DE LA NAVEGACION

Regla 2 — Definiciones
1 Se aflade el nuevo parrafo 4 siguiente a continuacion del parrafo 3 existente:

"4 Por eslora de un buque se entiende su eslora total.”

Regla 22 - Visibilidad desde el puente de navegacion
2 Se sustituye el texto actual del parrafo 1 introductorio por el texto siguiente:

“1 Los buques de eslora no inferior a 55 m, segun se define ésta en la regla 2.4, construidos el
1 de julio de 1998, o posteriormente, cumplirdn las siguientes prescripciones:”

Regla 28 - Registro de actividades relacionadas con la navegacién
3 El titulo de la regla se sustituye por el siguiente:

"Registro de actividades relacionadas con la navegacién y notificacion diaria"
4 El parrafo existente pasa a ser el parrafo 1.

Se afiade el siguiente nuevo pérrafo 2 después del parrafo 1:

"2 Todo buque de arqueo bruto igual o superior a 500, que efectle viajes internacionales que
excedan de 48 horas, debera presentar un informe diario a su compariia, segun se define en la regla
IX/1, la cual lo conservara, asi como todos los informes diarios posteriores enviados durante el viaje.
Los informes diarios se podran transmitir por cualquier medio, a condicion de que se transmitan a la
compafiia tan pronto como sea posible una vez determinada la situacién que se indica en el informe.
Se podran utilizar sistemas de notificacion automatica siempre que incluyan una funcion de registro
de sus transmisiones y que tales funciones e interfaces con el equipo de determinacion de la
situacion estén sometidos a verificacion periddica por el capitdn del buque. El informe deberé incluir
la siguiente informacion:

.1 situacion del buque;
.2 rumbo y velocidad del buque; y

.3 pormenores de cualesquiera condiciones externas o internas que afecten al viaje del buque
o el normal funcionamiento del mismo."

RESOLUCION MSC.151(78)
(adoptada el 20 de mayo de 2004)

ADOPCION DE ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA
HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima Internacional,
articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO ASIMISMO el articulo VIII b) del Convenio internacional para la seguridad de la vida
humana en el mar (Convenio SOLAS), 1974 (en adelante denominado "el Convenio"), relativo al
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procedimiento de enmienda aplicable al anexo del Convenio, con excepcion de las disposiciones del
capitulo 1,

TOMANDO NOTA de que la regla II-1/3-6, relativa al acceso exterior e interior a los espacios situados en
la zona de la carga de los petroleros de arqueo bruto igual o superior a 500 y de los graneleros de arqueo
bruto igual o superior a 20 000, adoptada mediante la resolucion MSC.134(76), la cual es aplicable a los
petroleros y graneleros construidos el 1 de enero de 2005 o posteriormente,

RECONOCIENDO las preocupaciones manifestadas con respecto a los problemas que se podrian
experimentar al implantar las prescripciones de la antedicha regla 11-1/3-6 del Convenio,

HABIENDO EXAMINADO en su 78° periodo de sesiones enmiendas a la regla 11-1/3-6 del Convenio
propuesta y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) i) del Convenio,

1. ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) iv) del Convenio, las enmiendas a la
regla 11-1/3-6 del Convenio cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIl b) vi) 2) bb) del Convenio, que las
enmiendas se consideraran aceptadas el 1 de julio de 2005, a menos que, antes de dicha fecha, mas de un
tercio de los Gobiernos Contratantes del Convenio, o un nimero de Gobiernos Contratantes cuyas flotas
mercantes combinadas representen como minimo el 50% del tonelaje bruto de la flota mercante mundial,
hayan notificado que recusan las enmiendas;

3. INVITA a los Gobiernos Contratantes del Convenio a que tomen nota de que, de conformidad con lo
dispuesto en el articulo VIII b) vii) 2) del Convenio, las enmiendas entraran en vigor el 1 de enero de 2006,
una vez que hayan sido aceptadas con arreglo a lo dispuesto en el parrafo 2 anterior;

4. PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) v) del
Convenio, remita copias certificadas de la presente resolucién y del texto de las enmiendas que figura en
el anexo a todos los Gobiernos Contratantes del Convenio;

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que remita copias de la presente resolucién y de su anexo a los
Miembros de la Organizacién que no sean Gobiernos Contratantes del Convenio;

6. RESUELVE que los Gobiernos Contratantes del Convenio podran aplicar por adelantado a los
buques que enarbolen su pabellén construidos el 1 de enero de 2005 o posteriormente la regla 11-1/3-6 del
Convenio adoptada mediante la presente resolucion, cuyo texto figura en el anexo, junto con las enmiendas a
las Disposiciones técnicas relativas a los medios de acceso para las inspecciones adoptadas mediante la
resolucion MSC.158(78), en sustitucién de la regla [1-1/3-6 del Convenio SOLAS adoptada mediante la
resolucion MSC.134(76) y las disposiciones técnicas relativas a los medios de acceso para las inspecciones
adoptadas mediante la resolucién MSC.133(76).

ANEXO

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

CAPITULO II-1

CONSTRUCCION - ESTRUCTURA, COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD, INSTALACIONES DE
MAQUINAS E INSTALACIONES ELECTRICAS

PARTE A-1
ESTRUCTURAS DE LOS BUQUES

Regla 3-6 - Acceso exterior e interior a los espacios situados en la zona de la carga de los
petroleros y graneleros

1 El titulo de la regla se sustituye por el titulo siguiente:

"Acceso exterior e interior a los espacios situados en la zona de la carga de los petroleros y
graneleros y a proa de dicha zona"

2 En el parrafo 1.1 se sustituye la fecha "1 de enero de 2005" por "1 de enero de 2006".

3 En la primera frase del parrafo 2.1 se suprimen las palabras "situado dentro de la zona de la carga" y
"permanentes".

4 En la segunda frase del parrafo 3.1 se insertan las palabras "o a los tanques de lastre situados a
proa" entre "espacios del doble fondo" y "podra efectuarse desde una camara de bombas".

5 En la segunda frase del parrafo 4.1 se suprimen las palabras "de la zona de la carga".
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RESOLUCION MSC.152(78)
(adoptada el 20 de mayo de 2004)

ADOPCION DE ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA
HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima Internacional,
articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO ASIMISMO el articulo VIII b) del Convenio internacional para la seguridad de la vida
humana en el mar (Convenio SOLAS), 1974 (en adelante denominado "el Convenio"), relativo al
procedimiento de enmienda aplicable al anexo del Convenio, con excepcion de las disposiciones del
capitulo I,

HABIENDO EXAMINADO en su 78° periodo de sesiones enmiendas al Convenio propuestas Yy distribuidas
de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIl b) i) del mismo,

1. ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) iv) del Convenio, las enmiendas al
Convenio cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio, que las
enmiendas se consideraran aceptadas el 1 de enero de 2006, a menos que, antes de dicha fecha, mas de un
tercio de los Gobiernos Contratantes del Convenio, o un nimero de Gobiernos Contratantes cuyas flotas
mercantes combinadas representen como minimo el 50% del tonelaje bruto de la flota mercante mundial,
hayan notificado que recusan las enmiendas;

3. INVITA a los Gobiernos Contratantes del Convenio a que tomen nota de que, de conformidad con lo
dispuesto en el articulo VIII b) vii) 2) del Convenio, las enmiendas entraran en vigor el 1 de julio de 2006, una
vez que hayan sido aceptadas con arreglo a lo dispuesto en el parrafo 2 anterior;

4, PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) v) del
Convenio, remita copias certificadas de la presente resolucion y del texto de las enmiendas que figura en el
anexo a todos los Gobiernos Contratantes del Convenio;

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que remita copias de la presente resolucién y de su anexo a los
Miembros de la Organizacién que no sean Gobiernos Contratantes del Convenio.

ANEXO
ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO
CAPITULO IIl
DISPOSITIVOS Y MEDIOS DE SALVAMENTO
Regla 19 - Formacidn y ejercicios periddicos para casos de emergencia
1 El texto actual del parrafo 3.3.3 se sustituye por el siguiente:

"3.3.3 Salvo lo dispuesto en los parrafos 3.3.4 y 3.3.5, cada uno de los botes salvavidas sera
puesto a flote y maniobrado en el agua por la tripulacion asignada para su manejo al menos una vez
cada tres meses durante un ejercicio de abandono del buque."

Regla 20 - Disponibilidad funcional, mantenimiento e inspeccion

2 En la segunda frase del parrafo 1 las palabras "los parrafos 3 y 6.2" se sustituyen por "los péarrafos
3.2,33y6.2".

3 El texto actual del parrafo 3 se sustituye por el siguiente:

"3 Mantenimiento
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3.1 El mantenimiento, prueba e inspeccion de los dispositivos de salvamento se efectuaran
basandose en las directrices elaboradas por la Organizacion y de forma tal que se tome
debidamente en consideracion el garantizar la fiabilidad de tales dispositivos.

3.2 Se proveeran instrucciones que cumplan lo prescrito en la regla 36 para el mantenimiento a
bordo de los dispositivos de salvamento y las operaciones de mantenimiento se realizaran de
acuerdo con ellas.

3.3 La Administracion podra aceptar, en cumplimiento de las prescripciones del parrafo 3.2, un
programa planificado de mantenimiento a bordo que incluya lo prescrito en la regla 36."

4 El texto actual del parrafo 6 se sustituye por el siguiente:
"6 Inspeccion semanal

Cada semana se efectuaran las pruebas e inspecciones siguientes y el informe correspondiente a la
inspeccion se incluird en el diario de navegacion:

.1 todas las embarcaciones de supervivencia y todos los botes de rescate y dispositivos de puesta
a flote seran objeto de una inspeccion ocular a fin de verificar que estan listos para ser utilizados.
Esa inspeccion incluira, sin que esta numeracion sea exhaustiva, el estado de los ganchos, su
sujeciéon a los botes salvavidas y que el mecanismo de suelta con carga esta debida y
completamente ajustado;

.2 se haran funcionar todos los motores de los botes y salvavidas y de los botes de rescate durante
un periodo total de al menos tres minutos, a condicién de que la temperatura ambiente sea
superior a la temperatura minima necesaria para poner en marcha el motor. Durante dicho
periodo se comprobara que la caja y el tren de engranajes embragan de forma satisfactoria. Si
las caracteristicas especiales del motor fuera borda instalado en un bote de rescate no le
permiten funcionar durante un periodo de tres minutos a menos que tenga la hélice sumergida,
se le hara funcionar durante el periodo que prescriba el manual del fabricante. En casos
especiales, la Administracién podra eximir de esta prescripciéon a los buques construidos antes
del 1 de julio de 1986;

.3 los botes salvavidas, excepto los botes salvavidas de caida libre, de los buques de carga se
moveran de su posicién de estiba, sin nadie a bordo, hasta donde sea necesario para demostrar
el funcionamiento satisfactorio de los dispositivos de puesta a flote, siempre que las condiciones
meteoroldgicas y el estado de la mar lo permitan; y

4 se ensayard el sistema de alarma general de emergencia”.
5 En el parrafo 7 el texto actual pasa a ser el parrafo 7.2 y se afiade el nuevo parrafo 7.1 siguiente:

"7.1 Todos los botes salvavidas, excepto los de caida libre, se sacaran de su posicion de estiba,
sin nadie a bordo, siempre que las condiciones meteoroldgicas y el estado de la mar lo permitan."

6  Eltexto actual del parrafo 11 se sustituye por el siguiente:

"11 Servicio periddico de los dispositivos de puesta a flote y de los mecanismos de suelta
con carga

111 Los dispositivos de puesta a flote:

.1 serdn objeto de mantenimiento de conformidad con las instrucciones para el
mantenimiento a bordo prescritas en la regla 36;

.2 serén objeto de un examen minucioso durante los reconocimientos anuales prescritos
en las reglas 1/7 o I/8, segun corresponda; y

.3 al término del examen indicado en .2, se someteran a una prueba dinamica del freno
del chigre a la maxima velocidad de arriado. La carga que se aplique sera igual a la
masa del bote salvavidas sin nadie a bordo, con la excepcién de que al menos una
vez cada cinco afios la prueba se realizara con una carga de prueba equivalente a 1,1
veces la carga maxima de trabajo del chigre.

Véanse las Directrices sobre el servicio y mantenimiento periédicos de los botes salvavidas, dispositivos de puesta a flote y aparejos de
suelta con carga (MSC/Circ.1093).
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11.2

Los mecanismos de suelta con carga de los botes salvavidas:

.1 serdn objeto de mantenimiento de conformidad con las instrucciones para el

mantenimiento a bordo prescritas en la regla 36;

.2 seran objeto de un examen minucioso y de una prueba operacional durante las

inspecciones anuales prescritas en las reglas I/7 y 1/8, por personal debidamente
capacitado y familiarizado con el sistema; y

.3 se someteran a una prueba de funcionamiento con una carga equivalente a 1,1 veces

la masa total del bote salvavidas con su asignacion completa de personas y equipo
cada vez que se examine el mecanismo de suelta. El examen y la prueba se llevaran a
cabo como minimo una vez cada cinco afios.

Regla 32 - Dispositivos individuales de salvamento

7

El texto actual del parrafo 3 se sustituye por el siguiente:

"3 Trajes de inmersion

3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

El presente péarrafo es aplicable a todos los buques de carga. No obstante, con respecto a
los buques de carga construidos antes del 1 de julio de 2006 se cumplird lo prescrito en
los péarrafos 3.2 a 3.5 a mas tardar al efectuarse el primer reconocimiento del equipo de
seguridad el 1 de julio de 2006 o posteriormente.

Se proveera un traje de inmersidon que cumpla las prescripciones de la seccion 2.3 del
Caddigo a cada persona a bordo del buque. No obstante, en el caso de los buques que no
sean graneleros, segun la definicion de la regla IX/1, no sera necesario llevar tales trajes
de inmersién cuando el buque esté destinado continuamente a efectuar viajes en zonas
de clima célido™ en las que, a juicio de la Administracion, no sean necesarios los trajes de
inmersion.

Si un buque tiene puestos de guardia o de operaciones que estan situados en un lugar
alejado de donde normalmente se estiban los trajes de inmersion, en dichos lugares se
proveeran trajes de inmersion adicionales para el nimero de personas que habitualmente
estén de guardia o trabajen alli en cualquier momento dado.

Los trajes de inmersion estaran ubicados de modo que sean facilmente accesibles, y esa
ubicacion se indicara claramente.

Los trajes de inmersion prescritos en la presente regla podran utilizarse para cumplir lo
prescrito en la regla 7.3."

CAPITULO IV
RADIO COMUNICACIONES

Regla 15 - Prescripciones relativas a mantenimiento

8

El texto actual del parrafo 9 se sustituye por el siguiente:

"9 Las RLS por satélite:

A

se someteran a prueba anualmente para verificar todos los aspectos relativos a su eficacia
operacional, prestdndose especialmente atencién a la comprobacién de la emisién en
frecuencias operacionales, la codificacion y el registro, en los plazos que se indican a
continuacion:

.1 en los buques de pasaje, dentro de los 3 meses anteriores a la fecha de expiracion del

Certificado de seguridad para buque de pasaje; y

*k

Véase la Recomendacion sobre las pruebas de los dispositivos de salvamento, adoptada por la Organizaciéon mediante la resolucién
A.689(17). Para los dispositivos de salvamento instalados a bordo el 1 de julio de 1999 o posteriormente, véase la Recomendacion
revisada sobre las pruebas de los dispositivos de salvamento, adoptada por la Organizacién mediante la resolucién MSC.81(70).

Véanse las Directrices para evaluar la proteccion térmica (MSC/Circ.1046).
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.2 en los buques de carga, dentro de los 3 meses anteriores a la fecha de expiracion, o
dentro de los 3 meses anteriores o posteriores a la fecha de vencimiento anual, del
Certificado de seguridad radioeléctrica para bugue de carga.

La prueba se podra efectuar a bordo del buque o en un centro aprobado de prueba; y

.2 seran objeto de mantenimiento a intervalos que no excedan de cinco afios, en una
instalacion de mantenimiento en tierra aprobada."

APENDICE
CERTIFICADOS

Inventario del equipo adjunto al Certificado de seguridad del equipo para buque de carga
(Modelo E)

9 En la seccidén 2, se suprime el apartado 9 y los apartados 10, 10.1 y 10.2 pasan a ser los apartados
9, 9.1y 9.2, respectivamente.

RESOLUCION MSC.153(78)
(adoptada el 20 de mayo de 2004)
ADOPCION DE ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA
SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO
EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima Internacional,
articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO ASIMISMO el articulo VIII b) del Convenio internacional para la seguridad de la vida
humana en el mar (Convenio SOLAS), 1974 (en adelante denominado "el Convenio"), relativo al
procedimiento de enmienda aplicable al anexo del Convenio, con excepcién de las disposiciones del capitulo I,

TOMANDO NOTA de la resolucién A.920(22), titulada "Examen de las medidas de seguridad y los
procedimientos de actuacion con las personas rescatadas en el mar",

RECORDANDO IGUALMENTE las disposiciones del Convenio en lo que se refiere a la obligacion de:
- los capitanes, de acudir a toda maquina en auxilio de las personas en peligro en el mar; y

- los Gobiernos Contratantes, de adoptar las medidas necesarias para la vigilancia de costas y el
salvamento de las personas que se hallen en peligro en el mar cerca de sus costas,

TOMANDO NOTA TAMBIEN del articulo 98 de la Convencion de las Naciones Unidas sobre el Derecho
del Mar, 1982, respecto del deber de prestar auxilio,

TOMANDO NOTA ADEMAS de la iniciativa tomada por el Secretario General de hacer participar a los
organismos especializados y programas competentes de las Naciones Unidas en el examen de las cuestiones
gue se abordan en la presente resolucion con el fin de acordar un planteamiento comun que permita
resolverlas de una forma eficaz y coherente,

CONSCIENTE de la necesidad de aclarar los procedimientos existentes para garantizar que a las
personas rescatadas en el mar se les brinda un lugar seguro, independientemente de su nacionalidad,
situacion juridica o de las circunstancias en que se encuentren,

CONSCIENTE ADEMAS de que el propdsito del nuevo parrafo 1-1 de la regla V/33 del Convenio,
adoptado por la presente resolucién, es garantizar que en cada caso se brinda un lugar seguro dentro de un
periodo de tiempo razonable. Es también su propésito que la responsabilidad de brindar un lugar seguro, o de
asegurarse que se brinda un lugar seguro, corresponda al Gobierno Contratante responsable de la region
de blsqueda y salvamento en la cual se haya rescatado a los supervivientes,

HABIENDO EXAMINADO en su 78° periodo de sesiones enmiendas al Convenio propuestas y distribuidas
de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) i) del mismo,

1. ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) iv) del Convenio, las enmiendas al
Convenio cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio, que las
enmiendas se consideraran aceptadas el 1 de enero de 2006 a menos que, antes de dicha fecha, mas de un
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tercio de los Gobiernos Contratantes del Convenio, o un nimero de Gobiernos Contratantes cuyas flotas
mercantes combinadas representen como minimo el 50% del tonelaje bruto de la flota mercante mundial,
hayan notificado que recusan las enmiendas;

3.  INVITA a los Gobiernos Contratantes del Convenio a que tomen nota de que, de conformidad con lo
dispuesto en el articulo VIII b) vii) 2) del Convenio, las enmiendas entraran en vigor el 1 de julio de 2006, una
vez que hayan sido aceptadas con arreglo a lo dispuesto en el parrafo 2 anterior;

4. PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) v) del
Convenio, remita copias certificadas de la presente resolucion y del texto de las enmiendas que figura en el
anexo a todos los Gobiernos Contratantes del Convenio;

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que remita copias de la presente resolucion y de su anexo a los
Miembros de la Organizacién que no sean Gobiernos Contratantes del Convenio;

6. PIDE ASIMISMO al Secretario General que tome las medidas adecuadas para proseguir su iniciativa
interorganismos e informe al Comité de Seguridad Maritima de los avances, en particular con respecto a los
procedimientos para facilitar la provisién de lugares seguros a las personas en peligro en el mar, a fin de que
el Comité adopte las medidas que estime oportunas.

ANEXO

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR,
1974, ENMENDADO

CAPITULO V
SEGURIDAD DE LA NAVEGACION
Regla 2 - Definiciones
1 Se afiade el nuevo parrafo 5 siguiente a continuacion del parrafo 4 existente:

"5 Servicio de blsqueda y salvamento. Ejecucion, en situaciones de socorro, de las funciones de
vigilancia, comunicacion, coordinacién y busqueda y salvamento, incluidas la consulta médica,
la asistencia médica inicial o la evacuacion por razones de salud, utilizando recursos publicos
y privados, con inclusion de las aeronaves, buques y otras naves e instalaciones que
cooperen."

Regla 33 - Mensajes de socorro: obligaciones y procedimientos
2 El titulo de la regla se sustituye por el siguiente:
"Situaciones de socorro: obligaciones y procedimientos”

3 En el parrafo 1, las palabras "una sefial" se sustituyen por "informacién" y se afiade lo siguiente
después de la primera frase del parrafo:

"La obligacion de prestar auxilio es independiente de la nacionalidad y la condicién juridica de dichas
personas y de las circunstancias en que hayan sido encontradas."

4  Se afiade el nuevo parrafo 1-1 siguiente después del parrafo 1 existente:

"1-1 Los Gobiernos Contratantes se coordinaran y colaboraran para garantizar que los capitanes
de buques que presten auxilio embarcando a personas en peligro en el mar sean liberados de sus
obligaciones con una desviacion minima del buque de su viaje proyectado, siempre que esa
liberacion de las obligaciones del capitan en virtud de la regla actual no ocasione nuevos peligros
para la vida humana en el mar. El Gobierno Contratante responsable de la regién de busqueda y
salvamento en la que se preste dicho auxilio asumira la responsabilidad primordial de que tales
coordinacion y colaboracién se produzcan de modo que los supervivientes auxiliados sean
desembarcados del buque que les presté auxilio y conducidos a un lugar seguro, teniendo en cuenta
las circunstancias particulares del caso y las directrices elaboradas por la Organizacion. En estos
casos, los Gobiernos Contratantes tomaran las medidas pertinentes para que ese desembarco tenga
lugar tan pronto como sea razonablemente posible."”

5 Se afiade el nuevo parrafo 6 siguiente a continuacién del parrafo 5 existente:
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"6 Los capitanes de los buques que hayan embarcado a personas en peligro en el mar trataran
a esas personas con humanidad, conforme a la capacidad y las limitaciones del buque."

Regla 34 - Navegacion segura y evitacion de situaciones peligrosas
6 Se suprime el parrafo 3.
7 Se afiade la regla 34-1 siguiente a continuacién de la regla 34 existente:
"Regla 34-1
Facultades discrecionales del capitan

Ni el propietario, ni el fletador, ni la compafiia que explote el buque, segun se define ésta en la regla 1X/1,
ni cualquier otra persona, pondran impedimentos o restricciones al capitan del buque para que adopte o
ejecute cualquier decisién que, segun su criterio profesional, sea necesaria para la seguridad de la vida
humana en el mar y la proteccién del medio marino."

RESOLUCION MSC.158(78)
(adoptada el 20 de mayo de 2004)

ADOPCION DE ENMIENDAS A LAS DISPOSICIONES TECNICAS RELATIVAS A LOS MEDIOS DE
ACCESO PARA LAS INSPECCIONES

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima Internacional,
articulo que trata de las funciones del Comité,

TOMANDO NOTA de las Disposiciones técnicas relativas a los medios de acceso para las
inspecciones (en adelante, "las Disposiciones técnicas") adoptadas mediante la resolucion MSC.133(76), y
gue son obligatorias en virtud de la regla 11-1/3-6 del SOLAS sobre Acceso exterior e interior a los espacios
situados en la zona de carga de los petroleros y graneleros, adoptada a su vez mediante la resolucién
MSC.134(76),

TENIENDO EN CUENTA las inquietudes manifestadas respecto de los problemas que se estima
surgiran al aplicar las prescripciones de las Disposiciones técnicas,

TOMANDO NOTA ASIMISMO de las enmiendas a la referida regla 11-1/3-6 del SOLAS, adoptadas
mediante la resolucion MSC.151(78), con objeto de tratar de subsanar dichas inquietudes,

HABIENDO EXAMINADO, en su 78° periodo de sesiones, las enmiendas a las Disposiciones
técnicas, elaboradas y distribuidas de conformidad con el articulo VIl y la regla 11-1/3-6 del Convenio SOLAS
1974,

1. ADOPTA las enmiendas a las Disposiciones técnicas relativas a los medios de acceso para las
inspecciones, cuyo texto se reproduce en el anexo;

2. DETERMINA, de conformidad con el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio, que dichas enmiendas se
consideraran aceptadas el 1 de julio de 2005 a menos que, con anterioridad a esa fecha, mas de un tercio de
los Gobiernos Contratantes del Convenio, o un nimero de Gobiernos Contratantes cuyas flotas mercantes
combinadas representen como minimo el 50% del tonelaje bruto de la flota mercante mundial, hayan
notificado que recusan las enmiendas;

3.  INVITA a los Gobiernos Contratantes del Convenio a que tomen nota de que, de conformidad con lo
dispuesto en el articulo VIII b) vii) 2), las enmiendas entraran en vigor el 1 de enero de 2006, una vez que
hayan sido aceptadas conforme a lo dispuesto en el parrafo 2 supra;

4. PIDE al Secretario General que remita copias certificadas de la presente resolucion y del texto de las
Disposiciones técnicas que figura en el anexo a todos los Gobiernos Contratantes del Convenio;

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que remita copias de la presente resolucion y de su anexo a los
Miembros de la Organizacién que no son Gobiernos Contratantes del Convenio.

ANEXO
ENMIENDAS A LAS DISPOSICIONES TECNICAS RELATIVAS
A LOS MEDIOS DE ACCESO PARA LAS INSPECCIONES
(RESOLUCION MSC.133(76))
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1 Sustitlyase el texto existente de las Disposiciones técnicas relativas a los medios de acceso para las
inspecciones por el texto siguiente:

"1 Preambulo

1.1 Desde hace ya mucho tiempo se reconoce que el Unico modo de garantizar que la estructura del
buque se mantiene de forma que cumpla las prescripciones aplicables, consiste en que todos sus
componentes se sometan periddicamente a reconocimiento durante su vida Util. De este modo podra
asegurarse que no han sufrido dafos tales como fisuras, pandeo o deformacion debida a la corrosion, la
sobrecarga o los dafios por contacto y que la disminucion del espesor no sobrepase los limites establecidos.
Es fundamental la instalacion de medios adecuados de acceso a la estructura del casco para llevar a cabo los
reconocimientos generales, los reconocimientos minuciosos y las inspecciones, y tales medios deben
considerarse y preverse en la etapa de proyecto del buque.

1.2 Los buques deben proyectarse y construirse teniendo debidamente en cuenta de qué modo habran
de realizar los reconocimientos los inspectores del Estado de abanderamiento y los de las sociedades de
clasificacion durante su vida de servicio, y de qué modo la tripulaciéon podra vigilar el estado del bugue. Sin un
acceso adecuado, el estado del buque puede deteriorarse sin que ello se detecte, y dar lugar a una deficiencia
estructural importante. Para cubrir la totalidad de la vida util prevista del buque se requiere un enfoque integral
del proyecto y del mantenimiento.

1.3 A fin de abordar esta cuestién, la Organizacién ha elaborado las presentes Disposiciones técnicas
relativas a los medios de acceso para las inspecciones (en adelante, "las Disposiciones técnicas"), con el
propdsito de facilitar las inspecciones minuciosas y las mediciones de espesores de la estructura del buque a
gue se hace referencia en la regla 11-1/3-6 del Convenio SOLAS, que trata del Acceso exterior e interior a los
espacios situados en la zona de la carga y en los tanques de lastre proeles de los petroleros y graneleros. Las
Disposiciones técnicas no se aplican a los tanques de carga de los quimiqueros/petroleros de carga
combinada que cumplan las disposiciones del cédigo CIQ.

1.4 Se prefiere que los medios de acceso estén proyectados de modo que sean partes integrales de la
propia estructura, y las Administraciones podran permitir variaciones razonables para facilitar dicho tipo de
proyectos.

2 Definiciones

A los efectos de estas Disposiciones técnicas, se aplican las siguientes definiciones, ademas de las que
figuran en el Convenio SOLAS 1974, enmendado, y en la resolucién A.744(18), enmendada.

.1 Por "peldafio" se entiende el escalén de una escala vertical, o un escalén en una superficie
vertical.

2 Por "huella" se entiende el escalén de una escala inclinada, o el escalén de la abertura de un
acceso vertical.

.3 Por "tramo" de una escala inclinada se entiende la longitud del palmejar de una escala inclinada.
En el caso de escalas verticales, se trata de la distancia entre las plataformas.

.4 Por "palmejar" se entiende:
.1 el marco de una escala; o

.2 la estructura horizontal de chapa reforzada fija al forro del costado, los mamparos
transversales y/o longitudinales del espacio. En el caso de tanques de lastre de menos de 5
m de anchura que forman espacios de doble forro en el costado, la estructura horizontal de
chapa se considerard un palmejar y un medio permanente de acceso longitudinal, si
proporciona un paso continuo de 600 mm o mas de anchura y sobresale de cuadernas o
refuerzos del forro en el costado o del mamparo longitudinal. Las aberturas de la estructura
del palmejar utilizadas como medios permanentes de acceso deberan disponer de
barandillas o tapas de rejillas de modo que permitan el paso en condiciones de seguridad
por el palmejar o el acceso seguro a todas las bularcamas transversales.

.5  Por "escala vertical" se entiende una escala cuya inclinacién es de entre 70 y 90 grados. Las
escalas verticales no deberan tener mas de 2 grados de desviacion.

.6 Por "obstrucciones en la parte superior" se entiende la estructura de cubierta o del palmejar,
incluidos los refuerzos situados por encima del medio de acceso.
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.7 Por "distancia por debajo del techo de entrepuente" se entiende la distancia medida debajo de la
plancha.

.8  Por "cubierta entre escaotillas" se entiende la zona transversal de la cubierta principal que esta
situada hacia crujia y entre las brazolas de escotilla.

3 Disposiciones técnicas

3.1 Los miembros estructurales sujetos a las inspecciones minuciosas y las mediciones de espesores de
la estructura del buque a que se hace referencia en la regla 11-1/3-6 del Convenio SOLAS, exceptuando los
situados en los espacios del doble fondo, estaran provistos de medios permanentes de acceso en la medida
que se especifique en el cuadro 1y en el cuadro 2, segun corresponda. En el caso de los petroleros y de los
tanques de lastre laterales de los mineraleros deberan utilizarse métodos alternativos aprobados en
combinacién con los medios permanentes de acceso instalados, siempre que sea posible utilizar la estructura
de manera segura y eficaz.

3.2 En la medida de lo posible, los medios permanentes de acceso formaran parte integral de la
estructura del buque, con el fin de asegurarse de que sean solidos a la vez que contribuyen a la resistencia
general de la estructura del buque.

3.3 Cuando se instalen pasillos elevados que formen secciones de un medio permanente de acceso,
éstos deberan tener una anchura libre de 600 mm como minimo, salvo cuando circunden bularcamas
verticales, caso en el que la anchura libre minima podra reducirse a 450 mm, y estaran provistos de
barandillas a todo lo largo del costado abierto. Las estructuras inclinadas que proporcionen parte del acceso
serdn de un material antideslizante. Las barandillas tendran una altura de 1 000 mm y consistirdn en un
pasamanos y un nervio intermedio situado a 500 mm de altura, de un material resistente. Los candeleros
estaran separados entre si por 3 m como méaximo.

3.4 El acceso a medios permanentes de acceso y aberturas verticales desde el fondo del buque se
efectuara mediante pasillos, escalas o peldafios facilmente accesibles. Los peldafios estaran provistos de un
apoyo lateral para el pie. Cuando los peldafios de las escalas estén fijos contra una superficie vertical, la
distancia desde el centro del peldafio hasta esa superficie sera de 150 mm como minimo. Cuando se instalen
registros verticales a mas de 600 mm del suelo, el acceso se facilitara mediante peldafios y asideros con
descansillos en ambos costados.

3.5 Las escalas permanentes inclinadas tendran un angulo de inclinacién inferior a 70°. No habra
obstrucciones a menos de 750 mm de la cara exterior de la escala inclinada, salvo que se trate de aberturas,
caso en el que esa distancia puede reducirse a 600 mm. Ademas, se proveeran plataformas de descanso de
dimensiones adecuadas que tengan normalmente una altura maxima de 6 m. Las escalas y los pasamanos
serén de acero u otro material equivalente de una resistencia y una rigidez apropiadas y estaran firmemente
sujetos a la estructura por tirantes. El sistema de apoyo y la longitud de los tirantes seran tales que la
vibracion se reduzca al minimo posible. En las bodegas de carga las escalas estaran proyectadas y
dispuestas de modo que las dificultades derivadas de la manipulacion de la carga no se incrementen y que se
reduzca al minimo el riesgo de dafios producidos por el equipo de manipulacién de la carga.

3.6 La anchura de las escalas inclinadas entre las gualderas no sera inferior a 400 mm. Los peldafios
estaran separados equidistantemente entre si por una distancia, medida verticalmente, de entre 200 mm y
300 mm. Cuando se utilice acero, los peldafios estaran formados por dos barras cuadradas de una seccién de
22 mm x 22 mm como minimo, dispuestas de modo que formen un peldafio horizontal con los bordes hacia
arriba. Los peldafios atravesaran las gualderas laterales y estaran sujetos a éstas mediante una soldadura
continua doble. Todas las escalas inclinadas estaran provistas, a ambos costados, de pasamanos de un
material resistente instalados a una distancia apropiada por encima de los peldafios.

3.7 En el caso de escalas verticales o espirales, la anchura y la construccion deberan cumplir normas
internacionales o nacionales aceptadas por la Administracion.

3.8 Las escalas portéatiles autoestables tendran una longitud de 5 m como maximo.

3.9 Entre los medios de acceso alternativos se incluyen, entre otros, los siguientes dispositivos:
.1 brazos hidraulicos que cuenten con una base estable;
.2 plataformas elevadoras sujetas por cables;

.3 andamios;
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4 balsas;
.5 brazo de robot o vehiculo telemandado;

.6 solamente se podran utilizar escalas portatiles de mas de 5 m si éstas disponen de un
dispositivo mecanico que permita fijar el extremo superior de la escala;

.7 otros medios de acceso aceptados y aprobados por la Administracion.

Los medios para colocar y desmontar dicho equipo dentro de los espacios en condiciones de seguridad
deberan indicarse claramente en el Manual de acceso a la estructura del buque.

3.10 Para el acceso a través de escaotillas, registros o aberturas horizontales, la abertura libre minima sera
de 600 mm x 600 mm. Cuando el acceso a una bodega de carga sea a través de la escotilla de carga, el
extremo superior de la escala se situara lo mas cerca posible de la brazola de la escatilla. Las brazolas de las
escotillas de acceso de una altura superior a 900 mm también tendran peldafios en el exterior, en
combinacion con la escala.

3.11 En los accesos a través de aberturas o registros verticales en los mamparos de balance, las
varengas, las vagras y las bularcamas que proporcionen paso a lo largo y a lo ancho, del espacio, la abertura
libre ser& como minimo de 600 mm x 800 mm, y estara a una altura del paso que no exceda de 600 mm, a
menos que se hayan provisto tecles o apoyapiés de otro tipo.

3.12 En los petroleros de peso muerto inferior a 5 000 toneladas, la Administracion podra aprobar, en
casos especiales, dimensiones menores para las aberturas citadas en los parrafos 3.10 y 3.11, si puede
probarse de forma satisfactoria, a juicio de la Administracion, que es posible atravesar dichas aberturas o
evacuar a una persona lesionada a través de ellas.

3.13 En el caso de los graneleros, las escalas de acceso a las bodegas de carga y otros espacios seran:

.1 una escala vertical o inclinada, si la distancia vertical entre la superficie superior de las
cubiertas adyacentes o entre la cubierta y el fondo del espacio de carga no es superior a 6 m;

.2 una o una serie de escalas inclinadas en un extremo de la bodega de carga, si la distancia
vertical entre la superficie exterior de las cubiertas adyacentes o entre la cubierta y el fondo del
espacio de carga es superior a 6 m, aunque los Ultimos 2,5 m de altura sin obstrucciones en la
parte superior del espacio de carga y los seis primeros metros en la parte inferior podran tener
escalas verticales, siempre que la altura de la escala o escalas inclinadas que comuniquen las
escalas verticales no sea inferior a 2,5 m.

El segundo medio de acceso en el otro extremo de la bodega de carga podra componerse de
un conjunto de escalas verticales alternadas que se conecten a plataformas separadas por una
distancia vertical igual o inferior a 6 m y desplazadas a un lado de la escala. La desviacion que
mantengan entre si las secciones contiguas de las escalas no sera inferior a la anchura de la
escala. El acceso superior de la escala expuesta directamente a la bodega de carga debera
tener un tramo vertical de 2,5 m, medidos desde la parte superior libre de obstrucciones, y
comprendera una plataforma que conecte las escalas;

.3 en el caso de tanques laterales altos, se podra utilizar una escala vertical siempre que la
distancia vertical entre la cubierta y el medio de acceso longitudinal del tanque o el palmejar o
el fondo del espacio situado inmediatamente por debajo de la entrada sea igual o inferior a 6 m.
El acceso superior de la escala vertical del tanque desde cubierta debera tener un tramo
vertical de 2,5 m, medidos desde la parte superior libre de obstrucciones, y comprendera una
plataforma que conecte las escalas a menos que su punto inferior coincida con el medio
longitudinal de acceso, el palmejar o el fondo comprendido dentro de la distancia vertical,
situado a un lado de la escala vertical;

4  sélo si lo permite el parrafo .3 supra, se utilizara una escala inclinada o una combinacién de
escalas para acceder a tanques o espacios en los que la distancia vertical supere los 6 m,
medidos entre la cubierta y un palmejar situado inmediatamente por debajo de la entrada, entre
palmejares, o entre la cubierta o un palmejar y la parte inferior del espacio situado
inmediatamente por debajo de la entrada;

.5 en el caso del parrafo .4 supra, el acceso superior de la escala desde cubierta debera tener un
tramo vertical de 2,5 m a partir de las obstrucciones en la parte superior, estar conectado a una
plataforma y prolongarse con una escala inclinada. Los tramos de las escalas inclinadas no
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deberan exceder de 9 m de longitud, y la altura vertical no debera exceder normalmente de 6
m. La seccion inferior de las escalas debera ser vertical y tener al menos 2,5 m de altura;

.6 en espacios de doble forro en el costado de menos de 2,5 m de anchura, el acceso al espacio
se hard mediante escalas verticales, incluyendo una o mas plataformas que conecten las
escalas y que no disten entre si mas de 6 m medidos verticalmente. Las plataformas estaran
situadas a un lado de la escala. Las secciones contiguas de la escala deberan estar
desplazadas lateralmente entre si a una distancia que sea por lo menos igual a la anchura de la

escala;

.7 las escalas en espiral se consideraran una alternativa aceptable a las escalas inclinadas. A este
respecto, los 2,5 m de la parte superior podran continuar siendo en espiral y ho serd necesario

gue esté rematada con una escala vertical.

3.14 En el caso de las escalas verticales que permitan el acceso a un tanque, la seccion superior del

acceso desde cubierta debera ser vertical en un tramo de 2,5 m medidos a partir de las obstrucciones de la
parte superior y comprendera una plataforma que conecte las escalas, situada a un lado de la escala vertical.
La escala vertical podra quedar situada a una distancia de entre 1,6 y 3 m por debajo de la estructura de
cubierta si su pie descansa en un medio permanente de acceso longitudinal o transversal instalado a ese
nivel.

Cuadro 1 - Medios de acceso para tanques de lastre y de carga en petroleros*

Tanques de lastre de agua, exceptuando los
especificados en la columna de la derecha, y
tanques para carga de hidrocarburos

2  Tanques laterales de lastre de agua de
menos de 5 m de anchura que forman
espacios del doble forro en el costado,
incluidas sus secciones de tolva de
pantoque

Acceso a la estructura bajo cubierta y vertical

11

En el caso de los tanques de altura igual o
superior a 6 m que contengan estructuras internas, se
proveeran los medios permanentes de acceso definidos
en los parrafos .1 a .6:

.1 medios permanentes de acceso transversal continuo,
dispuestos en los mamparos transversales de las
superficies reforzadas y situados a un minimo de 1,6
m y un maximo de 3 m por debajo del techo de
entrepuente;

al menos un medio permanente de acceso
longitudinal continuo a cada lado del tanque. Uno de
estos accesos estara situado a un minimode 1,6 my
un maximo de 6 m por debajo del techo de
entrepuente, y el otro estara a situado a un minimo de
1,6 m y un maximo de 3 m por debajo del techo de
entrepuente;

comunicacion entre los medios de acceso
especificados en .1y .2, y entre uno u otro de éstos y
la cubierta principal,

se debera disponer de medios permanentes de
acceso longitudinal continuo, integrados en el
miembro estructural de la superficie reforzada de un
mamparo longitudinal y alineados en la medida de lo
posible con las vagras horizontales de los mamparos

2.1 Para los espacios de doble forro por
encima del punto superior del codillo de las
secciones de la tolva de pantoque se
proveeran los medios permanentes de acceso
definidos en.1a .3:

.1 si la distancia vertical entre el palmejar
horizontal superior y el techo del tanque
es igual o superior a 6 m, se proveera un
medio permanente de acceso longitudinal
continuo a todo lo largo del tanque,
dispuesto de modo que permita pasar a
través de las bularcamas transversales y
situado a un minimo de 1,6 m y un
méaximo de 3 m por debajo del techo de
entrepuente, con escalas verticales en
cada extremo del tanque;

.2 medios permanentes de acceso
longitudinal continuo, integrados en la
estructura, a una distancia vertical entre si
que no supere 6 m; y

.3 en la medida de lo posible, los trancaniles
de chapa deberan estar alineados con las
vagras horizontales de los mamparos
transversales.

Por lo que respecta a los mineraleros, se proveeran medios permanentes de acceso de conformidad con lo dispuesto en las secciones

aplicables del cuadro 1y del cuadro 2.
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transversales para el acceso a las bularcamas
transversales, a menos que se instalen accesorios
permanentes en la plataforma mas elevada como
medio alternativo de acceso, segin se define en el
parrafo 3.9 de las Disposiciones técnicas, para la
inspeccion de las alturas intermedias;

.5 en los buques con tirantes situados a una distancia
igual o superior a 6 m por encima del fondo del tanque
se proveerd como minimo un medio permanente de
acceso transversal que permita la inspeccion de los
cartabones inclinados a ambos lados del tanque,
accesible desde uno de los medios permanentes de
acceso longitudinal que se definen en .4;y

.6 en el caso de los buques pequefios, se podran
proveer medios alternativos de acceso definidos en el
parrafo 3.9 de las Disposiciones técnicas, como
alternativa a lo estipulado en .4 para los tanques de
carga de hidrocarburos cuya altura sea inferior a
17 m.

1.2 En el caso de los tanques de altura inferior a 6 | 2.2 En el caso de las secciones de la
m, se podran utilizar los medios alternativos definidos en |tolva de pantoque en las que la distancia
el parrafo 3.9 de las Disposiciones técnicas o medios | vertical desde el fondo del tanque hasta el
portétiles, en lugar de los medios permanentes de acceso. | codillo superior sea igual o superior a 6 m, se
proveera un medio permanente de acceso
longitudinal a todo lo largo del tanque. Se
podréa llegar a él desde medios permanentes
de acceso verticales situados a ambos
extremos del tanque.

2.2.1  Los medios permanentes de acceso
longitudinal continuo podran instalarse a un
minimo de 1,6 m y un maximo de 3 m de la
parte superior de la seccion de la tolva de
pantoque. En este caso, se podra utilizar una
plataforma que prolongue el medio
permanente de acceso longitudinal continuo
en la bularcama para acceder a las zonas
estructurales identificadas como criticas.

2.2.2  Alternativamente, los medios
permanentes de acceso longitudinal continuo
podran instalarse a un minimo de 1,2 m por
debajo de la parte superior del hueco libre del
anillo de bularcama, permitiendo utilizar un
medio portatil de acceso para llegar a las
partes de la estructura identificadas como
zonas criticas.

Tanques del pique de proa 2.3 Si la distancia vertical definida en 2.2
es inferior a 6 m, podran utilizarse los medios
alternativos de acceso definidos en el parrafo
3.9 de las Disposiciones técnicas, o medios

1.3 En el caso de los tanques del pique de proa con
una profundidad igual o superior a 6 m, se proveera en el
eje longitudinal del mamparo de colision un medio de
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acceso adecuado para entrar en zonas criticas, tales
como estructuras bajo cubierta, palmejares, mamparos de
colisién y estructuras del forro del costado.

1.3.1  Se considera que los palmejares de menos de 6
m de altura desde el techo de entrepuente, 0 un palmejar
situado inmediatamente por encima, proporcionan un
acceso adecuado en combinacion con medios portatiles
de acceso.

1.3.2 En el caso de que la altura entre el techo de
entrepuente y los palmejares, los palmejares o el palmejar
inferior y el fondo del tanque sea igual o superior a 6 m,
se proveeran los medios alternativos de acceso que se
definen en el parrafo 3.9 de las Disposiciones técnicas.

portatiles en lugar de medios permanentes.
Para facilitar la utilizacion de los medios de
acceso  portatiles  deberan  practicarse
aberturas alineadas en los palmejares
horizontales. Dichas aberturas tendran un
didmetro adecuado y los pasamanos de
proteccién idéneos.

Cuadro 2 - Medios de acceso en graneleros*

1 Bodegas de carga

2  Tanques de lastre

Acceso a la estructura bajo cubierta

11 Se instalardn medios permanentes de acceso a
la estructura superior, a ambos lados de la cubierta entre
escotillas y en las proximidades del eje longitudinal. A
cada uno de ellos se podra llegar desde el acceso a la
bodega de carga o directamente desde la cubierta
principal y se instalaran a un minimo de 1,6 m y un
maximo de 3 m por debajo de la cubierta.

1.2 Los medios permanentes de acceso transversal,
instalados en el mamparo transversal a un minimo de 1,6
m y un maximo de 3 m por debajo del techo de
entrepuente entre escotillas, se aceptardn como
equivalentes a los definidos en 1.1.

1.3 El polin superior también podra servir de medio
de acceso permanente a la estructura superior de la
cubierta entre escaotillas.

Tanques laterales altos

2.1 Por cada tanque lateral superior de
altura igual o superior a 6 m, se proveera un
medio permanente de acceso longitudinal
continuo a lo largo de las bularcamas del forro
del costado, instalado a un minimo de 1,6 my
un maximo de 3 m por debajo de la cubierta,
con escalas verticales situadas en las
proximidades de cada acceso al tanque.

2.2 Si no se proveen aberturas de acceso
en las bularcamas transversales a menos de
600 mm de la base del tanque y los anillos de
tales bularcamas presentan alturas de alma
superiores a 1 m, por el través del forro del
costado y de la plancha inclinada, se instalaran
peldafios y pasamanos que permitan el acceso
sin riesgos por encima de cada anillo de
bularcama transversal.

1.4 Los buques que tengan mamparos transversales
con polines superiores completos y acceso desde la
cubierta principal que permita inspeccionar todas las
cuadernas y planchas desde dentro no requerirdn medios
permanentes de acceso en la cubierta entre escotillas.

15 También podran utilizarse medios moviles de
acceso a la estructura superior de la cubierta entre
escotillas si la distancia vertical por encima del techo del
tanque es igual o inferior a 17 m.

2.3 Se proveeran tres medios
permanentes de acceso, en las claras
extremas y medias de cada tanque, desde la
base del tanque hasta la interseccion de la
plancha inclinada con la brazola lateral de la
escotilla. Si la estructura longitudinal existente
estd instalada en la plancha inclinada del
espacio podra considerarse parte de esos
medios de acceso.

2.4 En el caso de los tanques laterales
superiores de altura inferior a 6 m, podran
utilizarse los medios alternativos definidos en
el parrafo 3.9 de las Disposiciones técnicas o
medios portatiles, en lugar de los medios

Por lo que respecta a los mineraleros, se proveeran medios permanentes de acceso de conformidad con lo dispuesto en las secciones

aplicables del cuadro 1y del cuadro 2.
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permanentes de acceso.
Acceso a las estructuras verticales Tanques tipo tolva de pantoque
1.6 Se proveerdn medios permanentes de acceso | 2.5 Por cada tanque tipo tolva de

vertical incorporados en la propia estructura de todas las
bodegas de carga que permitan inspeccionar al menos el
25% de todas las cuadernas de bodega, distribuidas por
igual a babor y estribor de la bodega, incluidas las
situadas en cada extremo a la altura de los mamparos
transversales. Bajo ninguna circunstancia se permitira
gue haya menos de tres medios permanentes de acceso
vertical instalados a cada lado (a la mitad y en los
extremos proel y popel de la bodega). Los medios
permanentes de acceso vertical instalados entre dos
cuadernas de bodega adyacentes cuentan como un
acceso para la inspeccién de ambas cuadernas. Podran
utilizarse medios portatiles para acceder, por encima de
la plancha inclinada, a los tanques de lastre inferiores de
la tolva de pantoque.

1.7 Ademas, se utlizardn medios moviles o
portatiles para acceder a las restantes cuadernas de
bodega hasta la altura de los cartabones superiores y los
mamparos transversales.

1.8 Podran utilizarse medios moéviles o portatiles
para acceder a las cuadernas de bodega hasta la altura
de los cartabones superiores, en lugar de los medios
permanentes definidos en el parrafo 1.6. Estos medios de
acceso se llevaran a bordo del buque y estaran listos
para su uso.

pantoque de altura igual o superior a 6 m, se
proveera un medio permanente de acceso
longitudinal continuo a lo largo de las
bularcamas del forro del costado, instalado a
un minimo de 1,2 m por debajo de la parte
superior del hueco libre del anillo de
bularcama, con escalas verticales situadas en
las proximidades de cada acceso al tanque.

2.5.1 Se proveeran escalas de acceso entre
los medios permanentes de acceso longitudinal
continuo y el fondo del espacio, en cada
extremo del tanque.

25.2 Los medios permanentes de acceso
longitudinal continuo también podran estar
situados en la plancha superior del alma por
encima del hueco libre del anillo de bularcama,
a una distancia minima de 1,6 m por debajo del
techo de entrepuente, cuando esta disposicion
facilite una inspeccion mas satisfactoria de las
zonas que se consideren criticas en términos
estructurales. Para la pasarela se puede
utilizar una cuaderna longitudinal expandida.

253 En el caso de graneleros de doble
forro en el costado, los medios permanentes
de acceso longitudinal continuo se instalaran a
menos de 6 m del punto del codillo de la
sentina, si se utilizan en combinaciéon con
métodos alternativos para tener acceso al
punto del codillo.

1.9
acceso a las cuadernas de bodega debera ser de 300

La anchura de las escalas verticales para el

mm como minimo, medidos entre los palmejares.

1.10
de 6 m de longitud para la inspeccion de las cuadernas

Sera aceptable una sola escala vertical de mas

laterales de bodega en los buques de forro sencillo en el
costado.

1.11
escalas verticales para la inspeccion de las superficies de

En los buques de doble forro no se requieren

las bodegas de carga. La inspeccién de esta estructura
debera poder efectuarse desde el interior del espacio del

2.6
en las bularcamas transversales a menos de

Si no se proveen aberturas de acceso

600 mm de la base del tanque y los anillos de
tales bularcamas presentan alturas de alma
superiores a 1 m por el través del forro del
costado y de la plancha inclinada, se instalaran
peldafios y pasamanos que permitan al acceso
sin riesgos por encima de cada anillo de
bularcama transversal.

2.7 En el caso de los tanques tipo tolva de
pantoque de altura inferior a 6 m, podran
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doble casco.

utilizarse los medios alternativos definidos en
el parrafo 3.9 de las Disposiciones técnicas, o
medios portatiles en lugar de los medios
permanentes de acceso. Habra que demostrar
gue tales medios de acceso pueden instalarse
y utilizarse rapidamente en las zonas en que
se necesiten.

Tanques laterales del doble forro

2.8 Se proveeran medios permanentes de
acceso de conformidad con lo dispuesto en las
secciones aplicables del cuadro 1.

Tanques de pique de proa

29 Para los tanques de pique de proa
con una profundidad igual o superior a 6 m en
el eje longitudinal del mamparo de colision se
proveerd un medio de acceso adecuado para
la entrada en zonas criticas, tales como
estructuras  bajo  cubierta, palmejares,
mamparo de colision y estructuras del forro del
costado.

29.1 Se considera que los palmejares de
menos de 6 m de altura desde el techo de
entrepuente o0  un palmejar  situado
inmediatamente por encima proporcionan un
acceso adecuado en combinacion con medios
portatiles de acceso.

29.2 En el caso de que la altura entre el
techo de entrepuente y los palmejares o el
palmejar inferior y el fondo del tanque sea igual
0 superior a 6 m, se proveeran de los medios
alternativos de acceso que se definen en el
parrafo 3.9 de las Disposiciones técnicas.

RESOLUCION MSC.168(79)
(adoptada el 9 de diciembre de 2004)

NORMAS Y CRITERIOS RELATIVOS A LAS ESTRUCTURAS LATERALES
DE LOS GRANELEROS DE FORRO SENCILLO EN EL COSTADO

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima Internacional,

articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO TAMBIEN el capitulo XII del Convenio SOLAS sobre las medidas de seguridad
adicionales aplicables a los graneleros, adoptado por la Conferencia de 1997 sobre el Convenio SOLAS con el
fin de mejorar la seguridad de los buques que transportan cargas soélidas a granel,
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RECORDANDO ASIMISMO que, consciente de la necesidad de seguir mejorando la seguridad de los
graneleros en todos los aspectos de su proyecto, construccion, equipo y funcionamiento, examind los
resultados de varios estudios de evaluacion formal de la seguridad (EFS) de los graneleros,

RECONOCIENDO que la prohibicién de cargar materiales pesados en bodegas alternas en condicién de
plena carga para los graneleros de forro sencillo en el costado que no cumplan las prescripciones pertinentes
de resistencia estructural lateral contribuiria a incrementar la seguridad de estos buques, puesto que se
reducirian las fuerzas cortantes y los momentos flectores,

TOMANDO NOTA de la resolucién MSC.170(79), mediante la que se adoptd, entre otras cosas, el capitulo
Xll revisado del Convenio y en particular la regla Xll/14, "Restricciones relativas a la navegacion con cualquier
bodega vacia", en la que figuran referencias a normas y criterios obligatorios que los graneleros deben cumplir
para evitar las restricciones mencionadas supra,

RECONOCIENDO que la Asociacion Internacional de Sociedades de Clasificaciéon (IACS) ha publicado las
siguientes prescripciones unificadas pertinentes:

S12 Rev.2.1 - Estructuras laterales de los graneleros de forro sencillo en el costado; y

S31 - Criterios de renovacion para las cuadernas del forro del costado en los graneleros de
forro sencillo no construidos de conformidad con la Prescripcion unificada UR S12 Rev.1,
0 Sus revisiones posteriores,

CONSIDERANDO que estas Prescripciones unificadas de la IACS contienen, respectivamente, las normas
y los criterios necesarios para determinar si la regla XIl/14 del Convenio deberia aplicarse a un tipo de
granelero en particular y que, por lo tanto, deberian utilizarse como base para dichas normas y criterios,

HABIENDO EXAMINADO la recomendacion del Subcomité de Proyecto y Equipo del Buque en su 47°
periodo de sesiones,

1. ADOPTA, a efectos de la aplicacion de la regla Xll/14 del Convenio:

.1 las Normas relativas a las estructuras laterales de los graneleros de forro sencillo en el costado,
que figuran en el anexo 1 de la presente resolucion; y

.2 los Criterios de renovacion de cuadernas y cartabones del forro exterior de los graneleros de
forro sencillo en el costado, no construidos conforme a las Normas relativas a las estructuras
laterales de los graneleros de forro sencillo en el costado, que figuran en el anexo 2 de la
presente resolucion;

2. INVITA a los Gobiernos Contratantes del Convenio a que tomen nota de que las normas y los
criterios de renovacion que se reproducen en los anexos entraran en vigor el 1 de julio de 2006, al entrar en
vigor el capitulo Xl revisado del Convenio;

3. PIDE al Secretario General que remita copias certificadas de la presente resolucion y de los textos de
las normas y los criterios de renovacion que se reproducen en los anexos a todos los Gobiernos Contratantes
del Convenio;

4. PIDE ADEMAS al Secretario General que remita copias certificadas de la presente resolucion y de
los textos de las normas y los criterios de renovacion que se reproducen en los anexos a los Miembros de la
Organizacion que no sean Gobiernos Contratantes del Convenio.

ANEXO 1

NORMAS RELATIVAS A LAS ESTRUCTURAS LATERALES DE LOS GRANELEROS
DE FORRO SENCILLO EN EL COSTADO

1 Ambito de aplicacién

A efectos de la regla Xll/14 del Convenio SOLAS, las presentes prescripciones definen las normas
minimas aplicables a las estructuras laterales de la zona de carga de los graneleros de forro sencillo en el
costado, de eslora igual o superior a 150m, que transporten carga sélida a granel de densidad igual o superior
a 1 780 kg/m3, para que se los exima de las restricciones relativas a la navegacion con cualquier bodega
vacia.

2 Escantillones de las estructuras laterales
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2.1 El espesor de las planchas del forro del costado del buque, el mddulo resistente (SM) del casco y el
area de resistencia a la fuerza cortante de las cuadernas laterales se determinaran aplicando los criterios de
una sociedad de clasificacion reconocida por la Administracién de conformidad con lo dispuesto en la regla
XI-1/1 del Convenio SOLAS, o con arreglo a las normas nacionales aplicables de la Administracion que
otorguen un nivel equivalente de seguridad.

2.2 Se deberd aumentar el tamafio de los escantillones de las cuadernas laterales de las bodegas
inmediatamente adyacentes al mamparo de colision con el objeto de no imponer una deformacién excesiva al
forro exterior. Otra opcién seria instalar estructuras de apoyo que mantengan la continuidad de los palmejares
de los piques de proa dentro de la bodega méas cercana a proa.

3 Grosor minimo del alma de las cuadernas

El grosor del alma de las cuadernas de la zona de carga no debera ser inferior a ty,min, €N mm, calculado
utilizando la siguiente formula:

Lmin = c(7,0+0,03-L)
donde:
C = 1,15 para las cuadernas de la bodega méas cercana a proa;
1 paralas cuadernas de las demés bodegas.
L = distancia, en m, medida en la linea de carga de verano desde la cara de proa de la roda

hasta la cara de popa del codaste, o0 hasta el eje de la mecha del timon si no hay codaste. L
no debera ser inferior al 96% de la eslora maxima en la linea de carga de verano, ni es
necesario que sea superior al 97% de la misma; tampoco se considerara que es superior a
200 m.

4  Cartabones inferiores y superiores

4.1 EI espesor de los cartabones inferiores de las cuadernas no debera ser inferior al mayor de los
valores de ty, ¥y ty min + 2 mm, siendo t,, el grosor del alma de la cuaderna lateral existente. El espesor del
cartabon superior de la cuaderna no debera ser inferior a t,, 0 a ty, nin, Si este valor es mayor.

4.2 El modulo resistente (SM) de la cuaderna y el cartabon, o del cartabén integral y de las planchas
conexas del casco, en los puntos ilustrados en la figura 1, no debera ser inferior al doble del médulo resistente
requerido para la zona central de la cuaderna.

4.3 Las dimensiones de los cartabones superiores e inferiores no deberan ser inferiores a las de la
figura 2.

4.4 Debera asegurarse la continuidad estructural con las uniones de los extremos superiores e inferiores
de las cuadernas laterales dentro de los tanques laterales altos y de los tanques laterales de pantoque,
mediante los cartabones de unién que se indican en la figura 3. Estos cartabones deberan estar reforzados
para evitar el alabeo, de conformidad con los criterios de una sociedad de clasificacion reconocida por la
Administracion segun se estipula en la regla XI-1/1 del Convenio SOLAS, o con arreglo a normas nacionales
aplicables de la Administracion que otorguen un nivel equivalente de seguridad.

4.5 Los modulos resistentes de los longitudinales laterales y los longitudinales inclinados del mamparo en
los que se fijan los cartabones de unién deberan determinarse midiendo la clara entre las transversales con
arreglo a las prescripciones de una sociedad de clasificacion reconocida por la Administracion seguin se
estipula en la regla XI-1/1 del Convenio SOLAS, o de conformidad con normas nacionales aplicables de la
Administracién que otorguen un nivel equivalente de seguridad. En caso que se adopten otros medios a
discrecién de la Administracion o de una sociedad de clasificaciéon reconocida, los médulos resistentes de los
longitudinales laterales y los longitudinales inclinados del mamparo se deberdn calcular con arreglo a
los criterios aplicables para la funcidn de soporte efectivo de los cartabones.

5 Secciones de las cuadernas laterales

5.1 Las cuadernas deben ser de secciones simétricas montadas con cartabones superiores e inferiores
integrales y deben ir soldadas en angulo suave.
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5.2 En el punto de unidn con los cartabones de los extremos, la brida de la cuaderna lateral deberéa estar
curvada (no en angulo). El radio de dicha curvatura no debera ser inferior a r (en mm), obtenido mediante la
siguiente formula:

L2
_ 0417
If

donde b y t; son, respectivamente, la anchura y el espesor de los cartabones, en mm. El extremo de la
brida debera redondearse.

T

5.3 En buques de menos de 190 m de eslora, las cuadernas de acero dulce podran ser asimétricas y
tener cartabones independientes. La llanta o la brida del cartab6n debera redondearse en ambos extremos.
Los cartabones deberan soldarse en angulo suave.

5.4 El coeficiente del grosor de las cuadernas de las bularcamas no debera superar los siguientes
valores:

A 60 k> en el caso de las cuadernas con bridas simétricas;

2 50 k>® en el caso de las cuadernas con bridas asimétricas;
donde:

k = 1 en el caso del acero normalmente utilizado para la construccién del casco

k = 0,78 en el caso de acero con un limite elastico de 315 N/mm?; y

k = 0,72 en el caso de acero con un limite elastico de 355 N/mm?

La parte sobresaliente de la brida no sera superior a 10 k®®veces el espesor neto de la brida.
6 Cartabones de pandeo

En la bodega mas cercana a proa, las cuadernas laterales de seccién asimétrica deberan estar dotadas de
cartabones de pandeo en cuadernas alternas, como se indica en la figura 4.

7 Uniones soldadas de cuadernas y cartabones de los extremos

7.1 Se debera utilizar un corddn doble y continuo de soldadura para las uniones de las cuadernas y los
cartabones al forro del costado y las planchas de los tanques altos y de pantoque, asi como para soldar las
buladrcamas a las llantas.

7.2 Con este fin, el cuello de la soldadura debera tener las siguientes dimensiones (véase la figura 1):
A 0,44 ten la zona "a";
2 0,4 ten la zona "b",
donde "t" es el méas delgado de los dos miembros que se sueldan.

7.3 Si la forma del casco no permite efectuar una soldadura en angulo recto, quizas sea necesario
preparar los bordes de la bularcama y los cartabones para garantizar que se logra la calidad de soldadura
indicada supra.

8 Grosor neto minimo de las planchas del forro del costado

El grosor de las planchas del forro del costado situadas entre el tanque lateral de pantoque y el tanque
superior no deberd ser inferior a t, min (€n mm), calculado segun la férmula siguiente:

i

tpmin = VL

B, Mmin

Figura 1
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Figura 3

ALTURA DEL ALMA DEL
CARTABON INFERIOR

ANGULO SUAVE

Figura 4 — Cartabones del pandeo que deben instalarse en la bodega mas cercana a proa

e

ANEXO 2
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CRITERIOS APLICABLES A LA RENOVACION DE LAS CUADERNAS Y CARTABONES DEL FORRO
EXTERIOR DE LOS GRANELEROS DE FORRO SENCILLO EN EL COSTADO NO CONSTRUIDOS
CONFORME A LAS NORMAS RELATIVAS A LAS ESTRUCTURAS LATERALES DE LOS GRANELEROS
DE FORRO SENCILLO EN EL COSTADO

1 APLICACION Y DEFINICIONES

A los efectos de la regla Xll/14 del Convenio SOLAS, estas prescripciones se aplican a las cuadernas y
cartabones de las bodegas de carga de los graneleros de forro sencillo en el costado que no estan
construidos de conformidad con el anexo 1, pero que deben alcanzar un grado de seguridad equivalente para
guedar exentos de las restricciones relativas a la navegacién con cualquier bodega vacia.

Estas prescripciones definen los criterios de renovacion de aceros u otras medidas que deben adoptarse
respecto de las almas y bridas de los cartabones y cuadernas del forro exterior del costado conforme al
parrafo 2.

Las medidas que es necesario adoptar para reforzar las cuadernas de los costados se definen también
conforme al parrafo 2.3.

Los analisis por el método de elementos finitos u otros analisis numéricos o los procedimientos de calculo
directo no pueden utilizarse en sustitucion del cumplimiento de las prescripciones del presente anexo, excepto
cuando las estructuras de los costados o sus medios sean atipicos y no puedan aplicarseles directamente las
prescripciones del presente anexo.

Se debera llevar a cabo una evaluacion del cumplimiento de estas prescripciones cuando el buque tenga
10 afios de servicio y en cada reconocimiento intermedio y de renovacion subsiguientes.

1.1 Buques reforzados para navegar entre hielos

1.1.1 En el caso de los graneleros que se refuerzan a fin de obtener la cota de clasificacion para la
navegacion entre hielos, las cuadernas intermedias no se tendran en cuenta al considerarse el cumplimiento
de lo estipulado en el presente anexo.

1.1.2 El espesor después de la renovacion, que es necesario para que la estructura adicional prescrita
cumpla con la cota de clasificacién para la navegacion entre hielos, se basara en las prescripciones de la
sociedad de clasificacién correspondiente.

1.1.3 Si se pide la cancelacion de la cota para la navegacion entre hielos, no se considerara que la
estructura adicional de refuerzo para navegar entre hielos contribuye al cumplimiento de lo estipulado en el
presente anexo, a excepcion de los cartabones de pandeo (véanse los parrafos 2.1.2.1.b y 2.3).

2 RENOVACION U OTRAS MEDIDAS PERTINENTES

2.1 Criterios para la renovacion u otras medidas pertinentes

211 Simbolos empleados en 2.1

tm = Espesor medido, en mm

tren = Espesor al que se prescribe la renovacion (véase 2.1.2)

trREN, d/t = Criterios relativos a espesores basados en la razén d/t (véase 2.1.2.1)

tren,s = Criterios relativos a espesores basados en la resistencia (véase 2.1.2.2)

tcoat =0,75 ts12

ts12 = Espesor en mm, de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 3 del anexo 1 para las

almas de cuadernas y en el parrafo 4 para los cartabones superiores e inferiores
tas = Espesor de la construccion original, en mm

tc = Véase el cuadro 1 a continuacion

Cuadro 1-Valores de tc en mm
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Otras bodegas Bodega N° 1
Claray Claray jﬁ
Eslora del buque, cartabones Cartabones cartabones Cartabones
(m) superiores inferiores superiores inferiores
<100 2,0 2,5 20 3,0
150 2,0 3,0 3,0 3,5
>200 2,0 3.0 3,0 4,0
Nota: En el caso de buques de csloras de magnitud intermedia, tc se obtiene por interpolacion
lineal de los valores indicados supra.

2.1.2 Criterios aplicables a las almas (comprobacion de resistencia al esfuerzo cortante y otras
comprobaciones)

Las almas de los cartabones y cuadernas del forro exterior del costado se renovaran cuando el espesor
medido (tm) sea igual o inferior al espesor (tren) que se define a continuacion:

tren €S €l mayor de los valores siguientes:
1 tcoar-tc
2  0,75tns
3 trendn
4 trens (cuando se prescriba en 2.1.2.2)
2121 Criterios relativos al espesor basado en la razén d/t
A reserva de lo dispuesto en b) y c) infra, tren,ait S€ calcula mediante la siguiente ecuacion:
tren,ait = (@ltura del alma, en mm)/R
donde:
R = para las cuadernas
65 K°°
55 k*°

para cuadernas con bridas simétricas
para cuadernas con bridas asimétricas
para los cartabones inferiores (véase a) infra):
87 k*®
73 K%°

para cuadernas con bridas simétricas

para cuadernas con bridas asimétricas

k = 1 para el acero normalmente utilizado en la construccién del casco;
k = 0,78 para el acero con un limite elastico de 315 N/mmz; y

k = 0,72 para el acero con un limite elastico de 355 N/mm?.

En ningun caso el espesor tren gt de los cartabones estructurales inferiores serd menor que el de las
cuadernas que sustentan.

a) Cartabones inferiores

Para el célculo de la altura del alma de los cartabones inferiores se aplicaran las siguientes
disposiciones:

A La altura del alma del cartabdn inferior podrd medirse a partir de la interseccién entre el
mamparo inclinado del tanque lateral de pantoque y la chapa del forro exterior del costado,
en sentido perpendicular a la llanta de la cuaderna inferior (véase la figura 3).
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2 Cuando se instalen refuerzos en la llanta del cartabdn inferior, la altura del alma podra
considerarse como la distancia comprendida entre el forro exterior del costado y el refuerzo,
entre los refuerzos, o entre el refuerzo exterior y la llanta de los cartabones, tomandose el
mayor de estos valores.

b) Alternativa - Cartabones de pandeo

En los casos en que ty sea inferior a tren,ar, €N la seccion b) de las cuadernas del costado (véase la
figura 2) podran instalarse cartabones de pandeo segun se estipula en 2.3, como alternativa a lo
establecido en las prescripciones relativas a la razén entre la altura del alma y el espesor de tales
cuadernas laterales, en cuyo caso trenai podra dejarse de lado para el célculo de tgen con arreglo
az21l.2.

c) Cuadernas situadas inmediatamente a popa del mamparo de colision

En el caso de las cuadernas del costado situadas inmediatamente a popa del mamparo de colision
cuyos escantillones se incrementan a fin de que su momento de inercia sea tal que les permita
impedir que el forro exterior del costado tenga demasiada flexibilidad, cuando el espesor tag de su
alma estructural sea mayor que 1,65tren,s, €l espesor tren,ar Podra considerarse como el valor tren,drt
calculado segun la ecuacion siguiente:

f
' S 2
U RrENG/t = *.,Il trend/t” LRENS
donde tren,at Se Obtiene segun las formulas de 3.3.
2122 Criterios de espesor basados en la comprobacion de la resistencia a la cizalladura

Cuando el valor ty en la parte inferior de las cuadernas del costado, segin se indica en la figura 1, sea
igual o inferior a tcoar, tren,s Se calculara con arreglo a 3.3.

2123 Espesor de las almas renovadas de las cuadernas y los cartabones inferiores

Cuando sea necesario renovar el acero, las almas renovadas tendran un espesor no inferior al mayor de
los valores de tpg, 1,2 tcoat 0 1,2 tren.

2124 Criterios relativos a otras medidas
Cuando tren < tu=tcoar, Se tomaran las siguientes medidas:
A arenado o tratamiento equivalente, y revestimiento (véase 2.2);

2 instalacion de cartabones de pandeo (véase 2.3) cuando se cumpla el supuesto anterior
respecto de cualquiera de las zonas A, B, C y D de las cuadernas laterales, como se indica
en lafigura 1;y

3 se mantendra el revestimiento en condicién "como nuevo" (es decir, sin roturas ni presencia
de herrumbre) al realizar los reconocimientos de renovacion e intermedios.

Se podréa dispensar de la adopciéon de las medidas anteriores en los casos en que no se constate una
disminucion de los espesores de los miembros estructurales respecto de los espesores de construccién y si el

revestimiento esta "como nuevo" (es decir, sin roturas ni presencia de herrumbre).

2.13 Criterios relativos a la renovacién de las cuadernas y cartabones (comprobacion de la
resistencia a la flexion)

Cuando la longitud o la altura de los cartabones inferiores no cumplan con las prescripciones establecidas
en el anexo 1, se efectuara una comprobacion de la resistencia a la flexion con arreglo a 3.4, y se reforzaran o
renovaran tales cuadernas y cartabones segun se prescribe en dicha seccion.

2.2 Mediciones del espesor, renovacion de aceros, arenado y revestimiento

A los efectos de la renovacion de los aceros, del arenado y del revestimiento, se definen cuatro zonas
(A, B, C y D) como se indica en la figura 1.

Se efectuaran mediciones representativas del espesor de cada zona y se confrontardn con los criterios
expuestos en 2.1.



Viernes 6 de diciembre de 2013 DIARIO OFICIAL (Segunda Secci6n) 52

En el caso de cartabones estructurales, si los criterios expuestos en 2.1 no se cumplen en las zonas A o B,
se deberan renovar los aceros, arenar y aplicar revestimiento en ambas zonas segun corresponda.

En el caso de cartabones independientes, si las zonas A o B no cumplen con los criterios expuestos en
2.1, se deberan renovar los aceros, arenar y aplicar revestimiento en cada una de estas zonas, segun
corresponda.

Si es necesario renovar los aceros de la zona C con arreglo a lo dispuesto en 2.1, la misma tarea se
realizara en las zonas B y C. Cuando, con arreglo a lo dispuesto en 2.1, se prescriban arenado y revestimiento
para la zona C, estas tareas se llevaran a cabo en las zonas B, Cy D.

Si es necesario renovar los aceros de la zona D con arreglo a lo dispuesto en 2.1, solo se hara en dicha
zona. Cuando, con arreglo a lo dispuesto en 2.1, se prescriban arenado y revestimiento para la zona D, estas
tareas se llevaran a cabo en las zonas C y D.

La Administracion, o una sociedad de clasificacion reconocida por la Administracion de conformidad con lo
dispuesto en la regla XlI-1/1del Convenio SOLAS, podran tratar de manera especial las zonas en las que
previamente se haya renovado el acero o se haya aplicado un nuevo revestimiento si estan "como nuevas"
(es decir, sin roturas ni presencia de herrumbre).

Cuando se decida aplicar un revestimiento basandose en los criterios de renovacion de aceros relativos al
espesor que se estipulan en 2.1, el revestimiento se aplicara, en términos generales, de conformidad con las
prescripciones pertinentes de la organizacion.

Si, con arreglo a lo prescrito en 2.1, s6lo un nimero limitado de cartabones y cuadernas laterales
requieren un nuevo revestimiento en una parte de su longitud, se aplicaran los siguientes criterios:

.1 parte ala que debe aplicarse el revestimiento:
- elalmay la llanta de los cartabones y cuadernas del costado,

- la superficie de la bodega correspondiente al forro exterior del costado, al tanque lateral de
pantoque y las chapas del tanque lateral superior, segin corresponda, cubriéndose una anchura
no inferior a 100 mm, medidos desde el alma de la cuaderna del costado.

.2 se aplicara un revestimiento epoxidico o equivalente.
Todas las superficies sobre las que se aplicara el revestimiento deberan arenarse previamente.
2.3 Refuerzos

Los refuerzos consisten en cartabones de pandeo que se sitlan en la parte inferior y en la seccién central
de las cuadernas del costado (véase la figura 4). Los cartabones de pandeo pueden instalarse en cuadernas
alternadas, pero los cartabones inferiores y los centrales deberan ir en cuadernas alternadas alineadas.

El espesor de los cartabones de pandeo no serd inferior al espesor de la construccion inicial del alma de la
cuaderna del costado a la que estén fijados.

Las soldaduras de los cartabones de pandeo a las cuadernas y las planchas del forro exterior del costado
seran de corddn continuo doble.

2.4 Espesor del cuello de la soldadura

En caso de renovacion de aceros, las uniones soldadas deberan cumplir lo dispuesto en el parrafo 7 del
anexo |.

2.5 Picaduras y ranuras

Si la concentracion de picaduras es superior al 15% en la zona (véase la figura 5), se mediran los
espesores para determinar si hay corrosién por picaduras.

El espesor remanente minimo que puede aceptarse en las picaduras y ranuras es el siguiente:

.1 75% del espesor de la construccion inicial, en el caso de picaduras y ranuras de las almas y bridas
de cuadernas y cartabones; y

.2 70% del espesor de la construccion inicial, en el caso de picaduras y ranuras de las planchas del
forro del costado del tanque lateral de pantoque y del tanque lateral superior que van fijadas a la
cuaderna del costado, en una banda de hasta 30 mm a ambos lados de la misma.
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3 CRITERIOS DE COMPROBACION DE LA RESISTENCIA

En términos generales, se deberan comprobar las resistencias y calcular las cargas de las cuadernas de
proa, centrales y de popa de cada bodega. Los escantillones necesarios para las cuadernas situadas en
posiciones intermedias se obtendran por interpolacion lineal de los resultados obtenidos para las cuadernas.

Si hay variaciones en los escantillones de las cuadernas del costado de una bodega, también se
calcularan los escantillones necesarios para la cuaderna media de cada grupo de cuadernas que tenga los
mismos escantillones. Los escantillones necesarios para las cuadernas situadas en posiciones intermedias se
obtendran por interpolacion lineal de los resultados correspondientes a las cuadernas calculadas.

3.1 Modelo de las cargas
3.1.1 Fuerzas

Las fuerzas Psa Y Pip, €xpresadas en kN, que se tendran en cuenta para las comprobaciones de
resistencia de las secciones a) y b) de las cuadernas del costado (especificadas en la figura 2; en el caso de
los cartabones inferiores independientes, la seccion b) se encuentra en la parte superior de los cartabones
inferiores) se calculan como sigue:

Ptr.a = Ps+max (Pl, Pz)
Prs = h—2h;
P I
fr.a h
donde:
Ps = Fuerza de la presiéon en aguas tranquilas, en kN
= h Psy + Pse cuando el extremo superior de la cuaderna del
= 2 costado (h) se encuentra por debajo de la linea
de flotacién en carga (véase la figura 1).
= <h (P.‘-‘,L) cuando el extremo superior de la cuaderna del
2 costado (h) coincide con la linea de flotaciéon en
carga o esta por encima de la misma (véase la
figura 1).
P1 = fuerza de la presion de la ola, en kN, con mar de proa
= (T’LU + Pu)
sh|l————
2
P, = fuerza de presion de la ola, en kN, con mar de través
= Py + P2
_S-h_ (—"L
2
h, hg = longitud de la cuaderna del costado y longitud del cartabén inferior, en m,
tal como se definen, respectivamente, en las figuras 1y 2
h’ = distancia, en m, entre el extremo inferior de la longitud h de la cuaderna
del costado y la linea de flotacion en carga (véase la
figura 1)
S = clara entre cuadernas, en m
Psu, PsL = presion en aguas tranquilas, en kN/m?, en los extremos superior e inferior
de la longitud h de la cuaderna de costado, respectivamente (véase la
figura 1)
Piu P1L = presion de las olas, en kN/mZ, como se define en el parrafo 3.1.2.1) infra,

en los extremos superior e inferior de la longitud h de la cuaderna del
costado, respectivamente

Pou, P2 = presion de las olas, en kN/mz, como se define en el parrafo 3.1.2.2) infra,
en los extremos superior e inferior de la longitud h de la cuaderna del
costado, respectivamente.
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3.1.2
3.1.21

3.1.2.2

Presion de la ola

Presion de la ola p;

.1 Lapresion de la ola p;, en kN/m2, en la linea de flotacion y por debajo de ella, viene dada
por la expresion:

py = 1,50 |pyy + 135

B
S Z}]

™M1 = 33(:_:;(:"‘ kf

2 La presion de la ola p;, en kN/m2, por encima de la linea de flotacién, viene dada por la

expresion:

D1 =DPiws —7,50(z—T)

Presion de la ola p,

A La presion de la ola p,, en kN/m2, en la linea de flotacion y por debajo de ella, viene
dada por la expresion:

— 130|058 22~ 50‘55+k"(ﬂ?+2z)
P:— i i 14 ]

+
20B+75) % T

.2 La presion de la ola p,, en kN/m2, por encima de la linea de flotacion, viene dada por la

expresion:

P2 = Paw1—5,0(z—T)

donde:
P =

Pow1 =

L

presion de la ola p; en linea de flotacion
presion de la ola p2 en linea de flotacién

la distancia en m, para la linea de carga de verano, comprendida entre la
cara de proa de la roda y el lado popel del codaste o el centro de la mecha
de timén, en el caso de buques sin codaste. L no debe ser inferior al 96% ni
superior al 97% de la eslora total en la linea de carga de verano.

manga de trazado maxima, en m

coeficiente de bloque trazado a un calado d correspondiente a la linea de
carga de verano, basado en la eslora L y la manga de trazado B y cuyo valor
no debe considerarse inferior a 0,6:

__ desplazamiento de trazado [m3] a un calado d

5=

Cr =

k]’ =

LBd
méaximo calado de proyecto, en m
coeficiente
15
10,75 — (332;) para 90 = L = 300m
10,75 para 300 < L
(125 - 0025 25k
W M
1,2 para buques sin quilla de balance
1,0 para buques con quilla de balance

radio de giro del movimiento de balance. Si no se dispone del valor real de k;
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= 0,39 B para los buques que presenten una distribucién equilibrada del peso
en la seccion transversal (p.ej. distribucion homogénea de carga pesada o
estiba homogénea en caso de carga ligera)

= 0,25 B para los buques que presenten una distribucién desequilibrada del
peso en la seccion transversal (p.ej. distribucion homogénea de carga

pesada)
GM = 0,12 B si no se dispone del valor real de GM
4 = distancia vertical, en m, desde la linea de base al punto de carga
0,23
ks = C'B+? en el extremo popel de L
LB
= Cg entre 0,2 L y 0,6 L desde el extremo popel de L
1,33
= CB+¢:_ en el extremo proel de L
B
ks debe variar de forma lineal entre los puntos especificados con
anterioridad
ki = 0,8C

3.2 Esfuerzos admisibles

Los esfuerzos normal y cortante admisibles, &, y T, medidos en N/mm?, de las cuadernas de forro
del costado vienen dados por las expresiones siguientes:

g, =090 0og

T, =0,400¢

donde T es el limite elastico superior minimo del material, medido en N/mm?2.
3.3 Comprobacion de la resistencia a la cizalladura

Cuando en la parte inferior de las cuadernas del costado, segun se indica en la figura 1, t), sea igual o
inferior a tcoat, debera comprobarse la resistencia a la cizalladura de conformidad con los datos siguientes.

El espesor tren,s, medido en mm, es el valor maximo entre los espesores trensa Y tren,sb medidos al
comprobar la resistencia a la cizalladura en las secciones a) y b) (véanse la figura 2 y el parrafo 3.1) del modo
gue se indica a continuacion, pero que no debe ser superior a 0,75ts15.

1 | i6n a) " 1000 k5 Prrg
.1 enlaseccién a): fp, = ——————————
RENSa dg seng T
. 1000 k5 Ffrh
.2 enlaseccién b): Cppyey =——————
) RENSE dg zeng Tg
donde:
ks = factor de distribucion de la fuerza cortante, que debe considerarse igual
a0,6
Ptr.a, Prrp = fuerzas debidas a la presion, tal como se definen en el parrafo 3.1.1
da, dp = altura del alma del cartabén y de la cuaderna, medida en mm, en las

secciones a) y b), respectivamente (véase la figura 2); en el caso de que
se trate de cartabones independientes (no estructurales), d, debera
considerarse igual al valor minimo de la altura del alma excluyendo
posibles escotaduras.

¢ = angulo entre el alma de la cuaderna y la plancha del forro
T = esfuerzo cortante permisible, medido en N/mm?, definido en el parrafo 3.2.
3.4 Comprobacion de la resistencia a la flexion

Cuando la longitud o la altura del cartabén inferior no cumplan las prescripciones del anexo 1, el médulo
resistente real, medido en cm3, de los cartabones y las cuadernas del costado de las secciones a) y b) no
debera ser inferior a los valores siguientes:
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.1 enlaseccién a):

1000 Py h

Mg Oq

.2 en la seccion b):

1000 Pr., h

my Oq
donde:
Pt a = fuerza debida a la presion, definida en 3.1.1
h = clara de la cuaderna lateral, en m, definida en la figura 1
T, = esfuerzo normal permisible, en N/mmz, definido en 3.2
My, Mp = coeficientes del momento flector, definidos en el cuadro 2

El médulo resistente real de los cartabones y las cuadernas del costado debera calcularse con respecto a
un eje paralelo a la plancha conexa, a partir de los espesores medidos. Se podran utilizar valores alternativos
del espesor para estimaciones previas, siempre que dichos valores no sean inferiores a:

.1 tren, para el espesor del alma;

.2 los espesores minimos permitidos por los criterios de renovacién para las bridas y las planchas
conexas de una sociedad de clasificacion reconocida por la Administracion de conformidad con
lo dispuesto en la regla XI-1/1 del Convenio SOLAS, o por las normas nacionales aplicables de
dicha Administracion que proporcionen un nivel equivalente de seguridad.

La anchura de la plancha conexa es equivalente a la clara entre cuadernas, medida a lo largo del forro en
el punto medio de la longitud h de la cuaderna.

Si los médulos resistentes reales de las secciones a) y b) son inferiores a los valores Z, y Zp, se deberan
renovar o reforzar las cuadernas y los cartabones para obtener médulos resistentes reales que no sean
inferiores a los valores 1,2 Z, y 1,2 Z,,, respectivamente.

En este caso, la renovacion o el refuerzo de la brida deberan ampliarse a la parte inferior de las cuadernas
del costado, como se indica en la figura 1.

Cuadro 2 — Coeficientes m, y my, del momento flector

Ma Mp
h,=0,08 h hy=0,1 h h,=0,125 h
Bodegas vacias de buques autorizados a navegar en| 10 17 19 22
condiciones de carga no homogénea
Otros casos 12 20 22 26

interpolacion lineal de los valores que figuran en el cuadro.

Nota 1:  Por condicién de carga no homogénea se entiende una condicién en la que el cociente entre las
relaciones de llenado méaxima y minima para cada bodega es superior a 1,20, corregido para
distintas densidades de carga.

Nota 2: Para valores intermedios de la longitud del cartabon hy, el coeficiente m,, se obtiene mediante
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Figura 1 — Parte inferior de las cuadernas del costado

T~

© 0,25 h

Parte inferior de
las cuadernas
del costade

0,25h

Figura 2 — Secciones a) y b)

_—y
2 = altura del alma del cartabdn inferior
| dy, = altura del alma de la cuaderna
dp |
- %‘ Seccion b) hy = longitud del cartabon inferior
hB \\
d .
4 a Seccidn a)
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Figura 3 — Definicién de la altura del alma del cartabén inferior

Altura del alma dcl
cartabdn inferior

Angulo suave

Figura 4 — Cartabones de pandeo

Cartabones de pandeo

&N 4?5

La distancia desde ¢l codillo no
debe superar los 200 mm N P
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Figura 5 — Diagramas de densidad de picado
(valores comprendidos entre el 5% y el 25%)
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RESOLUCION MSC.169(79)
(adoptada el 9 de diciembre de 2004)

NORMAS PARA LA INSPECCION Y EL MANTENIMIENTO DE LAS TAPAS DE ESCOTILLA DE
GRANELEROS POR PARTE DEL PROPIETARIO

EL COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima Internacional,
articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO TAMBIEN el capitulo Xl del Convenio SOLAS sobre las Medidas de seguridad
adicionales aplicables a los graneleros adoptado por la Conferencia de 1997 sobre el Convenio SOLAS con
objeto de mejorar la seguridad de los buques que transportan cargas sélidas a granel,

RECORDANDO ADEMAS que, consciente de la necesidad de seguir mejorando la seguridad de los
graneleros en todos los aspectos de su proyecto, construccion, equipo y funcionamiento, examind
los resultados de varios estudios de evaluacion formal de la seguridad (EFS) de los graneleros,

RECONOCIENDO que, segun los resultados de los estudios de EFS mencionados, la sustitucion de las
tapas de escatilla en los graneleros existentes no seria eficaz en funcion de los costos y que, en cambio,
deberia prestarse mas atencion a los mecanismos de sujecion de dichas tapas de escotilla y a la cuestion
de las cargas horizontales, especialmente en lo que se refiere al mantenimiento y la frecuencia de
las inspecciones,

RECORDANDO que, en su 77° periodo de sesiones, al aprobar la circular MSC/Circ.1071, "Directrices
para los reconocimientos de las tapas de escotilla de graneleros e inspecciones y mantenimiento por parte del
propietario"”, invitd a los Gobiernos Miembros a cerciorarse de que las compafiias explotadoras de graneleros,
segun se definen en el Cédigo IGS, que enarbolan su pabellén, sean conscientes de la necesidad de aplicar
procedimientos regulares de mantenimiento e inspeccion de los mecanismos de cierre de las tapas de
escotilla de los graneleros existentes a fin de asegurarse de que funcionan correcta y eficazmente en todo
momento,

TOMANDO NOTA de la resolucion MSC.170(79) mediante la que se adoptaron, entre otras cosas,
enmiendas a la regla Xll/7 del Convenio - Reconocimiento y mantenimiento de graneleros, haciendo
referencia a las Normas de caracter obligatorio para las inspecciones y el mantenimiento de las tapas de
escaotilla de graneleros por parte del propietario,
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HABIENDO EXAMINADO la recomendacién formulada por el Subcomité de Proyecto y Equipo del Buque
en su 47° periodo de sesiones,

1. ADOPTA, a efectos de la aplicacion de la regla XII/7 del Convenio, las Normas para las inspecciones
y el mantenimiento de las tapas de escotilla de graneleros por parte del propietario, que figuran en el anexo de
la presente resolucion;

2. INVITA a los Gobiernos Contratantes del Convenio a que tomen nota de que las normas que figuran
en el anexo entraran en vigor el 1 de julio de 2006, al entrar en vigor el capitulo Xl revisado del Convenio;

3. PIDE al Secretario General que remita copias certificadas de la presente resolucion y del texto de las
normas, que se reproduce en el anexo, a todos los Gobiernos Contratantes del Convenio;

4. PIDE ADEMAS al Secretario General que remita copias certificadas de la presente resolucion y del
texto de las normas, que se reproduce en el anexo, a los Miembros de la Organizaciébn que no sean
Gobiernos Contratantes del Convenio.

ANEXO

NORMAS PARA LAS INSPECCIONES Y EL MANTENIMIENTO DE LAS TAPAS DE ESCOTILLA DE
GRANELEROS POR PARTE DEL PROPIETARIO

1 Ambito de aplicacién

Las presentes Normas definen las prescripciones relativas a las inspecciones y el mantenimiento de las
tapas de las escotillas de carga a bordo de los graneleros.

2 Mantenimiento de las tapas de escotilla y de sus sistemas de abertura, cierre, sujecion
y estanquidad

2.1 La falta de estanquidad a la intemperie puede atribuirse a:

A el desgaste normal del sistema de la tapa de escotilla, como la deformacién de la tapa o
brazola por los golpes, el desgaste de las zapatas de friccion, si las hubiere, o de los medios
de trinca; o

2 la falta de mantenimiento, que tiene por resultado la corrosién de las planchas y refuerzos por
desgaste del revestimiento protector, la falta de lubricacion de las piezas moviles; trincas,
frisas de unién y zapatas de caucho que es necesario cambiar o la sustitucion de piezas por
otras de especificacion incorrecta.

2.2 El cierre deficiente de las tapas puede atribuirse particularmente a desperfectos, al desgaste de los
dispositivos de sujecion o a un ajuste incorrecto, y a que los sistemas de trinca compartan las cargas y tengan
un pretensado incorrecto.

2.3 Asi pues, los armadores y propietarios deberan establecer un programa de mantenimiento centrado en:

A proteger las superficies de las planchas y refuerzos de las tapas y brazolas de escotilla que
queden al descubierto para preservar la resistencia general de la estructura;

2 preservar la superficie de las pistas de deslizamiento de las tapas rodantes y de las barras de
compresion y demds estructuras de acero que se apoyen en juntas o zapatas de friccion,
teniendo en cuenta que el pulido y el perfil correcto de la superficie son importantes para
reducir el desgaste de dichos componentes;

3 mantener los sistemas de abertura, cierre, trinca y enclavamiento, ya sean hidraulicos o
mecanicos, de conformidad con las recomendaciones de los fabricantes;

A4 mantener las trincas manuales bien ajustadas y sustituirlas cuando se determine que se ha
producido un considerable uso, desgaste o pérdida de ajuste;

5 reemplazar las juntas y otros componentes susceptibles de desgaste, de conformidad con las
recomendaciones del fabricante, teniendo en cuenta que es necesario llevar a bordo u obtener
las piezas de repuesto correctas, y que las juntas estén proyectadas para un grado
determinado de compresion, dureza y resistencia al desgaste y a los productos quimicos; y

.6 mantener todos los desagiies de las tapas de escotilla y sus valvulas de retencion, si las
hubiere, en buenas condiciones de funcionamiento, teniendo en cuenta que todo desagie
instalado en el lado interno de las lineas de junta debera contar con valvulas de retencion para
impedir la entrada de agua en las bodegas en caso de golpes de mar.



Viernes 6 de diciembre de 2013 DIARIO OFICIAL (Segunda Secci6n) 61

2.4 Debera mantenerse el equilibrio de las cargas de sujecion al renovar componentes tales como juntas,
arandelas de estanquidad, trincas periféricas y pestillos de juntas transversales.

2.5 Los armadores y propietarios deberdn contar con un Plan de mantenimiento y un libro registro del
mantenimiento y el cambio de componentes llevados a cabo para facilitar la planificacién del mantenimiento y
los reconocimientos obligatorios por parte de la Administracion. Los planes de mantenimiento de las tapas de
escotilla deberan formar parte del sistema de gestion de la seguridad del buque que figura en el Cédigo IGS.

2.6 Cuando diferentes cargamentos requieran frisas de diferentes materiales, se llevara una seleccion de
tales materiales de la especificacion correcta, a bordo del buque ademas de otras piezas de repuesto.

2.7 Siempre que se abra o se cierre una tapa de escotilla, dicha tapa, y especialmente sus superficies de
deslizamiento y canales de desaglie, deberan estar lo mas limpios posible y libres de cuerpos extrafios.

2.8 Se ha de tener presente el peligro de hacerse a la mar sin que las tapas de escatilla estén bien
sujetas. Antes de iniciar la travesia se debera proceder a la sujecion de todas las tapas. Una vez en el mar, y
especialmente si se lleva carga, deberan comprobarse los dispositivos de sujecion y el ajuste de los medios
de trinca y de enclavamiento, en especial antes y después de que se registren condiciones meteorolégicas
extremas. Durante la nhavegacion, las tapas de escotilla sélo podran abrirse cuando sea necesario, con mar en
calma y condiciones meteorologicas favorables; también se tendrdn en cuenta los partes meteoroldgicos
sobre la situacidn inminente.

2.9 Los armadores deberan consultar el Manual de sujecién de la carga al planificar la carga de
contenedores u otras cargas en las tapas de escotilla y confirmar que estan proyectadas y aprobadas para
soportar tales cargas. Las trincas no deberan fijarse a las tapas ni a las brazolas, a menos que estén
concebidas para soportar las fuerzas correspondientes.

3 Inspeccion de las tapas de escotilla y de sus sistemas de abertura, cierre, sujecion y
estanquidad

3.1 Los reconocimientos reglamentarios de las tapas y brazolas de escotilla los efectuard la
Administracién como parte de la inspeccién periédica prescrita en el articulo 14 del Convenio internacional
sobre lineas de carga, 1966, modificado por el correspondiente Protocolo de 1988, y de conformidad con las
prescripciones para los reconocimientos mejorados que figuran en la resolucion A.744(18), enmendada. No
obstante, el uso continuo en condiciones de seguridad dependera de que el propietario o el armador del
buque establezcan un programa regular de inspecciones para confirmar el estado de las tapas de escotilla
entre reconocimientos.

3.2 Se estableceran procedimientos de rutina para hacer comprobaciones durante el viaje e inspecciones
cuando estén abiertas las tapas de escotilla.

3.3 Las comprobaciones durante el viaje comprenderan un examen externo de la tapa de escaotilla
cerrada y de los medios de sujecion antes y después de que se registren condiciones meteorolégicas
extremas, pero en cualquier caso al menos una vez por semana si lo permiten las condiciones
meteorolédgicas. Se prestara especial atencion al estado de las tapas de escotilla en el cuarto proel de la
eslora del buque, donde las cargas del mar suelen ser mayores.

3.4 Se inspeccionaran los siguientes dispositivos, si los hubiere, de cada conjunto de escotilla, cuando se
abran o cuando sean accesibles en cada ciclo del viaje, pero no es necesario inspeccionarlas mas de una
vez por mes:

A los paneles de las tapas de escaotilla, incluidas las planchas laterales y las uniones de los
refuerzos de las tapas abiertas para verificar que no haya zonas corroidas, grietas ni
deformaciones;

2 las juntas perimétricas y las juntas transversales; se verificard el estado y la carencia de
deformaciones irreversibles en las frisas, las juntas flexibles (en el caso de los buques
de carga combinada), los rebordes de juntas, las barras de compresion, los canales de
desagiie y las valvulas de retencién;

3 los dispositivos de ajuste, las barras de sujecién y las trincas (inspeccionando su nivel de
deterioro y ajuste y el estado en que se encuentran los componentes de caucho);

4 los dispositivos de posicionamiento de las tapas cuando estan cerradas (para comprobar la
distorsién y el acoplamiento);

5 los pastecas de cadena o cable;
los guias;

7 los carriles de las guias y las ruedas de cierre;
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los dispositivos de tope;

los cables, las cadenas, los tensores y los barbotenes;
.10 los sistemas hidraulicos, los dispositivos eléctricos de seguridad y de enclavamiento; y
.11  las bisagras de los extremos y entre paneles, los ejes y polines, cuando los haya.

Como parte de esta inspeccion, en cada tapa de escotilla se examinaran las brazolas y sus planchas,
refuerzos y barraganetes para comprobar que no tengan zonas corroidas, grietas ni deformaciones,
especialmente en la parte superior y en las esquinas de las brazolas, en las planchas de cubierta adyacentes
y en los barraganetes.

RESOLUCION MSC.170(79)
(adoptada el 9 de diciembre de 2004)

ADOPCION DE ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA
HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima Internacional,
articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO ASIMISMO el articulo VIII b) del Convenio internacional para la seguridad de la vida
humana en el mar (Convenio SOLAS), 1974, (en adelante denominado "el Convenio"), referentes al
procedimiento de enmienda del Anexo del Convenio, con excepcién de su capitulo |,

HABIENDO EXAMINADO, en su 79° periodo de sesiones, las enmiendas al Convenio propuestas y
distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) i) del Convenio,

1. ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) iv) del Convenio, las enmiendas a
éste, cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio, que dichas
enmiendas se consideraran aceptadas el 1 de enero de 2006, a menos que, antes de esa fecha, mas de un
tercio de los Gobiernos Contratantes del Convenio o los Gobiernos Contratantes cuyas flotas mercantes
combinadas representen como minimo el 50% del tonelaje bruto de la flota mercante mundial, hayan
notificado que recusan las enmiendas;

3. INVITA alos Gobiernos Contratantes del Convenio SOLAS a que tomen nota de que, de conformidad
con lo dispuesto en el articulo VIII b) vii) 2) del Convenio, las enmiendas entraran en vigor el 1 de julio de
2006, una vez que hayan sido aceptadas con arreglo a lo dispuesto en el parrafo 2 anterior;

4. PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) v) del
Convenio, remita copias certificadas de la presente resolucion y del texto de las enmiendas que figura en el
anexo, a todos los Gobiernos Contratantes del Convenio;

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que remita copias de la presente resolucion y de su anexo, a
los Miembros de la Organizacion que no sean Gobiernos Contratantes del Convenio.

ANEXO 1
ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA
HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO
CAPITULO II-1

CONSTRUCCION - ESTRUCTURA, COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD, INSTALACIONES DE
MAQUINAS E INSTALACIONES ELECTRICAS

Regla 2 - Definiciones
1 A continuacion del actual parrafo 13 se afade el nuevo parrafo 14:
"14 Granelero: un granelero segun se define en la regla XI1/1.1"

Regla 18 - Construccién y pruebas iniciales de puertas estancas, portillos, etc., en los buques de
pasaje y en los buques de carga

2 El parrafo 2 de la regla se sustituye por el siguiente:

“2 En los buques de pasaje y en los buques de carga las puertas estancas se probaran
sometiéndolas a la presion correspondiente a una altura de agua que llegue hasta la cubierta de
cierre o la cubierta de francobordo, respectivamente. Cuando no puedan someterse a la prueba
determinadas puertas por la posibilidad de que se dafien los aislamientos o las piezas, la prueba de
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puertas individuales se sustituird por una prueba de homologacién de presién consistente en
someter cada tipo de puerta de diferentes dimensiones a una presion de prueba que corresponda
por lo menos a la carga hidrostatica requerida para la ubicacion prevista. La prueba de
homologacion se efectuara antes de instalar la puerta. El método de instalacién y el procedimiento
para instalar la puerta a bordo deberan corresponder a los de la prueba de homologacion. Se
comprobara el asiento adecuado de cada puerta entre el mamparo, el marco y la puerta, una vez
gue ésta se haya instalado a bordo.”

Regla 45 - Precauciones contra descargas eléctricas, incendios de origen eléctrico y otros riesgos
del mismo tipo

3

Después del encabezamiento se afiade la frase siguiente:

"(Los parrafos 10 y 11 de la presente regla se aplican a los buques construidos el 1 de enero de 2007, o
posteriormente)".

4

El actual parrafo 10 se sustituye por el siguiente:

"10 No se instalara equipo eléctrico alguno en ninguno de los espacios en que puedan
acumularse mezclas inflamables, por ejemplo, en los compartimientos destinados principalmente a
contener baterias de acumuladores, en pafioles de pintura, pafioles de acetileno y espacios
andalogos, a menos que, a juicio de la Administracion, dicho equipo:

.1  sea esencial para fines operacionales;

2  seade un tipo que no pueda inflamar la mezcla de que se trate;
.3 sea apropiado para el espacio de que se trate; y
4

esté adecuadamente homologado para su uso sin riesgos en atmdsferas en las que sea
probable que se acumulen polvo, vapores o gases."

A continuacién del parrafo 10 enmendado se afiade el siguiente parrafo 11:

"11 En los buques tanque no se instalaran equipos, hilos ni cables eléctricos en emplazamientos
potencialmente peligrosos, a menos que se ajusten a normas no inferiores a las aceptadas por la
Organizacién.” No obstante, en los emplazamientos no contemplados por dichas normas podran
instalarse equipo, hilos y cables eléctricos en que no se ajusten a las normas, en lugares
potencialmente peligrosos si la Administracién, tras evaluar los riesgos, estima que ofrecen un
grado de seguridad equivalente."

El actual parrafo 11 pasa a ser parrafo 12.
CAPITULO Il
DISPOSITIVOS Y MEDIOS DE SALVAMENTO

Regla 31 - Embarcaciones de supervivencia y botes de rescate

7

A continuacién del actual parrafo 1.7, se afiade el siguiente nuevo parrafo 1.8:

"1.8 No obstante lo dispuesto en el parrafo 1.1, los graneleros, segun se definen en la regla
IX/1.6, construidos el 1 de julio de 2006 o posteriormente, cumplirdn las prescripciones del
parrafo 1.2."

CAPITULO V
SEGURIDAD DE LA NAVEGACION

Regla 19 - Prescripciones relativas a los sistemas y aparatos nauticos que se han de llevar a bordo

8
“1

En el parrafo 2.5, se sustituye el texto del actual subparrafo .1 por el siguiente:

un girocompas u otro medio para determinar y presentar visualmente su rumbo por medios no
magnéticos que el timonel pueda leer claramente desde el puesto de gobierno principal. Dicho
medio también transmitird informacién sobre el rumbo para los aparatos a que se hace referencia en
los parrafos 2.3.2, 2.4y 2.5.5;"

Véanse las normas publicadas por la Comisién Electrotécnica Internacional (CEI) IEC 60092-502:1999 “Electrical installations in ships -
Tankers” (Equipos eléctricos en los buques — buques tanque).
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Regla 20 - Registrador de datos de la travesia
9 Se afiade el siguiente nuevo parrafo 2:

“2 A fin de facilitar las investigaciones de siniestros, en los buques de carga que efectlien viajes
internacionales se instalara un registrador de datos de la travesia (RDT) que puede ser un
registrador de datos de la travesia simplificado (RDT-S)" seglin se indica a continuacion:

.1 en el caso de los buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 20 000, construidos
antes del 1 de julio de 2002, en el primer reconocimiento en dique seco previsto después
del 1 de julio de 2006 y en cualquier caso el 1 de enero de 2009 a mas tardar;

.2 en el caso de los buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 3 000 pero inferior a
20 000, construidos antes del 1 de julio de 2002, en el primer reconocimiento en dique
seco previsto después del 1 de julio de 2007 y en cualquier caso el 1 de enero de 2010
a mas tardar; y

.3 las Administraciones podran eximir a los buques de carga de lo prescrito en los
subparrafos .1 y .2 cuando tales buques vayan a ser retirados permanentemente del
servicio en un plazo de 2 afios contados a partir de la fecha de implantacién indicada en
los subparrafos .1y .2 supra"

10 El actual parrafo 2 pasa a ser parrafo 3.
CAPITULO VII
TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS
Regla 10 - Prescripciones relativas a los buques tanque quimiqueros
11 En el parrafo 1 de la regla se suprime la frase siguiente:
"A los efectos de la presente regla, las prescripciones del Cédigo se consideraran obligatorias.”
CAPITULO XII
MEDIDAS DE SEGURIDAD ADICIONALES APLICABLES A LOS GRANELEROS
15  El texto actual del capitulo XII se sustituye por el siguiente:
"Regla 1
Definiciones
A los efectos del presente capitulo regiran las siguientes definiciones:

1 Granelero: buque destinado principalmente a transportar carga seca a granel, incluidos los buques
mineraleros o los buques de carga combinada®”

2 Granelero de forro sencillo en el costado: un granelero, segun se define en el parrafo 1, en el que:
A una parte cualquiera de una bodega de carga limita con el forro exterior del costado; o

2 en el que una o0 mas bodegas de carga limitan con un doble forro en el costado cuya anchura
es inferior a 760 mm en el caso de los graneleros construidos antes del 1 de enero de 2000 e
inferior a 1 000 mm en el de los graneleros construidos el 1 de enero de 2000 o
posteriormente, pero con anterioridad a 1 de julio de 2006, midiéndose esa distancia en
sentido perpendicular al forro del costado.

Véase la resolucién MSC.163(78) — Normas de funcionamiento para el registrador de datos de travesia simplificado (RDT-S) de a bordo.

Referencias’

1 Para los buques construidos antes de 1 de julio de 2006, véase la resolucién 6, Interpretacion de la definicion de
“granelero”, que figura en el capitulo IX del Convenio SOLAS 1974, enmendado en 1994, adoptada por la Conferencia
de 1997 sobre el Convenio SOLAS.

.2 Véase la Interpretacion de las disposiciones del capitulo XIl del Convenio SOLAS sobre Medidas adicionales de seguridad
para graneleros, adoptada por el Comité de Seguridad Maritima de la Organizacién mediante la resolucién MSC.79(70).

.3 Véanse las disposiciones de aplicacion del anexo 1 de la interpretacion de las disposiciones del capitulo Xl del Convenio
SOLAS sobre medidas adicionales de seguridad para graneleros, adoptada por el Comité de Seguridad Maritima de la
Organizacion mediante la resolucion MSC.89(71).
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Entre estos buques se incluyen los buques de carga combinada en los que una parte cualquiera de la
bodega de carga esta limitada por el forro exterior.

3

10

Granelero de doble forro en el costado: un granelero, como se define en el parrafo 1, en el que todas
las bodegas de carga limitan con un doble forro en el costado distinto del que se define en el parrafo
2.2.

Doble forro en el costado: una configuracion en la que cada costado del bugue esta constituido por el
forro exterior del costado y un mamparo longitudinal que conecta el doble fondo y la cubierta. Cuando
haya tanques laterales de pantoque y los tanques laterales superiores, podran formar parte
integrante de la configuracién del doble forro del costado.

Eslora de un granelero: la eslora, como se define en el Convenio internacional sobre lineas de carga
vigente.

Carga sdlida a granel: cualquier material, que no sea ni liquido ni gaseoso, constituido por una
combinacion de particulas, granulos o trozos mas grandes de material, generalmente de composicion
homogénea, que se embarca directamente en los espacios de carga del buque sin utilizar para ello
ninguna forma intermedia de contencion.

Normas relativas a la resistencia de los mamparos y el doble fondo de los graneleros: las "Normas
para la evaluacién de los escantillones del mamparo transversal estanco, acanalado verticalmente,
situado entre las dos bodegas de carga mas cercanas a proa y para evaluar la carga admisible de la
bodega mas cercana a proa", adoptadas mediante la resolucion 4 de la Conferencia de Gobiernos
Contratantes del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, el 27
de noviembre de 1997, como las enmiende la Organizacion, a condicion de que tales enmiendas
sean adoptadas, entren en vigor y se hagan efectivas de conformidad con las disposiciones del
articulo VIl del presente Convenio relativas a los procedimientos de enmienda del Anexo, con
excepcion del capitulo .

Graneleros construidos: los graneleros cuya quilla haya sido colocada, o cuya construccion se halle
en una fase similar.

Cuya construccion se halle en una fase similar: fase en la que:
.1 la construccion puede identificarse como propia de un buque concreto; y

.2 ha comenzado el montaje del buque y se han utilizado como minimo 50 toneladas del total
estimado de material estructural o un 1% de dicho total, si este segundo valor es inferior.

Manga (B): de un granelero es la manga segun se define en el Convenio internacional sobre lineas
de carga vigente.

Regla 2

Ambito de aplicacion

Los graneleros cumplirdn las prescripciones del presente capitulo, ademas de las prescripciones
aplicables de los demas capitulos.

Regla 3

Plan de implantacion

Los graneleros construidos antes del 1 de julio de 1999 a los que se apliquen las reglas 4 6 6 cumpliran lo
dispuesto en dichas reglas conforme al siguiente plan, en relacion con el programa mejorado de inspecciones
prescrito en la regla XI/2:

A

los graneleros de edad igual o superior a 20 afios el 1 de julio de 1999, en la fecha del primer
reconocimiento intermedio o el primer reconocimiento periédico posterior al 1 de julio de 1999, si
esta fecha es anterior;

los graneleros de edad igual o superior a 15 afios pero inferior a 20 afios el 1 de julio de 1999,
en la fecha del primer reconocimiento periédico posterior al 1 de julio de 1999, y a mas tardar el
1 de julio de 2002; y

los graneleros de edad inferior a 15 afios el 1 de julio de 1999, en la fecha del primer
reconocimiento periddico posterior a la fecha en la que el buque alcance los 15 afios, y a mas
tardar en la fecha en la que el buque alcance los 17 afios.
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Regla 4
Prescripciones sobre estabilidad con averia aplicables a los graneleros

1 Los graneleros de eslora igual o superior a 150 m y de forro sencillo en el costado, proyectados para
transportar cargas sélidas a granel de densidad igual o superior a 1000 kg/m?3 construidos el 1 de julio de 1999
o posteriormente, cargados hasta la linea de carga de verano podran resistir, la inundacion de una cualquiera
de sus bodegas de carga en todas las condiciones de carga y permanecer a flote en estado de equilibrio
satisfactorio, segun se especifica en el parrafo 4.

2 Los graneleros de eslora igual o superior a 150 m y de doble forro en el costado, en los que cualquier
parte de los mamparos longitudinales, esté situada dentro de B/5 o de 11,5 m, si este Gltimo valor es inferior,
medido desde el costado del buque hacia el interior en sentido perpendicular al eje longitudinal, con la linea
de carga de verano asignada, proyectados para transportar cargas solidas a granel de densidad igual o
superior a 1000 kg/m?3, construidos el 1 de julio de 2006 o posteriormente, y cargados hasta la linea de carga
de verano, podran resistir la inundacion de una cualquiera de sus bodegas de carga en todas las condiciones
de carga y permanecer a flote en estado de equilibrio satisfactorio, como se especifica en el parrafo 4.

3 Los graneleros de eslora igual o superior a 150 m y de forro sencillo en el costado, que transporten
cargas solidas a granel de densidad igual o superior a 1780 kg/m3, construidos antes del 1 de julio de 1999,
cargados hasta la linea de carga de verano, podran resistir la inundacion de la bodega de carga mas cercana
a proa en todas las condiciones de carga y permanecer a flote en estado de equilibrio satisfactorio, como se
detalla en el parrafo 4. Esta prescripcion se cumplirda conforme al plan de implantacién especificado en la
regla 3.

4 A reserva de lo dispuesto en el parrafo 7, el estado de equilibrio después de inundaciéon sera
conforme con el estado de equilibrio estipulado en el anexo de la resolucion A.320(1X), titulada "Regla
equivalente a la regla 27 del Convenio internacional sobre lineas de carga, 1966", enmendada mediante la
resolucion A.514(13). En la hipétesis de inundacion, sélo sera necesario tener en cuenta la inundacion del
espacio de la bodega de carga hasta el nivel del agua en el exterior del buque después de la inundacion. Se
supondra que la permeabilidad de una bodega cargada es de 0,9 y la de una bodega vacia de 0,95, a menos
gue se suponga la permeabilidad correspondiente a una carga particular para el volumen de la bodega
inundada ocupado por la carga y una permeabilidad de 0,95 para el volumen vacio restante de la bodega.

5 Se podra considerar que los graneleros construidos antes del 1 de julio de 1999 a los que se haya
asignado un francobordo reducido en cumplimiento de lo prescrito en la regla 27 7) del Convenio internacional
sobre lineas de carga, 1966, adoptado el 5 de abril de 1966, cumplen lo prescrito en el parrafo 3.

6  Se podra considerar que los graneleros a los que se haya asignado un francobordo reducido en
cumplimiento de las disposiciones del parrafo 8) de la regla equivalente a la regla 27 del Convenio
internacional sobre lineas de carga, 1966, adoptada mediante la resoluciéon A.320(IX) y enmendada mediante
la resolucion A.514(13), cumplen lo prescrito en los parrafos 1 6 2, segiin proceda.

7 El estado de equilibrio después de inundacion de los graneleros a los que se haya asignado un
francobordo reducido en cumplimiento de las disposiciones de la regla 27 8) del anexo B del Protocolo de
1988 relativo al Convenio internacional sobre lineas de carga, 1966, se ajustard a las disposiciones
pertinentes de dicho Protocolo.

Regla 5
Resistencia estructural de los graneleros

1 Los graneleros de eslora igual o superior a 150 m y de forro sencillo en el costado, construidos el 1
de julio de 1999 o posteriormente, proyectados para transportar cargas soélidas a granel de densidad igual o
superior a 1 000 kg/m3, tendran una resistencia suficiente para soportar la inundacién de una cualquiera de
sus bodegas de carga hasta el nivel del agua en el exterior del buque después de la inundacion, en todas las
condiciones de carga y de lastre pertinentes, teniendo también en cuenta los efectos dinamicos resultantes de
la presencia de agua en la bodega, asi como las recomendaciones adoptadas por la Organizacién.”

2 Los graneleros de eslora igual o superior a 150 m y de doble forro en el costado, en los que cualquier
parte de los mamparos longitudinales, estan situados dentro de B/5 o de 11,5 m, si este Ultimo valor es
inferior, medido desde el costado del buque hacia el interior, en sentido perpendicular al eje longitudinal, con
la linea de carga de verano, asignada, proyectados para transportar cargas a granel de densidad igual o
superior a 1 000 kg/m3, y construidos el 1 de julio de 2006 o posteriormente, cumpliran las disposiciones sobre
resistencia estructural del parrafo 1.

Véase la resolucién 3, Recomendacién sobre el cumplimiento de la regla XII/5 del Convenio SOLAS, adoptada por la Conferencia de
1997 sobre el Convenio SOLAS
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Regla 6

Prescripciones estructurales y de otro tipo aplicables a los graneleros

1 Los graneleros de eslora igual o superior a 150 m, de forro sencillo en el costado, construidos antes
del 1 de julio de 1999, que transporten cargas sélidas a granel de densidad igual o superior a 1 780 kg/m?3,
cumpliran las siguientes prescripciones de conformidad con el plan de implantacién especificado en la regla 3:

A

El mamparo transversal estanco situado entre las dos bodegas de carga mas cercanas a proa y
el doble fondo de la bodega de carga méas cercana a proa tendran una resistencia suficiente para
soportar la inundacion de la bodega de carga méas cercana a proa, teniendo también en cuenta
los efectos dindmicos resultantes de la presencia de agua en la bodega, en cumplimiento de las
normas relativas a la resistencia del mamparo y el doble fondo de los graneleros. A los efectos
de la presente regla, se considerara que las normas relativas a la resistencia del mamparo y el
doble fondo de los graneleros tienen caracter obligatorio.

Al considerar si es necesario reforzar el mamparo transversal estanco o el doble fondo, y en qué
medida, a fin de cumplir lo dispuesto en el parrafo 1.1, se podrén tener en cuenta:

.1 las restricciones aplicables a la distribucion del peso total de la carga entre las bodegas de
carga; y

.2 las restricciones aplicables al peso muerto maximo.

En los graneleros en los que se aplique una de las restricciones indicadas en los parrafos 1.2.1y

1.2.2, o ambas, con objeto de cumplir lo prescrito en el parrafo 1.1, dichas restricciones se

observaran siempre que se transporten cargas sélidas a granel de una densidad igual o superior
a 1780 kg/m3.

2 Los graneleros de eslora igual o superior a 150 m, de doble forro en el costado en todas las zonas,
construidos el 1 de julio de 2006 o posteriormente, cumpliran las siguientes disposiciones:

A

Las estructuras primarias de refuerzo del doble forro en el costado no deberan colocarse dentro
de la bodega de carga.

A reserva de lo dispuesto infra, la distancia entre el forro exterior y el forro interior en cualquier
seccién transversal no sera inferior a 1000 mm, medidos en sentido perpendicular al forro del
costado. El doble forro en el costado debera estar construido de modo que permita el acceso
para la inspeccion, con arreglo a lo prescrito en la regla 11-1/3-6 y en las disposiciones técnicas
conexas.

Ad En la zona de los tirantes, cartabones, extremos inferior y superior de las estructuras
transversales, o cartabones de los extremos en el caso de estructuras longitudinales, no
sera necesario respetar los espacios libres que se indican a continuacion.

.2 La anchura minima del paso libre a través del espacio del doble forro en el costado en las
inmediaciones de obstrucciones tales como tuberias o escalas verticales no seré inferior a
600 mm.

.3 Cuando los forros interior y/o exterior tengan una estructura transversal, el espacio libre
minimo entre las superficies interiores de las cuadernas no sera inferior a 600 mm.

.4 Cuando los forros interior y exterior tengan una estructura longitudinal, el espacio libre
minimo entre las superficies interiores de las cuadernas no sera inferior a 800 mm. Fuera
de la seccién paralela, en sentido longitudinal a la bodega de carga, dicho espacio podra
reducirse cuando lo imponga la configuracion estructural, pero en ningdn caso sera inferior
a 600 mm.

.5  El espacio libre minimo antes mencionado sera la distancia mas corta medida entre las
lineas supuestas que conectan las superficies interiores de las cuadernas de los forros
interior y exterior.
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3 Los espacios de doble forro en el costado y los tanques dedicados a lastre de agua de mar en los
graneleros de eslora igual o superior a 150 m, construidos el 1 de julio de 2006 o posteriormente, se deberan
revestirse de conformidad con lo prescrito en la regla 11-1/3-2 basada en las Normas de rendimiento para los
revestimientos”, adoptadas por la Organizacion.

4 Los espacios del doble forro en el costado no se utilizaran para el transporte de carga exceptuando
los de los tanques laterales superiores, cuando los haya.

5 En los graneleros de eslora igual o superior a 150 m que transporten cargas solidas a granel de una
densidad igual o superior a 1 000 kg/m3, construidos el 1 de julio de 2006 o posteriormente:

.1 la estructura de las bodegas de carga sera tal que todas las cargas previsibles se puedan cargar
y descargar mediante el equipo y los procedimientos normales de carga y descarga, sin
ocasionar dafios que puedan poner en peligro la seguridad de la estructura;

.2 se debera garantizar la continuidad efectiva entre la estructura del forro del costado y el resto de
la estructura del casco; y

.3 la estructura de las zonas de carga sera tal que un solo fallo de cualquier elemento de refuerzo
de la estructura no ocasione el fallo inmediato de otros miembros estructurales, provocando el
colapso de todos los paneles reforzados.

Regla 7
Reconocimiento y mantenimiento de los graneleros

1 Los graneleros de eslora igual o superior a 150 m, de forro sencillo en el costado, construidos antes
del 1 de julio de 1999, y de 10 o mas afios de edad, no transportaran cargas sélidas a granel de densidad
igual o superior a 1 780 kg/m3, a menos que hayan sido objeto, con resultados satisfactorios, de:

.1 un reconocimiento periédico con arreglo al programa mejorado de inspecciones durante los
reconocimientos prescrito en la regla XI-1/2; o

.2 un reconocimiento de todas las bodegas de carga de amplitud igual a la prescrita para los
reconocimientos periédicos del programa mejorado de inspecciones durante los reconocimientos
exigidos en la regla XI-1/2.

2 Los graneleros cumpliran las prescripciones de mantenimiento recogidas en la regla 11-1/3-1 y las
Normas para las inspecciones y el mantenimiento de las tapas de escotilla de graneleros por parte del
propietario adoptadas por la Organizacion mediante la resolucion MSC.169(79), segin la enmiende la
Organizacion, a condicion de que tales enmiendas sean adoptadas, entren en vigor y se hagan efectivas de
conformidad con las disposiciones del articulo VIII del presente Convenio relativas a los procedimientos de
enmienda del Anexo, exceptuado el capitulo 1.

Regla 8
Informacion sobre el cumplimiento de las prescripciones aplicables a los graneleros

1 El cuadernillo prescrito en la regla VI/7.2 sera refrendado por la Administracion, o en su nombre, de
manera que indique que se cumplen las reglas 4, 5, 6 y 7, segun proceda.

2 Toda restriccién impuesta en lo que respecta al transporte de cargas sélidas a granel de densidad
igual o superior a 1 780 kg/m de conformidad con lo prescrito en las reglas 6 y 14 se indicara y se consignara
en el cuadernillo al que se hace referencia en el parrafo 1.

3 Los graneleros a los que sea aplicable lo dispuesto en el parrafo 2 llevaran marcado de manera
permanente en el forro exterior del costado, a media eslora, a babor y a estribor, un triangulo equilatero lleno
cuyos lados sean de 500 mm y su vértice esté 300 mm por debajo de la linea de cubierta, pintado de un color
gue contraste con el del casco.

Véanse las normas aceptables para la Organizacién hasta que las normas de rendimiento para los revestimientos se hagan obligatorias
mediante la oportuna modificacion de las anteriores prescripciones.
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Regla 9

Prescripciones aplicables a los graneleros que no puedan cumplir lo dispuesto en la regla 4.3 debido a
la configuracion de proyecto de sus bodegas de carga

En el caso de los graneleros construidos antes del 1 de julio de 1999 a los que se aplique la regla 4.3, con
un ndamero de mamparos transversales estancos insuficiente para cumplir lo dispuesto en ella, la
Administraciéon podra permitir que se suspenda la aplicacion de las reglas 4.3 y 6 a condicion de que dichos
graneleros cumplan las siguientes prescripciones:

.1 enlo que se refiere a la bodega de carga mas cercana a proa, las inspecciones preceptuadas
para el reconocimiento anual en el programa mejorado de inspecciones durante los
reconocimientos prescrito en la regla XI-1/2 se sustituirdn por las inspecciones preceptuadas en
dicha regla para el reconocimiento intermedio de las bodegas de carga;

.2 estaran provistos de alarmas audibles y visibles en el puente de navegacion, indicadoras de
nivel alto de agua en los pozos de sentina de todas las bodegas de carga, o de los tineles
transportadores de carga, segun proceda, con arreglo a lo aprobado por la Administracién o una
organizacion reconocida por ésta de conformidad con lo dispuesto en la regla XI-1/1; y

.3 estaran provistos de informacion detallada sobre situaciones especificas de inundacion de las
bodegas de carga. Dicha informacion ird acompafada de instrucciones detalladas sobre los
preparativos de evacuacion, con arreglo a lo dispuesto en la seccion 8 del Cédigo Internacional
de Gestion de la Seguridad (Cédigo IGS), y se utilizara como base para la formacion y los
ejercicios de la tripulacion.

Regla 10
Declaracién de la densidad de la carga sélida a granel

1 Antes de embarcar carga a granel en un granelero de eslora igual o superior a 150 m, el expedidor
declarara la densidad de la carga ademas de facilitar la informacién sobre la carga que se prescribe en la
regla VI/2.

2 En el caso de los graneleros a los que se aplica lo dispuesto en la regla 6, a menos que cumplan
todas las prescripciones pertinentes del presente capitulo aplicables al transporte de cargas sélidas a granel
de densidad igual o superior a 1 780 kg/m3, cuando se declare que la carga tiene una densidad comprendida
entre 1 250 kg/m3 y 1780 kg/m3, una organizacién acreditada para hacer las pruebas verificara dicha
densidad.”

Regla 11
Instrumento de carga

(Salvo disposicion expresa en otro sentido, la presente regla es aplicable a los graneleros
independientemente de su fecha de construccién)

1 Los graneleros de eslora igual o superior a 150 m estaran provistos de un instrumento de carga
capaz de proporcionar informacion sobre las fuerzas cortantes y los momentos flectores de la viga-casco,
teniendo en cuenta la recomendacion adoptada por la Organizacion.™

2 Los graneleros de eslora igual o superior a 150 m construidos antes del 1 de julio de 1999 cumpliran
las prescripciones del parrafo 1 a mas tardar en la fecha del primer reconocimiento intermedio o periddico del
bugue que haya que efectuar después del 1 de julio de 1999.

3 Los graneleros de eslora inferior a 150 m construidos el 1 de julio de 2006 o posteriormente estaran
provistos de un instrumento de carga capaz de proporcionar informacion sobre la estabilidad del buque en la
condicion sin averia. La Administraciéon aprobara el programa informatico mediante el que se efectuaran los
calculos de estabilidad, que incorporara las condiciones de prueba normalizadas relativas a la informacion
sobre estabilidad aprobada.™

Al verificar la densidad de las cargas solidas a granel, se hara referencia al Método uniforme para determinar la densidad de las
cargas a granel (circular MSC/Circ.908).

*k
Véase la Recomendacion sobre los instrumentos de carga, adoptada mediante la resolucién 5 de la Conferencia de 1997 sobre el
Convenio SOLAS.

Véanse las secciones pertinentes del apéndice de las Directrices para el empleo y la aplicacién de computadores a bordo (circular
MSC/Circ.891).
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Regla 12
Alarmas para detectar la entrada de agua en bodegas, espacios de lastre y espacios secos
(La presente regla es aplicable a los graneleros independientemente de su fecha de construccién)
1 Los graneleros estaran equipados con detectores del nivel del agua:

.1 en cada bodega de carga, provistos de alarmas audibles y visuales que se activen, la primera de
ellas, cuando el nivel del agua por encima del doble fondo de cualquier bodega llegue a una
altura de 0,5 m, y la segunda cuando llegue a una altura no inferior al 15% de la profundidad de
la bodega de carga pero no superior a 2,0 m. En los graneleros a los que se aplique la regla 9.2
s6lo es necesario instalar detectores con el segundo tipo de alarma. Los detectores del nivel del
agua se instalaran en el extremo de popa de las bodegas de carga. En el caso de las bodegas
de carga que se usen para lastre de agua se podra instalar un dispositivo neutralizador de las
alarmas. Las alarmas visuales permitiran distinguir claramente los dos diferentes niveles de agua
detectados en cada bodega;

.2 en todo tanque de lastre situado a proa del mamparo de colision prescrito en la regla 11-1/11,
provisto de una alarma audible y visual que se active cuando el liquido del tanque llegue a un
nivel que no exceda del 10% de la capacidad del tanque. Se podra instalar un dispositivo
neutralizador de la alarma que se active cuando el tanque esté en uso; y

.3 entodo espacio seco o vacio que no sea la caja de cadenas y que tenga alguna parte situada a
proa de la bodega de carga mas cercana a la proa, provisto de una alarma audible y visual que
se active cuando el nivel del agua llegue a una altura de 0,1 m por encima de la cubierta. No se
requiere instalar tal alarma en espacios cerrados cuyo volumen no exceda del 0,1% del volumen
de desplazamiento méaximo del buque.

2 Las alarmas audibles y visuales especificadas en el parrafo 1 estaran situadas en el puente de
navegacion.

3 Los graneleros construidos antes del 1 de julio de 2004 cumpliran lo prescrito en la presente regla a
mas tardar en la fecha del primer reconocimiento anual, intermedio o de renovacion del buque que se lleve a
cabo después del 1 de julio de 2004, que sea el primero en tener lugar después de esa fecha.

Regla 13
Disponibilidad de los sistemas de bombeo’
(La presente regla es aplicable a los graneleros independientemente de su fecha de construccién)

1 En los graneleros, los medios de drenaje y bombeo de los tanques de lastre a proa del mamparo de
colisién y de las sentinas de los espacios secos que tengan alguna parte situada a proa de la bodega de carga
mas cercana a proa se podran poner en funcionamiento desde un espacio cerrado al que se acceda
facilmente desde el puente de navegacién o desde el puesto de control de la maquinaria de propulsién sin
tener que atravesar la cubierta de francobordo expuesta a las cubiertas de la superestructura. Cuando las
tuberias de dichos tanques o sentinas atraviesen el mamparo de colisidon se podra aceptar el accionamiento
de las valvulas mediante dispositivos de mando a distancia, como medio alternativo de control de las valvulas
prescrito en la regla 11-1/11.4, siempre que la ubicacion de los controles se ajuste a lo dispuesto en la presente
regla.

2 Los graneleros construidos antes del 1 de julio de 2004 cumpliran lo prescrito en esta regla a mas
tardar en la fecha del primer reconocimiento intermedio o de renovacion del buque que se lleve a cabo
después del 1 de julio de 2004, pero en ningun caso después del 1 de julio de 2007.

Regla 14
Restricciones relativas a la navegacion con alguna bodega vacia

Los graneleros de forro sencillo en el costado y de eslora igual o superior a 150 m, que transporten cargas
de una densidad igual o superior a 1 780 kg/m3 y que no cumplan las prescripciones para resistir la
inundacion de una cualquiera de las bodegas de carga, segin se especifica en la regla 5.1 y en las Normas y
criterios relativos a las estructuras laterales de los graneleros de forro sencillo en el costado, adoptadas por la
Organizaciéon mediante la resolucion MSC.168(79), como decida enmendarla la Organizacion, a condicién de
gue tales enmiendas se adopten, entren en vigor y se hagan efectivas de conformidad con las disposiciones
del articulo VIII del presente Convenio relativas a los procedimientos de enmienda del Anexo, exceptuando el
capitulo 1, no deberan navegar con ninguna bodega que contenga menos del 10% de la carga maxima
permitida en la condicién de plena carga, después de haber cumplido 10 afios de edad. La condicién de plena

Véase la Interpretacion de la regla XIl/13 del Convenio SOLAS (Circular MSC/Circ.1069).
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carga aplicable en esta regla es una carga equivalente o superior al 90% del peso muerto del buque
correspondiente al francobordo pertinente asignado."

APENDICE
CERTIFICADOS
Modelo de Certificado de seguridad para buques de pasaje

13 Se introduce la siguiente nueva seccion entre la secciéon que empieza por la frase "El presente
certificado es valido hasta" y la que empieza por la expresion "Expedido en":

"Fecha de ultimacion del reconocimiento en el que se basa el presente certificado:
.................... (dd/mm/aaaa)."
Modelo de Certificado de seguridad de construccion para buques de carga

14 Se introduce la siguiente nueva seccion entre la seccidon que empieza por la frase "El presente
certificado es valido hasta" y la que empieza por la expresion "Expedido en":

"Fecha de ultimacion del
................... (dd/mm/aaaa)."

reconocimiento en el que se basa el presente certificado

Modelo de Certificado de seguridad del equipo para buques de carga

15 Se introduce la siguiente nueva seccién entre la seccion que empieza por la frase "El presente
certificado es valido hasta" y la que empieza por la expresion "Expedido en":

"Fecha de ultimacién del reconocimiento en el que se basa el presente -certificado:
................. (dd/mm/aaaa). "

Inventario del equipo adjunto al Certificado de seguridad del equipo para buques de carga
(Modelo E)

16 La seccion 3 actual se sustituye por la siguiente:
"3 Pormenores de los sistemas y aparatos nauticos

Elemento Disposiciones existentes

1.1  Compas magnético magistral’

*
1.2  Compas magnético de respeto

1.3  Girocompéas*

1.4  Repetidor del rumbo indicado por el girocompas*

1.5 Repetidor de la demora indicada por el girocompéas*

1.6  Regulador del rumbo o de la derrota*

1.7  Taximetro o dispositivo para leer las demoras*

1.8  Medios para corregir y obtener el rumbo y la demora

1.9 Dispositivo transmisor del rumbo (DTR) *

2.1  Cartas nauticas/Sistema de informacién y visualizacion de cartas
electronicas (SIVCE)**

2.2 Medios auxiliares para los SIVCE

2.3 Publicaciones nauticas

2.4 Medios auxiliares para las publicaciones nauticas electrénicas

3.1 Receptor para un sistema mundial de
satélite/sistema de radionavegacion terrenal *' **

3.2 Radar de 9 GHz*

navegacion por| e

3.3 Segundo radar (3 GHz/9 GHz**)*
3.4  Ayuda de punteo radar automatica (APRA)*
3.5 Ayuda de seguimiento automatico*

*

En virtud de la regla V/19 se permiten otros medios para cumplir esta prescripcion. En caso de que se utilicen otros medios, éstos se

especificaran.
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3.6  Segunda ayuda de seguimiento automatco | ..
3.7  Ayuda de punteo electronica*
4 Sistema de identificacion automéatica (Sl1A) [
5.1 Registrador de datos de la travesia (RDT)* |
5.2  Registrador de datos de la travesia simplificado (RDT-S)* | ...
6.1 Dispositivo medidor de la velocidad y la distancia (en el agua)* | ..
6.2  Dispositivo medidor de la velocidad y la distancia (con respecto al| ...
fondo en direccion hacia proay de traves*
6.3 Ecosonda*
7.1 Indicadores de la posicion del timén, del sentido de giro, empujey| ...
paso de la hélice, y de la modalidad de funcionamiento*
7.2  Indicador de la velocidad de giro*
8 Sistema de recepcion de sefiales acusticas* | L
9 Teléfono para comunicar con el puesto de gobierno de emergencia* | ...
10 Lampara de sefales diurnas* | e
1.1  Compéas magnético magistral * [
1.2 Compas magnético de respeto* L
11 Reflectorde radar* L
12 Cédigo Internacional de Sefiales | L
13 Manual IAMSAR, volumentit-—— |

Modelo de Certificado de seguridad radioeléctrica para buques de carga

17 Se introduce la siguiente nueva seccion entre la seccion que empieza por la frase "El presente
certificado es valido hasta" y la que empieza por la expresion "Expedido en":

"Fecha de ultimacion del reconocimiento en el que se basa el presente certificado:
................... (dd/mmlaaaa).”
Modelo de certificado de seguridad para buques nucleares de pasaje
18 El modelo actual del certificado se sustituye por el siguiente.
CERTIFICADO DE SEGURIDAD PARA BUQUE NUCLEAR DE PASAJE
El presente Certificado llevard como suplemento un Inventario del equipo (Modelo PUNC)
(Sello oficial) (Estado)

para un viaje internacional”

un viaje internacional corto
Expedido en virtud de las disposiciones del

CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, en su
forma modificada por el correspondiente Protocolo de 1988,

con la autoridad conferida por el Gobierno de

(nombre del Estado)

o, .
Téachese segun proceda.
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por

(persona u organizacion autorizada)

Datos relativos al buque?

[\ ToTq gl o] g2 [=1 B o 10 Lo 11 = USSP SURTRNt

NUMEIO O IELrAS QISTINTIVOS ...vuvvviiiiiiiiiiiereeeeeeeeees i terrrersrarersssrerereeereee ararararsassrssrssssssesessssss srsrsssrssssssssnrsrnnnns

U CY g (o Xo (SN0 4 Fo\ 1 Ao U 1= NN

E N o [ =To I o] (1) (o T TP PP P PP PTRPPPPPPPRI

Zonas maritimas en las que el buque esta autorizado a operar segun su certificado (regla IV/2) ..............
N T2 1= £ T 1 [ R PP

Fecha en que se coloco la quilla del bugue o en que su construccion estaba en una fase
equivalente o, cuando proceda, fecha en que comenzaron las obras de reforma o modificacion de
CANACTET IMPOITANTE .....tiiiiietie ettt ettt be ettt e ea bt e bt e e e bt e oa bt e eh bt e b et e abe e e ea bt e nb bt e be e e nb e e anbeenan e e e enneenans

SE CERTIFICA:

1

Que el buque ha sido objeto de reconocimiento, de conformidad con lo prescrito en la regla VIII/9 del

Convenio.

2

Que este buque, que se trata de un buque nuclear, cumple plenamente las prescripciones del

capitulo VIII del Convenio y se ajusta al expediente de seguridad aprobado para el buque, y que:

2.1 el bugue cumple las prescripciones del Convenio en lo que respecta a:

.1 la estructura, las maquinas principales y auxiliares, las calderas y otros recipientes a presion,

incluidas la planta de propulsion nuclear y la estructura de proteccion contra abordajes;

.2 ladisposicion del compartimentado estanco y los detalles correspondientes;

.3 las lineas de carga de compartimentado siguientes:

Lineas de carga de Utilicese cuando los espacios
compartimentado asignadas y destinados a los pasajeros
marcadas en el costado, en el comprendan los siguientes espacios
centro del buque (regla 11-1/13) Francobordo alternativos

C.1 |
C.2 | i
C.3 e e

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

el bugue cumple las prescripciones del Convenio en lo que respecta a la proteccion estructural
contra incendios, los sistemas y dispositivos de seguridad contra incendios y los planos de lucha
contra incendios;

el buque cumple las prescripciones del Convenio en lo que respecta a los sistemas y al equipo de
proteccién contra las radiaciones;

los dispositivos de salvamento y el equipo de los botes salvavidas, las balsas salvavidas y los botes
de rescate, se han provisto de conformidad con las prescripciones del Convenio;

el buque esta provisto de un aparato lanzacabos y de las instalaciones radioeléctricas utilizadas en
los dispositivos de salvamento, de conformidad con las prescripciones del Convenio;

el buque cumple las prescripciones del Convenio, en lo que respecta a las instalaciones
radioeléctricas;

el funcionamiento de las instalaciones radioeléctricas utilizadas en los dispositivos de salvamento
cumple las prescripciones del Convenio;

el bugue cumple las prescripciones del Convenio en lo que respecta al equipo nautico de a bordo,
los medios de embarco para practicos y las publicaciones nauticas;

Los datos relativos al buque también podran indicarse en casillas dispuestas horizontalmente.
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2.9 el buque esta provisto de luces, marcas, medios emisores de sefiales acusticas y de sefiales de
socorro, de conformidad con las prescripciones del Convenio y del Reglamento internacional para
prevenir los abordajes en vigor;

2.10 entodos los demas aspectos el buque se ajusta a las prescripciones pertinentes del Convenio.
El presente certificado €S VAIAO NASTA ..........c..uviiiiiiiiiiiic e e

Fecha de ultimacion del reconocimiento en que se basa el presente Certificado ..........cccccvveviieeeiiieeneenns

070 o o 1= o P

(fecha de expedicion) (Firma del funcionario autorizado para expedir el certificado)

(Sello o estampilla de la autoridad expedidora)

19 Después del modelo de certificado de seguridad para buque nuclear de pasaje se inserta el siguiente
inventario del equipo adjunto al certificado:

INVENTARIO DEL EQUIPO ADJUNTO AL CERTIFICADO DE SEGURIDAD PARA BUQUE NUCLEAR DE
PASAJE (MODELO PNUC)

El presente inventario se adjuntara con caracter permanente al Certificado de seguridad para buque nuclear
de pasaje

INVENTARIO DEL EQUIPO PRESCRITO PARA CUMPLIR LO ESTIPULADO EN EL CONVENIO
INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, MODIFICADO POR EL
CORRESPONDIENTE PROTOCOLO DE 1988

1 Datos relativos al buque

[\ TeT g gl o] g2 [=] I o]0 Lo |1 =TRSO UPRRPRRN
NUMETO 0 EraS AISHINTIVOS ...eeiuiiiieiiiie ettt et e e st e e e et e e saae e e sr e e e e anteeeeaneeseeeesnneeeenneeeeennees
NUmero maximo de pasajeros que estd autorizado a lIeVaAr ............coooviiiiiiiie i

Numero minimo de personas con la competencia necesaria para manejar las instalaciones
(=0 [To = 1=t 1 [oF= RO RPT SRR

2 Pormenores de los dispositivos de salvamento

1 Numero total de personas para las que se han provisto dispositivos
desalvamento

2 Numero total de botes salvavidas ||
2.1 Numero total de personas a las que pueden dar cabida | .. |

2.2 Numero de botes salvavidas parcialmente cerrados (regla 111/21 y
seccion 4.5 del Cédigo IDS)

2.3 Numero de botes salvavidas totalmente cerrados (regla 111/21 y
seccion 4.6 del Codigo IDS)

2.4 Otros botes salvavidas

251 Numero
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25.2 Tipo

3 Numero total de botes salvavidas a motor (incluidos en el total de
botes salvavidas anteriormente indicado)

3.1 Numero de botes salvavidas provistos de proyectores

4 Numero de botes de rescate

de botes salvavidas

4.1 Numero de botes incluidos en el total

anteriormente indicados
5 Balsas salvavidas

5.1 Balsas salvavidas para las que se necesitan dispositivos de puesta a
flote aprobados

5.1.1  Ndmero de balsas salvavidas

5.1.2

5.2 Balsas salvavidas para las que no se necesitan dispositivos de
puesta a flote aprobados

NuUmero de personas a las que pueden dar cabida

5.2.1 Numero de balsas salvavidas

5.2.2  Numero de personas a las que pueden dar cabida

6  Aparatos flotantes

6.1 Numero de aparatos

6.2 Numero de personas que los aparatos son capaces de sostener
7  Numero de aros salvavidas

8 Numero de chalecos salvavidas

9  Trajes de inmersién

9.1 Numero total

9.2 Numero de trajes que cumplen las prescripciones aplicables a los
chalecos salvavidas

10 Numero de ayudas térmicas’

11 Instalaciones radioeléctricas utilizadas en

salvamento

los dispositivos de

11.1 Numero de respondedores de radar

11.2 Namero de aparatos radiotelefonicos bidireccionales de ondas
meétricas

3 Pormenores de las instalaciones radioeléctricas

Elemento Equipo existente a bordo
1 Sistemas primarios
11 Instalacion radioeléctrica de ondas métricas
1.1.1 Cadificador de LSD e
1.1.2 Receptorde escuchade LSD |
1.1.3 Radiotelefonia |
1.2 Instalacion radioeléctrica de ondas

Excluidas las prescritas en los parrafos 4.1.5.1.24, 4.4.8.31 y 5.1.2.2.13 del Cédigo IDS.
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hectométricas
1.2.1 Cadificador de LSD e
1.2.2 Receptorde escuchade LSD | e
1.2.3 Radiotelefonia
1.3 Instalacion radioeléctrica de ondas
hectométricas/decamétricas
1.3.1 Cadificador de LSD e
1.3.2 Receptorde escuchade LSD | e
1.3.3 Radiotelefonia | e
1.3.4 Radiotelegrafia de impresion directa | e
1.4 Estacion terrena de buque de Inmarsat [
2 Medios secundarios para emitir alertas |
3 Instalaciones para la recepcion de

informacién sobre seguridad maritima
3.1 Receptor NAVTEX

3.2 Receptorde LIG
3.3 Receptor radiotelegrafico de impreSion |
directa de ondas decamétricas
4 RLS satelitaria
4.1 COSPAS-SARSAT e
4.2 Inmarsat
5 RLS de ondas métricas |
6 Respondedor de radar del buque [ e

4 Métodos utilizados para el mantenimiento de las instalaciones radioeléctricas (reglas 1V/15.6
y 15.7)

4.1 DUplicacion del EQUIPO... ... vttt e et e e e e e e e e
4.2 MantenimieNnto €N tEITA. .. ... ...ttt et e e e e e e
4.3 Capacidad de mantenimiento €n €l Mar...........ccoviiiii i e

5 Pormenores relativos a los sistemas y equipos nauticos

Elemento Equipo existente a bordo

1.1  Compéas magnético magistral*

1.2 Compas magnético de respeto?

1 Girocompas
1.4  Repetidor del rumbo indicado por el
girocompas®

15 Repetidor de las marcaciones indicadas por el
girocompas®

1.6 Sistema de control del rumbo o de la derrota?

1.7 Taximetro o dispositivo de marcacién de

Téachese segun proceda.

En virtud de la regla V/19 se permiten otros medios para cumplir esta prescripcion. En caso de que se utilicen otros medios, éstos se

especificaran.
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1.8
1.9
2.1

2.2
2.3
2.4

3.1

3.2
3.3
3.4
3.5
3.6
3.7

6.1

6.2

8.2

10

11
12
13
14

compas”
Medios para corregir el rumbo y la demora
Dispositivo transmisor del rumbo (DTR) 2

Cartas nauticas/Sistema de informacion y
visualizacion de cartas electrénicas (SIVCE) 2

Medios auxiliares para los SIVCE
Publicaciones néauticas

Medios auxiliares para las publicaciones
nauticas electronicas

Receptor para un sistema mundial de
navegacion por satélite/sistema de
radionavegacion terrena®?

Radar de 9 GHZ?

Segundo radar (3 GHz/9 GHzS) 2

Ayuda de punteo radar automatica (APRA) 2
Ayuda de seguimiento automatica®
Segunda ayuda de seguimiento automatica®
Ayuda de punteo electrénica’

Sistema de identificacion automéatica (SIA)
Registrador de datos de la travesia (RDT)

Dispositivo medidor de la velocidad y la
distancia (en el agua) 2

Dispositivo medidor de la velocidad y la
distancia (con respecto al fondo en direccién
de proay de través)

Ecosonda

Indicadores de la posicion del timén, del
sentido de giro, empuje y paso de la hélice y
de la modalidad de funcionamiento

Indicador de la velocidad de giro
Sistema de recepcion de sefiales acusticas

Teléfono para comunicar con el puesto de
gobierno de emergencia

Lampara de sefiales diurnas
Reflector de radar

Cddigo internacional de sefales
Manual IAMSAR, Volumen Il

SE CERTIFICA QUE este Inventario es correcto en su totalidad.

Expedido en

(fecha de expedicion)

(firma del funcionario autorizado para expedir el inventario)
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(Sello o estampilla de la autoridad expedidora)
Modelo de certificado de seguridad para buques nucleares de carga
20 El actual modelo de certificado se sustituye por el siguiente:
"CERTIFICADO DE SEGURIDAD PARA BUQUE NUCLEAR DE CARGA
El presente Certificado llevara como suplemento un Inventario del equipo (Modelo CNUC)
(Sello oficial) (Estado)
Expedido en virtud de las disposiciones del

CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, modificado
por el correspondiente Protocolo de 1988,

con la autoridad conferida por el Gobierno de

(nombre del Estado)

Por

(persona u organizacién autorizada)

Datos relativos al buque3

[N To] gl o] (=0 L= B o 10 Lo 11 = OO PPPRRROt
NUMETO 0 1ELras AISHNTIVOS ........oiiiiiiiiiiieiie e ettt es e e st e sbeeene e
PUEIO & MALIMCUIA ....eeiiiiieee ettt et e e e et e e s b bt e e st e e e enbe e e s nnn s
E N o [ =To I o] (1) o R TP PP P P PP PTRPPPPPPPRI
Peso muerto del buque (toneladas METCAS) 4 ...........ccovivereeeeeieeeeeeeeeeeee et ete et ee et e re et s s teseenesenas
Eslora del buque (regla lll/3.12) ......uuiiiiieei e et e e e e et e e e s e s bbb e e e e e e s e nbr e e e areeeeesennsraees

Zonas maritimas en las que el bugue esta autorizado a operar segin su certificado
({10 = W A7 2 RO TSP OU PP UPPRTI

INUMETO IMO ..ttt ettt h etttk ekt e bttt e e h e e kbt e e e a e e h et e bt ekt et e e bt e en s beeenneenan e
Tipo de buque®

Granelero

Petrolero

Buque tanque quimiguero

Buque gasero

Buque de carga distinto de los anteriores

Fecha en que se coloc6 la quilla del buque o en que su construccion se hallaba en una fase
equivalente o, cuando proceda, fecha en que comenzaron las obras de reforma o modificacién de caracter
pg]oTe] £ =T o] (=TSP PRTTUTPPPRP

SE CERTIFICA:

Los datos relativos al buque podran indicarse también en casillas dispuestas horizontalmente.
Unicamente si se trata de petroleros, bugques tanque quimiqueros y buques gaseros.
Tachese segun proceda
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1  Que el buque ha sido objeto de reconocimiento, de conformidad con lo prescrito en la regla VII1/9 del
Convenio.

2 Que este buque, que se trata de un buque nuclear, cumple plenamente las prescripciones del
capitulo VIII del Convenio y se ajusta al expediente de seguridad aprobado para el buque, y que:

2.1 el estado de la estructura, las maquinas y el equipo, segun las definiciones de la regla 1/10 (cuando
corresponda cumplir lo dispuesto en la regla VIII/9), incluidas la planta de propulsion nuclear y la
estructura de proteccion contra abordajes, es satisfactorio, y que el buque cumple las prescripciones
pertinentes de los capitulos II-1 y 1I-2 del Convenio (excluidas las relativas a sistemas y dispositivos
de seguridad contra incendios y a planos de lucha contra incendios);

2.2 el bugue cumple las prescripciones del Convenio en lo que se refiere a los sistemas y dispositivos
de seguridad contra incendios y los planos de lucha contra incendios;

2.3 se han provisto dispositivos de salvamento y equipo para los botes salvavidas, balsas salvavidas y
botes de rescate, de conformidad con las prescripciones del Convenio;

2.4 el buque esta provisto de aparato lanzacabos y de las instalaciones radioeléctricas utilizadas en los
dispositivos de salvamento, de conformidad con las prescripciones del Convenio;

2.5 el buqgue cumple las prescripciones del Convenio, en lo que respecta a las instalaciones
radioeléctricas;

2.6 el funcionamiento de las instalaciones radioeléctricas utilizadas en los dispositivos de salvamento
cumple las prescripciones del Convenio;

2.7 el bugue cumple las prescripciones del Convenio en lo que respecta al equipo nutico de a bordo,
los medios de embarco para practicos y las publicaciones nauticas;

2.8 el buque esta provisto de luces, marcas, medios emisores de sefiales acuUsticas y de sefiales de
socorro, de conformidad con las prescripciones del Convenio y del Reglamento internacional para
prevenir los abordajes, en vigor;

2.9 entodos los demas aspectos el buque se ajusta a las prescripciones pertinentes de las reglas en la
medida en que le son aplicables.

El presente certificado s VAlIdO hasta ...........c.eeeviiiiiiiiiiic e e

Fecha de ultimacion del reconocimiento en que se basa el presente Certificado

EXPedidO €N...oviiiiiiii s e e

(fecha de expedicion) (Firma del funcionario autorizado para expedir el certificado

(Sello o estampilla de la autoridad expedidora)”

21 Después del modelo de certificado de seguridad para buque nuclear de carga se inserta el siguiente
inventario del equipo adjunto al certificado:

INVENTARIO DEL EQUIPO ADJUNTO AL CERTIFICADO DE SEGURIDAD
PARA BUQUE NUCLEAR DE CARGA (MODELO CNUC)

El presente inventario se adjuntara con caracter permanente
al Certificado de seguridad para bugue nuclear de carga

INVENTARIO DEL EQUIPO PRESCRITO PARA CUMPLIR LO ESTIPULADO EN EL CONVENIO
INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, MODIFICADO POR
EL CORRESPONDIENTE PROTOCOLO DE 1988

1 Datos relativos al buque
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Nombre del buque

Numero o letras distintivos

Numero minimo de personas con la competencia necesaria para manejar las instalaciones
=T o1 [<Tod ot SO PPPTPPPPPR
2 Pormenores de los dispositivos de salvamento
1 NuUmero total de personas para las que se han provisto dispositivos de
Salvamento .............................
A babor | A estribor
2 Numero total de botes salvavidas | L
2.1 Numero total de personas a las que pueden dar cabida | ... | ...
2.2 NUmero de botes salvavidas totalmente cerrados (regla 111/31 y seccion
4.6 del Cédigo IDS)
2.3 Numero de botes salvavidas parcialmente cerrados autoadrizables| .......... | ..........
(regla lll/31y seccion 4.8 del CédigoIDS) | L
2.4 Numero de botes salvavidas protegidos contra incendios (regla /31y | .......... | ..........
seccién 4.9 del Cédigo IDS)
25 otros botes salvavidas o
251 Numero
252 Tipo ] e,
2.6 Numero de botes salvavidas de caida libre | |
2.6.1 Totalmente cerrados (regla Ill/31 y seccién 4.7 del Cédigo IDS) | .......... | ...
2.6.2 Provistos de un sistema autbnomo (regla Ill/31 y seccion 4.8 del| .......... | ...
Cédigo IDS)
2.6.3 Protegidos contra incendios (regla 111/31 y seccion 4.9 del Cédigo IDS)
3 Ndmero total de botes salvavidas a motor, incluidos en el total de botes
salvavidas anteriormente indicado
3.1 NUmero de botes salvavidas provistos de proyectores |
4 Ndmero de botes de rescate |
4.1 Numero de botes incluidos en el total de botes salvavidas anteriormente | . ... .. ... ...
indicado
5 Balsas salvavidas
5.1 Balsas salvavidas para las que se necesitan dispositivos de puesta a
flote aprobados
5.1.1 Numero de balsas salvavidas |
5.1.2 Numero de personas a las que pueden dar cabida [
5.2 Balsas salvavidas para las que no se necesitan dispositivos de puesta a |  «cooovvvieiiiii.
flote aprobados
5.2.1 Numero de balsas salvavidas |,
5.2.2 Numero de personas a las que pueden dar cabida | e
5.3 Numero de balsas salvavidas prescritas en laregla [11/31.1.4 | e
6 Ndmero de aros salvavidas |
7 Ndmero de chalecos salvavidas |
8 Trajes de inmersion
8.1 Numerototal e
8.2 NUimero de trajes que cumplen las prescripciones aplicables a los | «ooooviveviiiiininnn,
chalecos salvavidas
9 Numero de ayudas térmicas® | e
10. Instalaciones radioeléctricas utilizados en los dispositivos de salvamento | -ovooveieniiiniiinnn.

Excluidas las prescriptas en los parrafos 4.1.5.1.24, 4.4.8.31 y 5.1.2.2.13 del Cédigo IDS.
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10.1  Numero de respondedores de radar

10.2  Ndmero de aparatos radiotelefonicos bidireccionales de ondas métricas

3 Pormenores de las instalaciones radioeléctricas

Elemento

1 Sistemas primarios

11 Instalacion radioeléctrica de ondas métricas
1.1.1 Codificador de LSD

1.1.2 Receptor de escucha de LSD

1.1.3 Radiotelefonia

1.2 Instalacion radioeléctrica de ondas

hectométricas
1.2.1 Codificador de LSD
1.2.2 Receptor de escucha de LSD
1.2.3 Radiotelefonia

1.3 Instalacion radioeléctrica de ondas
hectométricas/decamétricas

1.3.1 Codificador de LSD

1.3.2 Receptor de escucha de LSD

1.3.3 Radiotelefonia

1.3.4 Radiotelegrafia de impresién directa
1.4 Estacién terrena de buque de Inmarsat
2 Medios secundarios para emitir alertas

3 Instalaciones para la recepcion de informacion
sobre seguridad maritima

3.1 Receptor NAVTEX
3.2 Receptor de LIG

3.3 Receptor radiotelegrafico de impresion directa
de ondas decamétricas

4 RLS satelitaria

4.1 COSPAS-SARSAT

4.2 Inmarsat

5 RLS de ondas métricas

6 Respondedor de radar del buque
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4  Métodos utilizados para el mantenimiento de las instalaciones radioeléctricas (reglas 1V/15.6
y 15.7)

o R O 1W ] o[ %= Yo (o I =TI =To | U] o Lo J PRSP PPRPPt
o \V = U] (= gV g 1T=T 0 (o =T g TR (=T = Ot

4.3 Capacidad de mantenimiento €N €] MAI .........ooiiiiiiiiiiii et e e e e e ineree e e e e aaeee

Elemento Equipo existente a bordo

6.2 Dispositivo medidor de la velocidad y la
distancia (con respecto al fondo en direccién
deproaydetravés)” |,

6.3 Ecosonda*

7.1 Indicadores de la posicion del timon, del
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(Sello o estampilla de la autoridad expedidora)
RESOLUCION MSC.194(80)
(adoptada el 20 de mayo de 2005)

ADOPCION DE ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA
HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima Internacional,
articulo que trata de las funciones del Comite,

RECORDANDO ASIMISMO el articulo VIII b) del Convenio internacional para la seguridad de la vida
humana en el mar (Convenio SOLAS), 1974, (en adelante denominado "el Convenio"), referentes al
procedimiento de enmienda del Anexo del Convenio, con excepcion del capitulo | del mismo,

HABIENDO EXAMINADO, en su 80° periodo de sesiones, las enmiendas al Convenio propuestas y
distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) i) del Convenio,

En virtud de la regla V/19 se permiten otros medios para cumplir esta prescripcion. En caso de que se utilicen estos medios, estos se
especificaran.
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1. ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) iv) del Convenio, las enmiendas a
éste, cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIl b) vi) 2) bb) del Convenio,
a) que las enmiendas que figuran en el anexo 1 se consideraran aceptadas el 1 de julio de 2006; y
b) que las enmiendas que figuran en el anexo 2 se consideraran aceptadas el 1 de julio de 2008,

a menos que, antes de dicha fecha, mas de un tercio de los Gobiernos Contratantes del Convenio o los
Gobiernos Contratantes cuyas flotas mercantes combinadas representen como minimo el 50% del tonelaje
bruto de la flota mercante mundial, hayan notificado que recusan las enmiendas;

3.  INVITA a los Gobiernos Contratantes del Convenio SOLAS a que tomen nota de que, de conformidad
con lo dispuesto en el articulo VIII b) vii) 2) del Convenio:

a) las enmiendas que figuran en el anexo 1 entraran en vigor el 1 de enero de 2007; y
b) las enmiendas que figuran en el anexo 2 entraran en vigor el 1 de enero de 2009,
una vez que hayan sido aceptadas con arreglo a lo dispuesto en el parrafo 2 anterior;

4. PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) v) del
Convenio, remita copias certificadas de la presente resolucion y del texto de las enmiendas que figura en el
anexo a todos los Gobiernos Contratantes del Convenio;

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que remita copias de la presente resolucion y de su anexo a los
Miembros de la Organizacién que no sean Gobiernos Contratantes del Convenio.

ANEXO 1

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR,
1974, ENMENDADO

CAPITULO II-1

CONSTRUCCION - ESTRUCTURA, COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD, INSTALACIONES DE
MAQUINAS E INSTALACIONES ELECTRICAS

"PARTE A
GENERALIDADES
Regla 2 — Definiciones
1  Se afade el siguiente nuevo parrafo 14 después del parrafo 13:
"14 Granelero: granelero segun se definen éstos en la regla XI1/1.1.”
2 El texto actual de la parte A-1 (Estructura de los buques) se sustituye por el siguiente:
"PARTE A-1
ESTRUCTURA DE LOS BUQUES
Regla 3-1
Prescripciones sobre aspectos estructurales, mecéanicos y eléctricos aplicables a los buques

Ademas de las prescripciones que figuran en otras partes de las presentes reglas, los buques se
proyectaran, construiran y mantendran cumpliendo las prescripciones sobre aspectos estructurales,
mecanicos y eléctricos de una sociedad de clasificacién que haya sido reconocida por la Administracién de
conformidad con las disposiciones de la regla XI-1/1, o las normas nacionales aplicables de la Administracion
gue ofrezcan un grado de seguridad equivalente.

Regla 3-2

Proteccioén contra la corrosion de los tanques de lastre de agua de mar de los petroleros y los
graneleros

(La presente regla es aplicable a los petroleros y graneleros
construidos el 1 de julio de 1998 o posteriormente)
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Todos los tanques dedicados a lastre de agua de mar tendran un sistema eficaz de proteccion contra la
corrosion, tal como un revestimiento protector duro u otro sistema equivalente. Los revestimientos seran,
preferentemente, de color claro. El programa de seleccion, aplicacion y mantenimiento del sistema habra de
ser aprobado por la Administracién sobre la base de las Directrices aprobadas por la Organizacién® Cuando
proceda, se utilizaran también anodos fungibles.

Regla 3-3
Acceso sin riesgos a la proa de los buques tanque

1 Alos efectos de la presente regla y de la regla 3-4, el término buques tanque incluye los petroleros,
segun se definen éstos en la regla 2, los buques tanque quimiqueros, segin se definen éstos en la regla
VII/8.2, y los buques gaseros, segun se definen éstos en la regla VII/11.2.

2  Todos los buques tanque iran provistos de medios que permitan a la tripulacion el acceso sin riesgos
a la proa, aun con mal tiempo. La Administracién aprobara dichos medios de acceso basandose en las
Directrices elaboradas por la Organizacion®.
Regla 3-4
Medios de remolque de emergencia de los buques tanque

1 Se instalaran medios de remolque de emergencia a proa y popa en los buques tanque de peso
muerto no inferior a 20 000 toneladas.

2 En el caso de los buques tanque construidos el 1 de julio de 2002 o posteriormente:

.1 los medios de remolque de emergencia podran montarse rapidamente en todo momento, aun
cuando falte el suministro principal de energia en el buque que vaya a ser remolcado, y
conectarse facilmente al buque remolcador. Al menos uno de los medios de remolque de
emergencia estara preparado de antemano de modo que pueda montarse rapidamente; y

.2 los medios de remolque de emergencia a proa y popa tendran la resistencia adecuada, habida
cuenta del tamafio y el peso muerto del buque y las fuerzas previstas en condiciones
meteorolégicas desfavorables. La Administracién aprobara el proyecto, la construccion y las
pruebas de homologacion de dichos medios de remolque, basandose en las Directrices
elaboradas por la Organizacion.

3 En el caso de los buques tanque construidos antes del 1 de julio de 2002, la Administracién aprobara
el proyecto y la construccidon de los medios de remolque de emergencia basandose en las Directrices
elaboradas por la Organizacic')n*.

Regla 3-5
Nueva instalacion de materiales que contengan asbesto

1 La presente regla se aplicara a los materiales utilizados para la estructura, la maquinaria, las
instalaciones eléctricas y el equipo a los que es aplicable el presente Convenio.

2 En todos los bugues se prohibira la nueva instalacion de materiales que contengan asbesto, salvo en:
.1 las paletas utilizadas en compresores y bombas de vacio rotativos de paletas;

.2 las juntas y guarniciones estancas utilizadas para la circulacion de fluidos cuando a altas
temperaturas (en exceso de 350°) o presiones (en exceso de 70 x 108 Pa) haya riesgo de
incendio, corrosion o toxicidad; y

.3 los dispositivos ductiles y flexibles de aislamiento térmico utilizados para temperaturas
superiores a 1 000°C.

Regla 3-6

Véanse las “Directrices para seleccion, la aplicacion y el mantenimiento de sistemas de proteccién contra la corrosion de los tanques
dedicados a lastre de agua de mar”, adoptadas por la Organizacién mediante la resolucion A.798(19).

Véanse las “Directrices para el acceso sin riesgos a la proa de los buques tanque”, adoptadas por el Comité de Seguridad Maritima
mediante la resolucién MSC.62(67).

Véanse las “Directrices relativas a los medios de remolque de emergencia de los buques tanque”, adoptadas por el Comité de
Seguridad Maritima mediante la resolucion MSC.35 (63), segun se enmienden.
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Acceso exterior e interior a los espacios situados en la zona de la carga
de los petroleros y graneleros, y a proa de dicha zona

1 Ambito de aplicacién

1.1 Salvo por lo dispuesto en el parrafo 1.2, la presente regla es aplicable a los petroleros de arqueo
bruto igual o superior a 500 y a los graneleros, tal como se definen éstos en la regla IX/1, de arqueo bruto
igual o superior a 20 000, construidos el 1 de enero de 2006 o posteriormente.

1.2 Los petroleros de arqueo bruto igual o superior a 500 construidos el 1 de octubre de 1994 o
posteriormente, pero antes del 1 de enero de 2005, cumpliran las disposiciones de la regla Il 1/12-2 adoptadas
mediante la resolucion MSC.27(61)

2 Medios de acceso a los espacios de carga y otros espacios

2.1 Todo espacio dispondra de medios de acceso que permitan, durante la vida util del buque, las
inspecciones generales y minuciosas y las mediciones de espesores de las estructuras del buque que llevaran
a cabo la Administracidn, la compafiia, tal como se define ésta en la regla IX/1, y el personal del buque u otras
partes, segun sea necesario. Dichos medios de acceso cumpliran las prescripciones del péarrafo 5 y las
Disposiciones técnicas relativas a los medios de acceso para las inspecciones, adoptadas por el Comité de
Seguridad Maritima mediante la resolucion MSC.133(76), segun las enmiende la Organizacion, a reserva de
que dichas enmiendas se aprueben, entren en vigor y se apliquen de conformidad con lo dispuesto en el
articulo VIII del presente Convenio, relativo a los procedimientos de enmienda aplicables al Anexo, con
excepcion del capitulo I.

2.2 Cuando un medio de acceso permanente sea susceptible de sufrir dafios durante las operaciones
normales de carga y descarga, o cuando sea impracticable instalar medios de acceso permanentes, la
Administracion podra disponer, en su lugar, la provision de medios de acceso moviles o portatiles, segun lo
especificado en las Disposiciones técnicas, siempre que los medios de unién, sujecion, suspensién o apoyo
de los medios de acceso portatiles formen parte permanente de la estructura del buque. Todo el equipo
portatil podra ser instalado o puesto en servicio facilmente por el personal del buque.

2.3 La construccion y los materiales de todos los medios de acceso y sus uniones a la estructura del
bugue seréan satisfactorias a juicio de la Administracion. Los medios de acceso seran objeto de reconocimiento
antes de su uso, o durante éste, al procederse a efectuar los reconocimientos prescritos por la regla 1/10.

3 Acceso sin riesgos a las bodegas de carga, tanques de carga, tanques de lastre y otros
espacios

3.1 El acceso sin riesgos* a las bodegas de carga, coferdanes, tanques de lastre, tanques de carga y
otros espacios de la zona de la carga sera directo desde la cubierta expuesta y permitira la inspeccion
completa de los mismos. El acceso sin riesgos a los espacios del doble fondo y a los tanques de lastre
situados a proa podra efectuarse desde una camara de bombas, un coferdan profundo, un tdnel de tuberias,
una bodega de carga, un espacio del doble casco o compartimientos similares no destinados al transporte de
hidrocarburos o de cargas potencialmente peligrosas.

3.2 Los tanques y compartimientos de tanques que tengan una longitud igual o superior a 35 m contaran
por lo menos con dos escotillas y escalas de acceso que estén tan separadas entre si como sea posible. Los
tanques que tengan una longitud inferior a 35 m contaran por lo menos con una escotilla y escala de acceso.
Cuando los tanques estén compartimentados por uno o0 mas mamparos de balance, u obstrucciones similares
que no permitan acceder facilmente a otras partes del tanque, contaran por lo menos con dos escotillas
y escalas.

3.3 Todas las bodegas de carga estaran provistas como minimo de dos medios de acceso que estén tan
separados entre si como sea posible. En general, estos accesos estaran dispuestos diagonalmente, por
ejemplo, uno cerca del mamparo proel, a babor, y el otro cerca del mamparo popel, a estribor.

4 Manual de acceso a la estructura del buque

4.1 Los medios de acceso instalados en el buque que permitan inspecciones generales y minuciosas y
mediciones de espesores se describirdn en un Manual de acceso a la estructura del buque aprobado por la

*

Véanse las Recomendaciones relativas a la entrada en espacios cerrados a bordo de los buques, adoptadas por la Organizacién
mediante la resolucion A.864(20).
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Administracion, del cual se llevara a bordo un ejemplar actualizado. El Manual de acceso a la estructura del
bugue incluira la siguiente informacion respecto de cada espacio:

.1 planos en los que figuren los medios de acceso al espacio, con las oportunas especificaciones
técnicas y dimensiones;

.2 planos en los que figuren los medios de acceso interiores de cada espacio que permitan que se
realice una inspeccién general, con las oportunas especificaciones técnicas y dimensiones. Los
planos indicaran el lugar desde el que podré inspeccionarse cada zona del espacio;

.3 planos en los que figuren los medios de acceso interiores del espacio que permitan que se
realicen las inspecciones minuciosas, con las oportunas especificaciones técnicas y
dimensiones. Los planos indicaran la posicion de las zonas criticas de la estructura, si los
medios de acceso son permanentes o portatiles y el lugar desde el que podra inspeccionarse
cada zona;

4 instrucciones para la inspeccion y el mantenimiento de la resistencia estructural de todos los
medios de acceso y de unién, teniendo en cuenta cualquier atmésfera corrosiva que pueda
existir en el espacio;

.5 instrucciones sobre orientaciones de seguridad cuando se usen balsas para las inspecciones
minuciosas y las mediciones de espesores;

.6 instrucciones para el montaje y utilizacion sin riesgos de todo medio portatil de acceso;
.7 uninventario de todos los medios portétiles de acceso; y

.8 un registro de las inspecciones y el mantenimiento periédicos de los medios de acceso
instalados en el buque.

4.2 A los efectos de la presente regla, por "zonas criticas de la estructura" se entenderan las que, a
juzgar por los calculos pertinentes, necesitan vigilancia o que, a la vista del historial de servicio de buques
similares 0 gemelos, son susceptibles de agrietarse, pandearse, deformarse o corroerse de forma que se
menoscabaria la integridad estructural del buque.

5 Especificaciones técnicas generales

5.1 Los accesos a través de aberturas, escotillas o registros horizontales tendran dimensiones suficientes
para que una persona provista de un aparato respiratorio autébnomo y de equipo protector pueda subir o bajar
por cualquier escala sin impedimento alguno, y también un hueco libre que permita izar facilmente a una
persona lesionada desde el fondo del espacio de que se trate. El hueco libre ser& como minimo de 600 mm x
600 mm. Cuando el acceso a una bodega de carga sea a través de la escotilla de carga, la parte superior de
la escala se situara lo mas cerca posible de la brazola de la escotilla. Las brazolas de las escotillas de acceso
que tengan una altura superior a 900 mm también tendran peldafios en el exterior, en combinacién con
la escala.

5.2 En los accesos a través de aberturas o registros verticales en los mamparos de balance, las
varengas, las vagras y las bularcamas que permitan atravesar el espacio a lo largo y a lo ancho, el hueco libre
sera como minimo de 600 mm x 800 mm, y estara a una altura de la chapa del forro del fondo que no exceda
de 600 mm, a menos que se hayan provisto rejillas o apoyapiés de otro tipo.

5.3 En los petroleros de peso muerto inferior a 5 000 toneladas, la Administracion podra aprobar, en
casos especiales, dimensiones menores para las aberturas citadas en los parrafos 5.1 y 5.2 anteriores, si
puede probarse de forma satisfactoria, a juicio de la Administracion, que es posible atravesar dichas aberturas
0 evacuar a una persona lesionada a través de ellas.

Regla 3-7
Planos de construccion que se mantendran a bordo y en tierra

1 A bordo de los buques construidos el 1 de enero de 2007 o posteriormente, se mantendra una serie
de planos” de construccion del buque acabado en los que se indique cualquier modificacién
estructural posterior.

2 La compafia mantendra en tierra una serie adicional de estos planos, segun se define en la regla
IX/1.2.

Véase la circular MSC/Circ.1135, Planos de construccién del buque acabado que se mantendran a bordo y en tierra.
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Regla 3-8
Equipo de remolque y amarre

1 La presente regla se aplica a los buques construidos el 1 de enero de 2007 o posteriormente, pero no
se aplica a los medios de remolque de emergencia previstos en la regla 3-4.

2 Se proveeran a los buques los medios, equipos y accesorios de una carga de trabajo suficientemente
segura que les permita realizar todas las operaciones de remolque y amarre relacionadas con las operaciones
normales del buque.

3 Los medios, equipos y accesorios suministrados previstos en el parrafo 2 cumpliran las
prescripciones pertinentes de la Administracién o de una organizacion reconocida por la Administracion en
virtud de la regla 1/6.7

4  Todos los accesorios o0 elementos del equipo suministrado en virtud de la presente regla se marcaran
con claridad para indicar cualquier restriccion relacionada con las operaciones en condiciones de seguridad,
teniendo en cuenta la resistencia de su punto de unién con la estructura del buque.

PARTE B
COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD
3 Se afiade la siguiente nueva regla 23-3 después de la actual regla 23-2:
"Regla 23-3
Detectores del nivel de agua en buques de carga con una Unica bodega que no sean graneleros

1 Los bugues de carga con una Unica bodega que no sean graneleros, construidos antes del 1 de
enero de 2007, cumpliran las prescripciones de la presente regla a mas tardar en la fecha del reconocimiento
intermedio o del reconocimiento de renovacion del buque que se ha de realizar después del 1 de enero de
2007, si esta fecha es anterior.

2 A efectos de la presente regla, cubierta de francobordo tiene el significado que se le otorga en el
Convenio internacional sobre lineas de carga en vigor.

3 Los buques de eslora (Lg, segun se define en la parte B-1 de este capitulo) inferior a 80 m, 0 2 100 m
en el caso de los buques construidos antes de 1998, y con una Unica bodega de carga por debajo de la
cubierta de francobordo o con bodegas de carga por debajo de la cubierta de francobordo que no estén
separadas, como minimo, por un mamparo estanco hasta dicha cubierta, estaran dotados en tal espacio o
espacios de detectores del nivel de agua”

4 Los detectores del nivel de agua prescritos en el parrafo 3 deberan:

.1 emitir un alarma visual y sonora en el puente de navegacién cuando el nivel de agua por encima
del forro interior de la bodega de carga llegue a una altura no inferior a 0,3 m, y otra cuando
dicho nivel alcance el 15% como maximo de la profundidad media de la bodega de carga; y

.2 estar instalados en el extremo popel de la bodega, o por encima de su parte inferior donde el
forro interior no es paralelo a la linea de flotaciéon proyectada. Cuando sobre el forro interior se
hayan instalado bularcamas o mamparos parcialmente estancos, las Administraciones podran
exigir la instalacion de detectores adicionales.

5 No sera necesario instalar los detectores del nivel de agua prescritos en el parrafo 3 en los buques
que cumplan lo prescrito en la regla 12 del capitulo XIlI, ni en los bugues que tengan compartimentos laterales
estancos a cada lado de la bodega de carga que se extiendan verticalmente, como minimo, desde el forro
interior hasta la cubierta de francobordo.

PARTE C
INSTALACIONES DE MAQUINAS
Regla 31 - Mandos de las maquinas

4 Se suprime el parrafo 2.10 existente.

Véase la circular MSC/Circ.1175, Orientaciones sobre el equipo de remolque y amarre de a bordo.

Véase la resolucion MSC.188(79) sobre Normas de funcionamiento para los detectores del nivel de agua de los graneleros y de los
buques de carga con una Unica bodega que no sean graneleros.
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5 Después del parrafo 5 existente se afiade el nuevo parrafo 6 siguiente:

"6 Los buques construidos el 1 de julio de 2004 o posteriormente cumpliran lo prescrito en los

parrafos 1 a 5 modificados del modo siguiente:

se afiade al parrafo 2 el siguiente nuevo apartado.10:

". 10 los sistemas automaticos se proyectaran de modo que garanticen que el oficial a
cargo de la guardia de navegacion reciba un aviso previo de desaceleracion o
cierre préximo o inminente del sistema de propulsidon con tiempo suficiente para
analizar las condiciones de navegacion en caso de emergencia. En particular, los
sistemas deberan ejecutar funciones de control, supervisién, informacién y alerta,
asi como medidas de seguridad para reducir o detener la propulsién, dando al
mismo tiempo al oficial a cargo de la guardia de navegacion la oportunidad de
intervenir manualmente, excepto en aquellos casos en que la intervencién manual
ocasionaria un fallo total de los motores y/o del equipo de propulsién a corto plazo,
por ejemplo, en caso de exceso de velocidad." "

ANEXO 2

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR,

1974, ENMENDADO
CAPITULO II-1

CONSTRUCCION - ESTRUCTURA, COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD,
INSTALACIONES DE MAQUINAS E INSTALACIONES ELECTRICAS

1 El texto actual de las partes A, B y B-1 del capitulo se sustituye por el siguiente:

"PARTE A
GENERALIDADES
Regla 1

Ambito de aplicacion

1.1 Salvo disposicién expresa en otro sentido, el presente capitulo se aplicard a todo buque cuya quilla
haya sido colocada, o cuya construccion se halle en una fase equivalente, el 1 de enero de 2009 o

posteriormente.

1.2 A los efectos del presente capitulo, con la expresién cuya construccion se halle en una fase
equivalente se indica la fase en que:

A
2

comienza la construccion que puede identificarse como propia de un buque concreto; y

ha comenzado, respecto del buque de que se trate, el montaje que suponga la utilizacion de
no menos de 50 toneladas del total estimado de material estructural o un 1% de dicho total, si
este segundo valor es menor.

1.3 Alos efectos del presente capitulo:

A

con la expresion buque construido se quiere decir todo buque cuya quilla haya sido colocada,
0 cuya construccion se halle en una fase equivalente;

con la expresién todos los buques se quiere decir buques construidos antes del 1 de enero de
2009, en esa fecha, o posteriormente;

todo buque de carga, independientemente del tiempo que lleve construido, que sea
transformado en buque de pasaje, sera considerado buque de pasaje construido en la fecha
en que comience tal transformacién;

la expresion reformas y modificaciones de caracter importante, en relacion con la estabilidad y
compartimentado de buques de carga, quiere decir cualquier modificacién de construccion que
afecte a su grado de compartimiento. Si dicha modificacion se efectda en un buque de carga,
se debera demostrar que la relacion A/R calculada para el buque después de dicha
modificacibn no es menor que la relacion A/R calculada para el buque antes de la
modificacién. No obstante, en aquellos casos en que la relacién A/R del buque antes de la
modificacién sea igual o superior a la unidad, solo sera necesario demostrar que el valor A del
buque después de la modificacion no es menor que el valor R calculado para el buque
modificado.
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2 Salvo disposicion expresa en otro sentido, la Administracién asegurara, respecto de los buques
construidos antes del 1 de enero de 2009, el cumplimiento de las prescripciones aplicables en virtud del
capitulo 11-1 del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, en su forma
enmendada por las resoluciones MSC.1(XLV), MSC.6(48), MSC.11(55), MSC.12(56), MSC.13(57),
MSC.19(58), MSC.26(60), MSC.27(61), la resolucion 1 de la Conferencia SOLAS de 1995, MSC.47(66),
MSC.57(67), MSC.65(68), MSC.69(69), MSC.99(73), MSC.134(76), MSC 151(78) y MSC 170(79).

3  Todos los buques en los que se efectlen reparaciones, reformas, modificaciones y la consiguiente
instalacion de equipo seguirdn satisfaciendo cuando menos las prescripciones que ya les eran aplicables
antes. Por regla general, los buques que se hallen en ese caso, si fueron construidos antes de la fecha de
entrada en vigor de las enmiendas pertinentes, cumplirdn las prescripciones aplicables a los buques
construidos en la citada fecha o posteriormente, al menos en la misma medida que antes de experimentar
tales reparaciones, reformas, modificaciones o instalacion de equipo. Las reparaciones, reformas vy
modificaciones de caracter importante y la consiguiente instalacion de equipo satisfaran las prescripciones
aplicables a los buques construidos en la fecha de entrada en vigor de las enmiendas pertinentes, o
posteriormente, hasta donde la Administracion juzgue razonable y posible.

4 La Administracion de un Estado, si considera que la ausencia de riesgos y las condiciones del viaje
son tales que hacen irrazonable o innecesaria la aplicacion de cualesquiera prescripciones concretas del
presente capitulo, podra eximir de ellas a determinados buques o clases de buques que tengan derecho a
enarbolar el pabellén de su Estado y que en el curso de su viaje no se alejen mas de 20 millas de la tierra
mas proxima.

5 En el caso de buques de pasaje utilizados en traficos especiales para transportar grandes ndmeros
de pasajeros incluidos en traficos de ese tipo, como ocurre con el transporte de peregrinos, la Administracion
del Estado cuyo pabellén tengan derecho a enarbolar dichos buques, si considera que el cumplimiento de las
prescripciones exigidas en el presente capitulo es practicamente imposible, podra eximir de dichas
prescripciones a tales buques, a condicién de que éstos satisfagan lo dispuesto en:

A el Reglamento anexo al Acuerdo sobre buques de pasaje que prestan servicios especiales,
1971y

2 el Reglamento anexo al Protocolo sobre espacios habitables en buques de pasaje que prestan
servicios especiales, 1973.

Regla 2
Definiciones

Salvo disposicién expresa en otro sentido, a los efectos del presente capitulo regiran las siguientes
definiciones:

1 Eslora de compartimentado (Ls) del buque: la eslora maxima de trazado proyectada del buque,
medida a la altura de la cubierta o cubiertas que limitan la extension vertical de la inundacion, o por debajo de
éstas, cuando la flotacion del buque coincide con el calado maximo de compartimentado.

2 A media eslora: punto medio de la eslora de compartimentado del buque.

3 Extremo popel: limite de popa de la eslora de compartimentado.

4 Extremo proel: limite de proa de la eslora de compartimentado.

5 Eslora (L) es la eslora tal como se define en el Convenio internacional sobre lineas de carga en vigor.

6 Cubierta de francobordo: es la cubierta tal como se define en el Convenio internacional sobre lineas
de carga en vigor.

7 Perpendicular de proa: es la perpendicular de proa tal como se define en el Convenio internacional
sobre lineas de carga en vigor.

8 Manga (B): la manga méaxima de trazado del buque, medida a la altura del calado maximo de
compartimentado o por debajo de éste.

9 Calado (d): la distancia vertical medida desde la linea de quilla a media eslora hasta la flotacién que
se considere.

10 Calado méaximo de compartimentado (ds): la flotacion relativa al calado correspondiente a la linea de
carga de verano que se asigne al buque.
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11 Calado de servicio en rosca (d)): el calado de servicio correspondiente a la carga minima prevista y a
la capacidad correspondiente de los tanques, incluido, no obstante, el lastre que pueda ser necesario para la
estabilidad o la inmersion. Los buques de pasaje incluirén la totalidad de los pasajeros y la tripulacion a bordo.

12 Calado de compartimentado parcial (dp): el correspondiente al calado de servicio en rosca mas el
60% de la diferencia entre el citado calado y el calado maximo de compartimentado.

13 Asiento: la diferencia entre el calado a proa y el calado a popa, medidos en los extremos proel y
popel respectivamente, sin tener en cuenta la quilla inclinada.

14 Permeabilidad (1) de un espacio: la proporcion del volumen sumergido de ese espacio que el agua
puede ocupatr.

15 Espacio de maquinas: espacios entre los contornos estancos de un espacio ocupado por las
magquinas propulsaras principales y auxiliares, incluidos las calderas, los generadores y los motores eléctricos
utilizados principalmente para la propulsién. Si se trata de una disposicién estructural poco habitual, la
Administracién podra definir los limites de los espacios de maquinas.

16 Estanco a la intemperie: condicién en la que, sea cual fuere el estado de la mar, el agua no penetrara
en el buque.

17 Estanco: provisto de escantillonado y medios que impidan el paso del agua en cualquier sentido
como consecuencia de la carga de agua, que puede producirse tanto con averia como sin ella. Con averia, se
considerara que la peor situacion de la carga de agua se da en la posicion de equilibrio, incluidas las etapas
intermedias de la inundacion.

18 Presion de proyecto: la presion hidrostatica que cada estructura o dispositivo que se asume que es
estanco en los calculos de estabilidad con y sin averia esté proyectado para soportar.

19 Cubierta de cierre: en el caso de un buque de pasaje significa la cubierta méas elevada en cualquier
punto de la eslora de compartimentado (L) a que llegan los mamparos principales y el forro del buque en
forma estanca y la cubierta mas baja desde la que pueden evacuarse pasajeros y tripulacién sin que el agua
lo impida en ninguna de las etapas de inundacion en los casos de averia definidos en la regla 8 y en la parte
B-2 del presente capitulo. La cubierta de cierre podra tener un escalonamiento. En el caso de los buques de
carga, la cubierta de francobordo puede considerarse la cubierta de cierre.

20 Peso muerto: diferencia, expresada en toneladas, entre el desplazamiento del buque en agua de
peso especifico igual a 1,025 en el calado correspondiente al francobordo asignado de verano y el
desplazamiento del buque en rosca.

21 Desplazamiento en rosca: valor, expresado en toneladas, que representa el peso de un buque sin
carga, combustible, aceite lubricante, agua de lastre, agua dulce, agua de alimentacién de calderas en los
tanques ni provisiones de consumo, y sin pasajeros, tripulantes ni efectos de unos y otros.

22 Petrolero: segun esté definido en la regla 1 del Anexo | del Protocolo de 1978 relativo al Convenio
internacional para prevenir la contaminacién por los buques, 1973.

23 Buque de pasaje de transbordo rodado: buque de pasaje con espacios de carga rodada o espacios
de categoria especial, segun se definen éstos en la regla 11-2/3.

24 Granelero: granelero segun se definen éstos en la regla XII/1.1.

25 Linea de quilla: es una linea paralela a la inclinacién de la quilla que pasa por el centro del buque a
través de:

.1 el canto superior de la quilla en el eje longitudinal o la linea de interseccion del interior del forro
exterior con la quilla, en caso de que una quilla de barra maciza se extienda por debajo de esa
linea, de un buque de forro metdlico; o

.2 en los buques de madera y de construccion mixta esta distancia se medira desde el canto
inferior del alefriz. Cuando la forma de la parte inferior de la cuaderna maestra sea céncava, o
cuando existan tracas de aparadura de gran espesor, esta distancia se medira desde el punto en
que la linea del plano del fondo, prolongada hacia el interior, corte el eje longitudinal en el centro
de buque.

26 Centro del buque: el punto medio de la eslora (L).
Regla 3

Definiciones relativas a las partes C, Dy E
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A los efectos de las Partes C, D y E, regiran las siguientes definiciones a menos que se indique
expresamente otra cosa:

1 Sistema de mando del aparato de gobierno: equipo por medio del cual se transmiten 6rdenes desde
el puente de navegacion a los servomotores del aparato de gobierno. Los sistemas de mando del aparato de
gobierno comprenden transmisores, receptores, bombas de mando hidraulico y los correspondientes motores,
reguladores de motor, tuberias y cables.

2 Aparato de gobierno principal: conjunto de la maquinaria, los accionadores de timoén, los
servomotores que pueda haber del aparato de gobierno y el equipo auxiliar, asi como los medios provistos
(cafia o sector) con miras a transmitir el par torsor a la mecha del timon, necesarios para mover el timén a fin
de gobernar el bugue en condiciones normales de servicio.

3 Servomotor del aparato de gobierno:

.1 en el caso de un aparato de gobierno eléctrico, un motor eléctrico con su correspondiente equipo
eléctrico;

.2 en el caso de un aparato de gobierno electrohidraulico, un motor eléctrico con su
correspondiente equipo eléctrico y la bomba a la que esté acoplado;

.3 en el caso de otros tipos de aparato de gobierno hidraulico, el motor impulsor y la bomba a la
que esté acoplado.

4  Aparato de gobierno auxiliar: equipo que, no formando parte del aparato de gobierno principal, es
necesario para gobernar el buque en caso de averia del aparato de gobierno principal, pero que no incluye la
cafia, el sector ni componentes que desempefien la misma funcién que esas piezas.

5  Condiciones normales de funcionamiento y habitabilidad: las que se dan cuando, por una parte, el
conjunto del buque, todas sus méaquinas, los servicios, los medios y ayudas que aseguran la propulsion, la
maniobrabilidad, la seguridad de la navegacion, la proteccion contra incendios e inundaciones, las
comunicaciones y las sefiales interiores y exteriores, los medios de evacuacion y los chigres de los botes de
emergencia se hallan en buen estado y funcionan normalmente, y cuando, por otra parte, las condiciones de
habitabilidad segun el proyecto del buque estan en la misma situaciéon de normalidad.

6 Situacion de emergencia: aquélla en la que cualesquiera de los servicios necesarios para mantener
las condiciones normales de funcionamiento y habitabilidad no pueden ser prestados porque la fuente de
energia eléctrica principal ha fallado.

7 Fuente de energia eléctrica principal: la destinada a suministrar energia eléctrica al cuadro de
distribucién principal a fin de distribuir dicha energia para todos los servicios que el mantenimiento del buque
en condiciones normales de funcionamiento y habitabilidad hace necesarios.

8 Buque apagado: condicion en que se halla el bugue cuando la planta propulsora principal, las
calderas y la maquinaria auxiliar han dejado de funcionar por falta de energia.

9  Central generatriz: espacio en que se encuentra la fuente de energia eléctrica principal.

10 Cuadro de distribuciéon principal: cuadro de distribucion alimentado directamente por la fuente de
energia eléctrica principal y destinado a distribuir energia eléctrica para los servicios del buque.

11 Cuadro de distribucion de emergencia: cuadro de distribucidon que, en caso de que falle el sistema
principal de suministro de energia eléctrica, alimenta directamente la fuente de energia eléctrica de
emergencia o la fuente transitoria de energia de emergencia, y que esta destinado a distribuir energia
eléctrica para los servicios de emergencia.

12 Fuente de energia eléctrica de emergencia: fuente de energia eléctrica destinada a alimentar el
cuadro de distribucién de emergencia en caso de que falle el suministro procedente de la fuente de energia
eléctrica principal.

13 Sistema accionador a motor: equipo hidraulico provisto para suministrar la energia que hace girar la
mecha del timén; comprende uno o varios servomotores de aparato de gobierno, junto con las
correspondientes tuberias y accesorios, y un accionador de timon. Los sistemas de este tipo pueden compartir
componentes mecanicos comunes tales como la cafia, el sector y la mecha de timén, o componentes que
desempefien la misma funcién que esas piezas.

14 Velocidad méaxima de servicio en marcha avante: la velocidad mayor que, de acuerdo con sus
caracteristicas de proyecto, el buque puede mantener navegando a su calado maximo en agua salada.
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15 Velocidad maxima en marcha atras: la velocidad que se estima que el buque puede alcanzar a su
potencia maxima, para ciar, de acuerdo con sus caracteristicas de proyecto, a su calado maximo en
agua salada.

16 Espacio de maquinas: todos los espacios de categoria A para maquinas y todos los que contienen
las maquinas propulsoras, calderas, instalaciones de combustible liquido, maquinas de vapor y de combustion
interna, generadores y magquinaria eléctrica principal, estaciones de toma de combustible, maquinaria de
refrigeracion, estabilizacion, ventilacién y climatizacion, y espacios analogos, asi como los troncos de acceso
a todos ellos.

17 Espacios de categoria A para maquinas: espacios y troncos de acceso correspondientes,
gue contienen:

.1 motores de combustion interna utilizados para la propulsién principal; o

.2 motores de combustion interna utilizados para fines que no sean los de propulsiéon principal, si
tienen una potencia conjunta no inferior a 375 kW; o bien

.3 cualquier caldera alimentada con fueloil o cualquier instalacion de combustible liquido.

18 Puestos de control: espacios en que se hallan los aparatos de radiocomunicaciones o los principales
aparatos de navegacion o la fuente de energia de emergencia, o aquéllos en que esta centralizado el equipo
detector y extintor de incendios.

19 Buque tanque quimiquero: buque de carga construido o adaptado y utilizado para el transporte a
granel de cualquiera de los productos liquidos enumerados ya en el:

.1 capitulo 17 del Cédigo internacional para la construccion y el equipo de buques que transporten
productos quimicos peligrosos a granel, en adelante llamado "Codigo Internacional de
Quimiqueros" (CIQ), aprobado por el Comité de Seguridad Maritima mediante la resolucion
MSC.4(48), segun pueda dicho Codigo quedar enmendado por la Organizacién, ya en el

.2 capitulo VI del Cédigo para la construccion y el equipo de buques que transporten productos
quimicos peligrosos a granel, en adelante llamado "Co6digo de Graneleros Quimicos", aprobado
por la Asamblea de la Organizacion mediante la resolucion A.212(VII), segin haya sido o pueda
ser enmendado por la Organizacion,

si éste es el caso.

20 Buque gasero: buque de carga construido o adaptado y utilizado para el transporte a granel de
cualquiera de los gases licuados u otros productos enumerados ya en el:

.1 capitulo 19 del Cadigo internacional para la construccion y el equipo de buques que transporten
gases licuados a granel, en adelante llamado "Cddigo Internacional de Gaseros" (CIG),
aprobado por el Comité de Seguridad Maritima mediante la resolucion MSC.5(48), segun pueda
dicho Cadigo quedar enmendado por la Organizacion, ya en el

.2 capitulo XIX del Cddigo para la construccion y el equipo de buques que transporten gases
licuados a granel, en adelante llamado "Coédigo de Gaseros", aprobado por la Asamblea de la
Organizacion mediante la resoluciéon A.328 (1X), segln haya sido o pueda ser enmendado por
la Organizacion,

si éste es el caso.

PARTE B
COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD

Regla 4
Generalidades

1 Las prescripciones sobre estabilidad con averia de las partes B-1 a B-4 seran aplicables a los buques
de carga de eslora (L) igual o superior a 80 m y a todos los buques de pasaje, independientemente de su
eslora, excluidos los buques de carga respecto de los cuales se demuestre que cumplen las reglas sobre
compartimentado y estabilidad con averia que figuran en otros instrumentos” elaborados por la Organizacién.

Los buques de carga que demuestren cumplir las siguientes reglas podran quedar exentos de la aplicacion de la parte B-1:
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2 La Administraciéon podra, respecto de un determinado buque de carga o grupo de buques de carga,
aceptar otras disposiciones si juzga satisfactorio que ofrecen como minimo el mismo grado de seguridad que
el estipulado en las presentes reglas. Toda Administracion que permita tales disposiciones sustitutivas
comunicard los pormenores correspondientes a la Organizacion.

3 Los buques se compartimentaran con la maxima eficiencia posible, habida cuenta de la naturaleza
del servicio a que se les destine. El grado de compartimentado variara con la eslora de compartimentado (Lg)
del buque y el servicio, de tal modo que el grado mas elevado de compartimentado corresponda a los buques
de mayor eslora de compartimentado (L), destinados principalmente al transporte de pasajeros.

4  Si se proyecta instalar cubiertas, forros interiores o mamparos longitudinales de estanquidad
suficiente para restringir en medida significativa el flujo de agua, la Administracion se cerciorara de que en los
calculos se han tenido en cuenta los efectos favorables o adversos de dichas estructuras.

PARTE B-1
ESTABILIDAD
Regla 5
Informacion sobre estabilidad sin averia®

1 Todo buque de pasaje, sean cuales fueren sus dimensiones, y todo buque de carga de eslora (L)
igual o superior a 24 m sera sometido, ya terminada su construccion, a una prueba destinada a determinar los
elementos de su estabilidad.

2 La Administracion podréa autorizar que, respecto de un determinado buque de carga, se prescinda de
la prueba de estabilidad prescrita en la regla 5-1 siempre que se disponga de datos basicos proporcionados
por la prueba de estabilidad realizada con un buque gemelo, y que a juicio de la Administracion sea posible,
partiendo de estos datos basicos, obtener informacion de garantia acerca de la estabilidad del buque no
sometido a prueba. Una vez terminada su construccion, se llevara a cabo un reconocimiento para determinar
Su peso, y si al comparar los resultados con los datos obtenidos respecto de un buque gemelo se encontrara
una variacion del desplazamiento en rosca que exceda del 1 % para buques de eslora igual o superior a 160
m y del 2% para buques de eslora igual o inferior a 50 m, como determina la interpolacion lineal de esloras
intermedias, o una variacion de la posicion longitudinal del centro de gravedad que exceda del 0,5% de Lg, se
sometera al buque a una prueba de estabilidad.

3 La Administracién podra asimismo autorizar que respecto de un determinado buque o de una clase
de bugues especialmente proyectados para el transporte de liquidos o de mineral a granel se prescinda de la
prueba de estabilidad, si la referencia a datos existentes para buques anélogos indica claramente que las
proporciones y la disposicion del buque haran que haya sobrada altura metacéntrica en todas las condiciones
de carga probables.

4 Si un buque experimenta alteraciones que afecten a la informacién sobre estabilidad facilitada al
capitan, se hara llegar a éste también informacion con las oportunas correcciones. Si es necesario, el buque
serd sometido a una nueva prueba de estabilidad. Se sometera al buque a una nueva prueba de estabilidad si
las variaciones previstas exceden de uno de los valores indicados en el parrafo 5.

-

Anexo | del MARPOL 73/78, con la salvedad de los mineraleros-graneleros-petroleros con francobordo de clase B, que no se
excluyen;

Cadigo Internacional de Quimiqueros;

Caodigo Internacional de Gaseros;

Directrices para el proyecto y la construcciéon de buques de suministro mar adentro (resolucion A.469(XIl));

Cadigo de seguridad aplicable a los buques para fines especiales (resoluciéon A.534(13), enmendada);

Prescripciones de estabilidad con averia de la regla 27 del Convenio de Lineas de Carga 1966 aplicable en cumplimiento de las
resoluciones A.320(I1X) y A.514(13), siempre que, en el caso de los buques de carga a los cuales se aplica la regla 27 9), para que
los mamparos principales transversales estancos se consideren eficientes, éstos deben estar espaciados segun lo estipulado en
el parrafo 12) f) de la resolucién A.320(1X); y

.7 Prescripciones de estabilidad con averia de la regla 27 del Protocolo de Lineas de Carga de 1988.

Véase el Codigo de estabilidad sin averia para todos los tipos de buques regidos por los instrumentos de la OMI, adoptado por la
Organizacion mediante la resolucion A.749(18).

o hwiv
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5 En todos los buques de pasaje, a intervalos periddicos que no excedan de cinco afios, se llevara a
cabo un reconocimiento para determinar el peso en rosca y comprobar si se han producido cambios en el
desplazamiento en rosca o en la posicion longitudinal del centro de gravedad. Si, al comparar los resultados
con la informacién aprobada sobre estabilidad, se encontrara o previera una variacion del desplazamiento en
rosca que exceda del 2% o una variacién de la posicién longitudinal del centro de gravedad que exceda del
1% de Ls, se sometera al buque a una nueva prueba de estabilidad.

6  Todo buque llevara escalas de calados marcadas claramente a proa y a popa. En caso de que las
escalas de calados no se encuentren situadas en un lugar donde puedan leerse facilmente, o de que las
limitaciones operacionales del tipo de servicio particular a que se dedique dificulten la lectura de dichas
marcas, el buque ir4 provisto ademas de un sistema indicador de calados fiable que permita determinar los
calados de proa y de popa.

Regla 5-1
Informacion sobre estabilidad que se facilitara al capitan®

1 Se facilitar4 al capitan informacion satisfactoria a juicio de la Administracion que le permita obtener,
por medios répidos y sencillos, un conocimiento preciso de la estabilidad del buque en las diferentes
condiciones de servicio. Se entregara a la Administracion una copia de dicha informacién sobre estabilidad.

2 La informacién incluira:

.1 unas curvas o tablas de valores de la altura metacéntrica de servicio (GM) en funcion del calado
que garantice el cumplimiento de las prescripciones pertinentes de estabilidad sin averia y con
averia, o las curvas o tablas correspondientes de valores de la altura maxima admisible del
centro de gravedad (KG) en funcién del calado, o el equivalente de una de esas dos curvas;

.2 instrucciones relativas al funcionamiento de los medios de inundacion compensatoria; y

.3 todos los demas datos y ayudas necesarios para mantener la estabilidad sin averia y después
de averia prescritas.

3 La informacién sobre estabilidad reflejara la influencia de varios asientos, en los casos en que la
gama de asientos de servicio exceda del +/- 0,5% de Lg.

4 En el caso de los buques que deban cumplir las prescripciones de estabilidad de la parte B-1, la
informacién a que se hace referencia en el parrafo 2 se determinara mediante célculos relacionados con el
indice de compartimentado de la siguiente manera: la altura minima GM prescrita (o la altura maxima
admisible del centro de gravedad KG) de los tres calados ds, d,, y d; es igual a la altura GM (o a los valores de
KG) de los correspondientes casos de carga utilizados para el céalculo del factor de conservacion de la
flotabilidad "s;". Para los calados intermedios, los valores que se deberan utilizar se obtendran por
interpolacion lineal aplicada al valor de la altura GM Unicamente entre el calado maximo de compartimentado
y el calado de compartimentado parcial y entre la linea de carga parcial y el calado de servicio en rosca,
respectivamente.” Los criterios de estabilidad sin averia también se tendran en cuenta conservando, para
cada calado, el valor maximo de entre los valores de la altura minima GM prescrita o el valor minimo de los
valores de la altura maxima admisible KG respecto de ambos criterios. Si el indice de conservacion de la
flotabilidad se calcula para distintos asientos, del mismo modo se estableceran varias curvas de la altura GM
prescrita.

5  Cuando las curvas o tablas de valores de la altura metacéntrica minima de servicio (GM) en funcion
del calado no sean adecuadas, el capitan debera asegurarse de que las condiciones de servicio no difieren de
un estado de carga estudiado, o verificar, mediante los calculos correspondientes, que los criterios de
estabilidad se satisfacen respecto de este estado de carga.

Véanse también las circular siguientes: MSC/Circ.456, Directrices para la preparacion de informacion acerca de la estabilidad sin averia;
MSC/Circ.706, Orientacion sobre la estabilidad sin averia de los buques tanque existentes durante las operaciones de trasvase de
liquidos; y MSC/Circ.707, Orientacién que sirva de guia al capitan para evitar situaciones peligrosas con mar de popa o de aleta.

O

Véanse también las circular siguientes: MSC/Circ.456, Directrices para la preparacion de informacion acerca de la estabilidad sin averia;
MSC/Circ.706, Orientacion sobre la estabilidad sin averia de los buques tanque existentes durante las operaciones de trasvase de
liquidos; y MSC/Circ.707, Orientacién que sirva de guia al capitan para evitar situaciones peligrosas con mar de popa o de aleta.
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Regla 6
indice de compartimentado prescrito R*

1  El compartimentado de un buque se considera suficiente si el indice de compartimentado obtenido A,
determinado de acuerdo con la regla 7, no es inferior al indice de compartimentado prescrito R, calculado de
conformidad con la presente regla, y si, ademas, los indices parciales A, Ap y Ay no son inferiores a 0,9 R
para los buques de pasaje y a 0,5 R para los buques de carga.

2 Para todos los buques a los que se aplican las prescripciones sobre estabilidad con averia del
presente capitulo, el grado de compartimentado necesario queda determinado por el indice de

compartimentado prescrito R como se indica a continuacion:
.1 En el caso de buques de carga de eslora (L) superior a 100 m:
128
R=1- 1 +1s2

.2 En el caso de buques de carga de eslora (Lg) no inferior a 80 m y no superior a 100 m:

L;? RI} ]
R=1—|1/(1+ 0
/A + 0¥ T=R,

donde R, es el valor de R calculado de conformidad con la formula del subparrafo .1.

.3 En el caso de buques de pasaje:

5000
R=1-
L,+ 25N+ 15225
donde:
N = Nji +2N>
N1 = numero de personas para las que se proporcionan botes salvavidas
N2 = numero de personas (incluidos los oficiales y la tripulacion) que el buque esta autorizado a

llevar, superior a Nj.

.4 Cuando las condiciones de servicio sean tales que impidan el cumplimiento de lo estipulado en
el parrafo 2.3 de la presente regla, aplicando N = Nj + 2N3, y cuando la Administracién estime
que el grado de riesgo ha disminuido lo suficiente, se podra aceptar un valor menor de N, pero,
en ningln caso, podréa ser inferior a N = -Nz + Na.

Regla 7
indice de compartimentado obtenido A

1 El indice de compartimentado obtenido A se determina mediante la sumatoria de los indices parciales
As, Ap Y A1 (ponderados tal como se indica), calculados para los calados ds, dp y d; que se definen en la regla
2, de conformidad con la siguiente férmula:

A=044,+ 044, + 024,

Cada indice parcial es una sumatoria de los resultados de todos los casos de averia que se han tomado
en consideracion, utilizando la siguiente férmula:

A=¥p;s;
donde:

i representa cada uno de los compartimientos o grupo de compartimientos considerados;

El Comité de Seguridad Maritima, al adoptar las reglas contenidas en las partes B a B-4, invité a las Administraciones a que tomaran

nota de que dichas reglas se han de aplicar junto con las notas explicativas elaboradas por la Organizacion a fin de asegurar su
aplicacion uniforme.
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pi representa la probabilidad de que sélo se inunde el compartimiento o el grupo de compartimientos
considerados, sin atender al compartimentado horizontal, tal como se define en laregla 7-1; y

S;  representa la probabilidad de que el bugue conserve la flotabilidad después de que se haya inundado
el compartimiento o el grupo de compartimientos considerados, teniendo en cuenta los efectos del
compartimentado horizontal, tal como se define en la regla 7-2.

2 Para calcular A se supondra que el buque tiene asiento para el calado maximo de compartimentado y
el calado de compartimentado parcial. El asiento de servicio real se utilizard para el calado de servicio en
rosca. Si en todas las condiciones de servicio la variacion del asiento, en comparacion con el asiento
calculado, es superior al 0,5% de Lg, se calculard A, una o mas veces, para los mismos calados, pero con
distintos asientos, de modo que, respecto de todas las condiciones de servicio, la diferencia del asiento, en
comparacion con el asiento de referencia utilizado para un célculo, sea inferior al 0,5% de L.

3 Al determinar el brazo adrizante positivo (GZ) de la curva de estabilidad residual, el desplazamiento
sera el correspondiente a la condicion de estabilidad sin averia, es decir, que debera aplicarse el método de
célculo de desplazamiento constante.

4 La sumatoria indicada en la formula precedente se calculara respecto de toda eslora de
compartimentado del buque (L) para todos los casos de inundacion en que un solo compartimentado, o dos
compartimientos adyacentes 0 mas resulten afectados. En el caso de configuraciones asimétricas, el valor A
calculado debera ser el valor medio obtenido a partir de los célculos relativos a ambos costados. En caso
contrario, deberd tomarse el correspondiente al costado que, en principio, brinde el resultado menos
favorable.

5  Si el bugue tiene compartimientos laterales, los elementos de la sumatoria indicada en la férmula se
calcularan para todos los casos de inundacion en que resulten afectados los compartimientos laterales.
Se podran afiadir ademas los casos de inundacion simultanea de un compartimiento lateral o de un grupo de
compartimientos laterales y del compartimiento interior adyacente o grupo de compartimientos interiores
adyacentes, pero sin que la averia tenga una extensién transversal superior a la mitad de la manga del buque
B. A los efectos de la presente regla, la extensién transversal se medira desde el costado del buque hacia el
interior, perpendicularmente al plano diametral del buque a la altura del calado maximo de compartimentado.

6 Al realizar los calculos de inundacion de conformidad con lo dispuesto en las presentes reglas, se
podra suponer que hay una sola brecha en el casco y solamente una superficie libre. La averia supuesta se
extendera desde la linea base hacia arriba hasta cualquier compartimentado horizontal estanco que haya por
encima de la flotacion o méas arriba. Sin embargo, si una extension menor de la averia diera por resultado un
valor mas desfavorable, se tomard como hipétesis dicha extension.

7  Si dentro de la extension de la averia supuesta hay tuberias, conductos o tuneles, se dispondran
medios para asegurar que por esa razén no se extiende la inundacién progresiva a otros compartimientos que
no sean los que se suponen inundados. No obstante, la Administracion podrd permitir que una pequefia
inundacion progresiva, siempre y cuando se demuestre que pueden contenerse facilmente sus efectos y que
no peligra la seguridad del buque.

Regla 7-1
Célculo del factor p;

1  El factor p; para un compartimiento o grupo de compartimientos se calculard de conformidad con lo
estipulado en los parrafos 1.1y 1.2, utilizandose las notaciones siguientes:

j = namero de zonas de averia en el extremo de popa afectadas por la averia, comenzando por
el nimero 1 en la popa;

n = namero de zonas de averia adyacentes afectadas por la averia;

k = namero de un mamparo longitudinal particular que forma barrera para la penetracion

transversal en una zona de averia, contado desde el costado hacia el interior del buque. El
costado es k=0;

x1 = distancia medida desde el extremo popel de Lg hasta el limite popel de la zona en cuestién;
X2 = distancia medida desde el extremo popel de Lg hasta el limite proel de la zona en cuestion; y
b = distancia media transversal en metros, medida perpendicularmente al plano diametral en la

linea de maxima carga de compartimentado entre el forro exterior y un plano vertical
supuesto que se extienda entre los limites longitudinales utilizados en el célculo del factor p;y
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gue sea tangente o comun a toda o a parte de la cara mas exterior del mamparo longitudinal
considerado. Este plano vertical estara orientado de modo que la distancia transversal media
al forro exterior sea la maxima, pero no superior al doble de la distancia minima entre el
plano y el forro exterior. Si la parte superior de un mamparo longitudinal se encuentra por
debajo de la linea de maxima carga de compartimentado, se supondra que el plano vertical
utilizado para determinar b se extiende hasta dicha linea. En ningln caso se considerara que
b es superior a B/2

Si la averia afecta a una zona solamente:
pe = plal;x2;). [r(xL;x2; by ) — (oL %2 by )]
Si la averia afecta a dos zonas adyacentes:

P = P 22550 ). (122700 bie) — r(x13202551 By )|
—plx1;,x2; ). [r(x1;,x2; by) —r(x1;x2; by 4 )]
—p{xijﬂj x2}-+1:}. [r(x1}-+Lx2}-+Lbk} — T{x1}-+Lx2}-+Lbk_1}]
Si la averia afecta a tres 0 mas zonas adyacentes:
B = p{xj-}',xz}'+n—1}' [T‘{X1;',ng'+n—Lbk} —r{x1;%245-1,b3-4)]
—p(x1;, %2552 ) [r( 2122512, by ) — (%1 %2455 Bre—1)]
—P{X1;'+szj+n—1}- [T'{X1}'+szj'+n—Lbk} — (%141, %2501, Br—1]
+p( 154122 4m-2)- [P (0154122502 B3) — 73141 %24 m 3 Bre—1)]
y cuando r(x1, x2, b0) =0

1.1 Elfactor p(x1, x2) se calculara de conformidad con las siguientes férmulas:

Longitud total maxima normalizada de la averia: Jmax = 10/33
Punto del codillo en la distribucion: Jkn =5/33

Probabilidad acumulativa en Jn : P =11/12
Longitud maxima absoluta de la averia: Imax  =60m
Eslora limite de la distribucién normalizada: L =260m

Densidad de probabilidad en J = 0:

'l_
b =22 - 1222 )
kn errzx_jkn

Donde Ls < L";

lmax
Imzmiﬂ{jmﬁr 3 }
5

f 1. 4. 4

j‘m 1 __\‘Il-l + (1 - zpk}bl}jm + gbﬂ‘}m‘
=7+
2 by

b1o=bg

Donde Lg>L™;

= l
Im™ = min{fmrz:ﬂ 1‘1:1}

| P
J ¢ 1— |1+(1_2pk}bl} fm3+1bl}‘fmh
RIS L *
K 2 by
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Jm - I

JF?']"I.: mL
E

R

e =2
P 1-P

-2 (A0 )
jkn JF?‘J‘IEI_JFJ{?‘!
1-P, P,

by =4 —-—7"-—-2—

B U =Sk TR
1-F

b:j_: 2 k

Longitud adimensional de la averia:
{(x2 —x1)
J=—F—
-]
Longitud normalizada de un compartimiento o grupo de compartimientos:
Jn se considerara el valor menor de Jy Jn

1.1.1 Cuando ninguno de los limites del compartimiento o grupo de compartimientos considerados
coincide ni con el extremo popel ni el con el extremo proel:

J:JK:

-]- -3
plxl,x2) =p Ef‘(bn] + 3by2 )
J>Jk:

1 1 . 1
plxl,x2) =p; = Ebiifka +§(-’311f — bya)fi”™ + baa I —Ebziffna —fka}

1 s . 2
+5 (021 = b2)(Jn” = Ji*) + ba2 J(Jn— )

1.1.2 Cuando el limite popel del compartimiento o grupo de compartimientos considerados coincide con
el extremo popel o el limite proel del compartimiento o grupo de compartimientos considerados coincide con el
extremo proel:

J:Jk:
1
J>Jk:

p(x1,x2) = > (p; +))

1.1.3 Cuando el compartimiento o grupos de compartimientos considerados se extienden a lo largo de
toda la eslora del buque (Ls)

p(x1,x2)=1
1.2 El factor r(x1, x2, b) se determinara de conformidad con las siguientes formulas:
G
rixl,x2,b)=1—-{1-C -[1——]
( ) (1-0) POLaD)

donde:
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C=12-],-(—45 -], +4), donde
b
"~ 15-B

1.2.1  Cuando el compartimiento o grupos de compartimientos considerados se extienden a lo largo de
toda la eslora del buque (Lg):

T

1 -
G=0 = Ebnfb‘ +bi2 [y

1.2.2 Cuando ninguno de los limites del compartimiento o grupo de compartimientos considerados
coincide ni con el extremo popel ni con el extremo proel

1. 51 ,
G=0G; = ~3 bi1Joo + E(bnf— by3) Jo~ + b1z J]p,donde

Jo = min(J,J3)

1.2.3  Cuando el limite popel del compartimiento o grupo de compartimientos considerados coincide con
el extremo proel o el limite proel del compartimiento o grupo de compartimientos considerados coincide con el
extremo proel:

1
G=§'(Gz+51'f}

Regla 7-2
Célculo del factor S;

1 Para cada caso de inundacién hipotética que afecte a un compartimiento o grupo de
compartimientos, el factor S; se determinara utilizdndose las notaciones siguientes y las disposiciones de la
presente regla:

6. es el &ngulo de escora de equilibrio, en grados, en cualquier etapa de la inundacion;

6, es el angulo, en cualquier etapa de la inundacion, al que el brazo adrizante pasa a ser negativo, o
el angulo al que se sumerge una abertura que no puede cerrarse de manera estanca a la intemperie;

GZmax €s el brazo adrizante positivo maximo, en metros, hasta el angulo 6,;

Gama es la gama, en grados, para la que los valores de los brazos adrizantes son positivos, medida
a partir del angulo 6,. La gama positiva se tendra en cuenta hasta el &ngulo 6,;

Etapa de inundacion es cualquiera de los estados diferenciados del proceso de inundacidn, incluida
la etapa previa al equilibrado (de haberla) hasta que se alcance el equilibrio final;

1.1 Para cualquier caso de averia a partir de cualquier estado inicial de carga d;, el factor s; se calculara
con la siguiente férmula:

5; = MiNiMo{Sineermedio,: © Sfinali Smomi)
donde:

Sintermedio,j €S 1a probabilidad de que se conserve la flotabilidad durante todas las etapas intermedias de
inundacion hasta alcanzar la etapa final de equilibrio, y se calcula de conformidad con el parrafo 2;

Stinali €S la probabilidad de que se conserve la flotabilidad en la etapa final de equilibrio de inundacién. Se
calcula de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 3;

Smom, €S la probabilidad de que se conserve la flotabilidad al experimentarse los momentos de escora, y se
calcula de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 4.

2 El factor sinermedio,y SOlamente es aplicable a los buques de pasaje (en el caso de los buques de carga
Sintermedio,i S€ considerara igual a 1) y se utilizara el menor de los factores s calculados en todas las etapas de
inundacion, incluida la etapa previa al equilibrado, de haberla, y se calculara con la siguiente formula:

1

GZ iz gama] 3
0,05 7

Sinramadio,i =
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donde GZn,4x NO se considerara superior a 0,05 m y la gama no se considerara superior a 7°. Sinermedio, =0
si el &ngulo de escora intermedio supera los 15°. Cuando se exijan dispositivos de inundacién compensatoria,
el tiempo necesario para lograr el equilibrado no excedera de 10 min.

3 Elfactor s, i S€ calculara aplicando la siguiente formula:

i
4

YA ama
" 0,12 16
donde:
GZ,ax NO debe considerarse superior a 0,12 m;

Gama no debe considerarse superior a 16°;

K=1 si B¢ <Oy
K=0 Si Ee 2 Eméx
| B — 6,
K= [—/———"— ohbien,
-\| Bz — Omin

donde:
B i es igual a 7° en el caso de los buques de pasaje, y a 25° en el caso de los buques de carga; y
B ax es igual a 15° en el caso de los buques de pasaje, y a 30° en el caso de los buques de carga.

4 El factor som j SOlamente es aplicable a los buques de pasaje (en el caso de los buques de carga, se
supondra que spm j €S igual a 1) y se calculara en el equilibrio final utilizado la siguiente férmula:
(GZ,,z. — 0,04) - Desplazamiento

Smomi -

MES‘EI‘J?"E
donde:
Desplazamiento es el desplazamiento sin averia en el calado de compartimentado;
Mescora €S €l momento de escora maximo supuesto; se calcula como se indica en el apartado 4.1; y
Smom,i < 1
4.1 Elmomento de escora, Megcora, S€ calcula utilizando la formula siguiente:
Mescora=maximo {Mpasaje 0 Mviento 0 Membarc.superv.}

4.1.1 Mpasaje €S €l momento de escora maximo supuesto debido al movimiento de los pasajeros;
se calcula del modo siguiente:

Mpasaje: (01075'Np)'(0,45'B) (ton-m)
donde:

“Np” es el nUmero maximo de pasajeros permitido a bordo en la condicion de servicio correspondiente
al calado méximo de compartimentado en cuestion; y

B es la manga del buque.

Otra posibilidad es calcular el momento escorante partiendo del supuesto que la distribuciéon de los
pasajeros es la siguiente: 4 personas por metro cuadrado, en zonas de cubierta despejadas, a una
banda del buque, en las cubiertas donde estén situados los puestos de reunién, de manera que
produzcan el momento escorante mas desfavorable. A tal fin, se supondrd una masa de 75 kg por
persona.

4.1.2  Myiento €S la maxima fuerza supuesta debida al viento que actiia en una situacion de averia:
Mviento=(P*A*Z)/9,806 (tm)
donde:
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P = 120 N/m%

= superficie lateral proyectada por encima de la linea de flotacion,

z = distancia desde el centro de la zona lateral proyectada por encima de la linea de flotacién
hasta T/2;y
T = calado del buque, d;

4.1.3 Membarc.superv. €S €l momento méximo de escora supuesto debido a la puesta a flote, por una banda,
de todas las embarcaciones de supervivencia de pescante completamente cargadas. Se calcula utilizando los
siguientes supuestos:

A se supondra que todos los botes salvavidas y botes de rescate instalados en la banda a la que
queda escorado el buque después de sufrir la averia estan zallados, completamente cargados
y listos para ser arriados;

2 respecto de los botes salvavidas dispuestos para ser puestos a flote completamente cargados
desde su posicion de estiba, se tomara el momento escorante maximo que pueda producirse
durante la puesta a flote;

3 se supondra que, en cada pescante de la banda a la que queda escorado el buque después
de sufrir la averia, hay una balsa salvavidas de pescante completamente cargada, zallada y
lista para ser arriada;

A4 las personas que no se hallen en los dispositivos de salvamento que estan zallados no
contribuirdn a que aumente el momento escorante ni el momento adrizante; y

5 se supondra que los dispositivos de salvamento situados en la banda opuesta a la que el
buque queda escorado se hallan estibados.

5 La inundacion asimétrica debera quedar reducida al minimo compatible con la adopciéon de medidas
eficaces. Cuando sea necesario corregir grandes angulos de escora, los medios que se adopten seran
automaticos en la medida de lo posible y, en todo caso, cuando se instalen mandos para los dispositivos de
equilibrado, éstos deberan poder accionarse desde encima de la cubierta de cierre. Estos dispositivos, y sus
mandos, necesitaran la aprobaciéon de la Administracion® Se debera facilitar al capitan del buque la
informacién necesaria respecto de la utilizacion de los dispositivos de equilibrado.

5.1 Los tanques y compartimientos relacionados con dicho equilibrado estardn dotados de tubos de
aireacion o medios equivalentes cuya seccion tenga un area suficiente para garantizar que no se retrase la
entrada de agua en los compartimientos de equilibrado.

5.2 En todos los casos, s; se considerara igual a cero cuando, con la flotacién definitiva, teniendo en
cuenta la inmersién, la escora y el asiento, se sumerge:

.1 la parte inferior de las aberturas a través de las que puede producirse inundacién progresiva, y
dicha inundacién no se tiene en cuenta en el célculo del factor s;. Dichas aberturas incluiran
tubos de aireacion, ventiladores y aberturas que se cierren mediante puertas estancas a la
intemperie o tapas de escotilla; y

.2 cualquier parte de la cubierta de cierre de los buques de pasaje considerada una via de
evacuacion horizontal para cumplir lo dispuesto en el capitulo 11-2.

5.3 El valor del factor s; se considerard igual a cero si, teniendo en cuenta la inmersion, la escora y el
asiento, se produce alguna de las siguientes circunstancias en cualquier etapa intermedia o en la etapa final
de la inundacion:

.1 la inmersion de cualquier escotilla de evacuacion vertical en la cubierta de cierre para cumplir lo
dispuesto en el capitulo 11-2;

.2 cualesquiera mandos para el funcionamiento de las puertas estancas, los dispositivos de
equilibrado, las vélvulas de las tuberias o los conductos de ventilacion destinados a mantener la

Véase la Recomendaciéon sobre un método normalizado para dar cumplimiento a las prescripciones relativas a los medios de
adrizamiento por inundacién transversal en los buques de pasaje, adoptada por la Organizacion mediante la resolucion A.266(VII1),
segun pueda ser enmendada.
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integridad de los mamparos estancos desde encima de la cubierta de cierre resulten
inaccesibles o inservibles;

.3 la inmersion de cualquier parte de las tuberias o los conductos de ventilacién que atraviesan un
cerramiento estanco situado dentro de alglin compartimiento incluido en los casos de averia que
contribuyen al resultado del indice obtenido A, si no estan dotados de medios de cierre estancos
en cada cerramiento.

5.4 No obstante, cuando en los célculos relativos a la estabilidad con averia se tengan en cuenta los
compartimientos que se suponen inundados como resultado de la inundacion progresiva, se podran
determinar varios valores de Sjyermedio; SUPONiendo el equilibrado en distintas etapas de la inundacion.

5.5 Salvo por lo que respecta a lo dispuesto en el parrafo 5.3.1, no sera necesario considerar las
aberturas que se cierren mediante tapas de registro y tapas a ras de cubierta estancas, pequefias tapas de
escotilla estancas, puertas estancas de corredera accionadas por telemando, portillos fijos ni puertas o tapas
de escaotilla de acceso estancas que deban permanecer cerradas durante la navegacion.

6 Siempre que haya cerramientos estancos horizontales por encima de la flotaciébn que se esté
considerando, el valor de s para el compartimiento o grupo de compartimientos inferior se obtendra
multiplicando el valor obtenido segun la férmula del parrafo 1.1 por el factor de reduccion vy, calculado con
arreglo a la formula del parrafo 6.1, que representa la probabilidad de que los espacios situados por encima
de la division horizontal no se inunden.

6.1 El factor vy, se obtendrd mediante la siguiente formula:
Vm:V(Hj,n,m,d)'V(Hj,n,m-l,d)
donde:

H;, n, m €s la altura minima por encima de la linea base, en metros, dentro de la gama longitudinal de
X1().--X2g+n-1), del cerramiento horizontal "m-ésimo” que se supone limita la extension vertical de la
inundacion por lo que respecta a los compartimientos con averia considerados;

H;, n, m-1 s la altura minima por encima de la linea base, en metros, dentro de la gama longitudinal
de Xyg)...Xzg+n-1), del cerramiento horizontal "m-1-ésimo” que se supone limita la extension vertical de
la inundacion por lo que respecta a los compartimientos con averia considerados;

j es el extremo popel de los compartimientos con averia considerados;

m  representa cada cerramiento horizontal considerado, contado en sentido ascendente desde la
flotacion;

d es el calado en cuestidn tal como se define en laregla 2; y

X1 Y Xo representan los extremos del compartimiento o grupo de compartimientos considerados en la
regla 7-1.

6.1.1Los factores V(Hj n m.d) ¥ V(Hj.n,m-1,d) S€ obtendran mediante las siguientes formulas:
(H—d)

(H,d) = 0,8
v(H,d) 78

si (H,, — d)es igual o inferior a 7,8 metros;

(H-d)-178 ;
v(H,d) =08 +0,2 — en todos los demas casos,

donde:

V(Hjnm,d) se considerara igual a 1 si H,, coincide con el cerramiento estanco mas alto del bugue dentro de
la gama {xi.;}-;.,,,xz.;}um_ﬂl y

V(Hjn0,d) se considerara igual a 0.

En ningun caso se considerara que v,, es inferior a cero o superior a 1.

6.2 En general, cada contribucion dA al indice A en el caso de las divisiones horizontales se obtiene
mediante la siguiente férmula:

dA=p;- [T'ql'smr'nl + (FZ - Fl} Sz T +(1 - Fm—l} " Smin mJ
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donde:
Vi = el valor v calculado segun la férmula del parrafo 6.1;
Smin = el factor s minimo para todas las combinaciones de averias, obtenido cuando la averia
supuesta se extiende desde su altura Hy, en sentido descendente.
Regla 7-3

Permeabilidad

1  Alos efectos de los célculos de compartimentado y estabilidad con averia de las presentes reglas, la
permeabilidad de cada compartimiento o parte de compartimiento en general sera la siguiente:

Espacios Permeabilidad
Destinados a provisiones 0,60
Ocupados como alojamientos 0,95
Ocupados por maquinaria 0,85
Espacios perdidos 0,95
Destinados a liquidos 060,95

! El valor que imponga los requisitos mas rigurosos.

2 Alos efectos de los calculos de compartimentado y estabilidad con averia de las presentes reglas, la
permeabilidad de cada compartimiento o parte de compartimiento de carga sera la siguiente:

Permeabilidad en Permeabilidad en el Permeabilidad
Espacios el calado ds calado dp en el calado d,
Espacios de 0,70 0,80 0,95
carga seca
Espacios para 0,70 0,80 0,95
contenedores
Espacios de 0,90 0,90 0,95
carga rodada
Cargas liquidas 0,70 0,80 0,95

3 Podran utilizarse otros valores para la permeabilidad si se justifican mediante calculos.
Regla 8
Prescripciones especiales relativas a la estabilidad de los buques de pasaje

1 En todo buque de pasaje destinado a transportar 400 personas o mas, el compartimentado estanco
inmediatamente a popa del mamparo de colisién estara situado de modo que s; = 1 en las tres condiciones de
carga sobre las que se basa el calculo del indice de compartimentado y cuando la averia afecte a todos los
compartimientos situados dentro de una distancia de 0,08L, medida desde la perpendicular de proa.

2  Todo buque de pasaje destinado a transportar 36 personas 0 mas sera capaz de resistir una averia
en el forro del costado de una extension especificada en el parrafo 3. El cumplimiento de esta regla se lograra
demostrando que S;, segun esta definido en la regla 7-2, no es inferior a 0,9 en las tres condiciones de carga
en las que se basa el célculo del indice de compartimentado.

3 La extension de la averia que se ha de suponer cuando vaya a demostrarse el cumplimiento del
parrafo 2 de la presente regla dependeréa tanto de N, segun esta definido en la regla 6, como de Lg, segin
est4 definida en la regla 2, de tal modo que:

.1 la extension vertical de la averia abarque desde la linea base de trazado del buque hasta una
altura de 12,5 m sobre la posicién del calado maximo de compartimentado, segin esta definida
en la regla 2, a menos que una menor extension vertical de la averia produjera un valor s;
inferior, en cuyo caso habra de utilizarse esta menor extension;
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.2 cuando se vayan a transportar al menor 400 personas, se supondra una longitud de averia de
0,03L¢ pero no inferior a 3 m en cualquier posicion a lo largo del forro del costado, en conjuncién
con una penetracion hacia el interior de 0,1B pero no inferior a 0,75 m medida hacia el interior
del buque, desde el costado, perpendicularmente al eje longitudinal, al nivel del calado maximo
de compartimentado;

.3 cuando se vayan a transportar menos de 400 personas, se supondra una longitud de averia en
cualquier posiciéon a lo largo del forro del costado entre mamparos transversales estancos, de
manera que la distancia entre dos adyacentes no sea inferior a la extensién supuesta de la
averia. Si la distancia entre mamparos transversales estancos que ocupen posiciones
adyacentes es inferior a la mencionada extension supuesta de la averia, s6lo se tendra en
cuenta uno de los mamparos para demostrar que se cumple lo establecido en el parrafo 2;

.4 cuando se vayan a transportar 36 personas, se supondra una longitud de averia de 0,015L4 pero
no inferior a 3 m, asi como una penetracion hacia el interior de 0,05B pero no inferior a 0,75 m; y

.5 cuando se vayan a transportar mas de 36 pero menos de 400 personas, los valores de la
longitud de la averia y de la penetracion hacia el interior utilizados para determinar la extension
supuesta de la averia se obtendran mediante interpolacion lineal de los valores correspondientes
a la longitud de la averia y penetracion hacia el interior aplicables para los buques que
transportan 36 personas y 400 personas, segun se especifican en los actuales apartados .4 y .2
de la presente regla.

PARTE B-2
COMPARTIMENTADO, INTEGRIDAD DE ESTANQUIDAD E INTEGRIDAD A LA INTEMPERIE
Regla 9
Dobles fondos en los buques de pasaje y en los buques de carga que no sean buques tanque

1 Se instalara un doble fondo que, en la medida compatible con las caracteristicas de proyecto y la
utilizacién correcta del buque, vaya del mamparo de colision al mamparo del pique de popa.

2 Enlos casos en que se exija la instalacion de un doble fondo, el forro interior se prolongara hasta los
costados del buque de manera que proteja los fondos hasta la curva del pantoque. Se considerard que esta
proteccién es suficiente si ningln punto del forro interior queda por debajo de un plano paralelo a la linea de
quilla y que esta situado, como minimo a una distancia vertical h medida desde la linea de quilla, calculada
mediante la féormula siguiente:

h=B/20
No obstante, en ningin caso el valor del h sera inferior a 760 mm ni se considerara superior a 2 000 mm.

3 Los pozos pequefios construidos en el doble fondo y destinados a las instalaciones de achique para
bodegas y espacios analogos no tendrdn mas profundidad que la necesaria. Sin embargo, se permitird que un
pozo se extienda hasta el forro exterior en el extremo de popa del tanel del eje. La Administracién podra
permitir otros pozos (para el aceite lubricante, por ejemplo bajo las maquinas principales) si estima que las
disposiciones adoptadas dan una proteccion equivalente a la proporcionada por un doble fondo que cumpla
con la presente regla. En ningn caso la distancia vertical desde el fondo de dicho pozo hasta un plano que
coincida con la linea de quilla sera inferior a 500 mm.

4 No sera necesario instalar un doble fondo en las zonas de tanques estancos, incluidos los tanques de
carga seca de dimensiones reducidas, a condicién de que esto no vaya en detrimento de la seguridad del
bugue si se produce una averia en el fondo o en el costado.

5 En el caso de buques de pasaje a los que sea aplicable lo dispuesto en la regla 1.5 y que efectien un
servicio regular dentro de los limites del viaje internacional corto, tal como éste queda definido en la regla
[11/3.22, la Administracion podra eximir de la obligacion de llevar un doble fondo, si a juicio suyo la instalacion
de un doble fondo en dicha parte resulta incompatible con las caracteristicas de proyecto y la utilizacion
correcta del buque.

6 Cualquier parte de un buque de pasaje o de un buque de carga que no lleve un doble fondo, de
conformidad con los parrafos 1, 4 6 5, podra hacer frente a las averias en el fondo que se describen en el
parrafo 8.

7 En el caso de que en un buque de pasaje o en un buque de carga la disposiciéon del fondo sea poco
habitual, se demostrara que el buque puede hacer frente a las averias en el fondo que se describen en el
parrafo 8.
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8 El cumplimiento de lo estipulado en los parrafos 6 6 7 se lograra demostrando que s;, calculado de
conformidad con la regla 7-2, no es inferior a 1 en todas las condiciones de servicio tras una averia en el
fondo supuesta en cualquier posicion a lo largo del fondo del buque y con la extensiéon que se indica en el
apartado .2 infra:

.1 la inundacion de tales espacios no inutilizara las fuentes de energia eléctrica esencial o de
emergencia, el alumbrado, las comunicaciones internas, las sefiales u otros dispositivos de
emergencia en otras partes del buque.

.2 la extension supuesta de la averia sera la siguiente:

Para 0,3 L desde la perpendicular de | Cualquier otra parte del buque.
proa del buque.

Extension longitudinal. 1/3 L° 6 14,5 m, si este segundo |1/3 L*® 6 145 m, si este
valor es menor. segundo valor es menor.

Extension transversal. B/6 6 10 m, si este segundo valor es | B/6 6 5 m, si este segundo valor
menor. es menor.

Extension vertical, medida desde | B/20 6 2 m, si este segundo valor es [B/20 6 2 m, si este segundo
la linea de la quilla. menor. valor es menor.

.3 Si cualquier averia de una extensién menor que la averia maxima especificada en el apartado .2
produce una condicién mas grave, tal averia deberéa tenerse en cuenta.

9 En el caso de bodegas amplias bajas en buques de pasaje, la Administracién podra exigir una altura
de doble fondo no superior a B/10 6 3 m, si este segundo valor es menor, calculada desde la linea de la quilla.
Alternativamente, las averias en el fondo se podran calcular para estas zonas, de conformidad con el parrafo
8, pero con una extension vertical supuesta.

Regla 10
Construccion de los mamparos estancos

1 Todo mamparo estanco de compartimentado, transversal o longitudinal, estara construido de manera
que tenga el escantillonado descrito en la regla 2.17. En todos los casos, los mamparos estancos de
compartimentado podran hacer frente, por lo menos, a la presion debida a una carga de agua que llegue
hasta la cubierta de cierre.

2 Las bayonetas y los nichos de los mamparos estancos seran tan resistentes como la parte del
mamparo en que se hallen situados.

Regla 11
Pruebas iniciales de mamparos estancos, etc.

1 La prueba consistente en llenar de agua los espacios estancos que no se han proyectado para
albergar liquidos y las bodegas de carga proyectadas para albergar lastre no es obligatoria. Cuando no se
efectle esta prueba, se llevara a cabo, siempre que sea posible, una prueba con manguera, que se efectuara
en la fase mas avanzada de instalacion del equipo en el buque. Cuando no sea posible realizar una prueba
con manguera debido a los dafios que pueda ocasionar a las maquinas, el aislamiento del equipo eléctrico o
los elementos de la instalacion, podra sustituirse por una inspeccion visual minuciosa de las uniones soldadas,
respaldada cuando se considere necesario por pruebas tales como una prueba con tinte penetrante, una
prueba ultrasonica de estanquidad u otra prueba equivalente. En todo caso se efectuar4 una inspeccion
minuciosa de los mamparos estancos.

2 El pique de proa, los dobles fondos (incluidas las quillas de cajén) y los forros interiores se probaran
con una carga de agua ajustada a lo prescrito en la regla 10.1.

3 Los tanques destinados a contener liquidos y que formen parte del compartimentado estanco del
buque se probaran en cuanto a estanquidad y a resistencia estructural con una carga de agua que
corresponda a su presion de proyecto. La columna de agua no habrd de quedar por debajo de la parte
superior de las tuberias de aireacién o bien hasta un nivel de 2,4 m por encima de la parte superior del
tanque, si esta distancia es mayor.

4 Las pruebas a que se hace referencia en los parrafos 2 y 3 tienen por objeto asegurar que la
disposicién estructural empleada a fines de compartimentado da compartimientos estancos, y no deben
considerarse como destinadas a verificar la idoneidad de ningin compartimiento para el almacenamiento de
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combustible liquido o para otras finalidades especiales, respecto de las cuales se podra exigir una prueba de
mayor rigor, que dependera de la altura a que pueda llegar el liquido en el tanque o en las conexiones
con éste.

Regla 12
Mamparos de los piques y de los espacios de maquinas, tuneles de ejes, etc.

1 Se instalard un mamparo de colisién que sera estanco hasta la cubierta de cierre. Este mamparo
estara situado a una distancia de la perpendicular de proa no inferior a 0,05L o a 10m, si esta segunda
magnitud es menor, y, salvo cuando la Administracion permita otra cosa, dicha distancia no serd superior a
0,08L 0 0,05L + 3 m, si esta segunda magnitud es mayor.

2 Cuando cualquier parte del buque que quede debajo de la flotacién se prolongue por delante de la
perpendicular de proa, como por ejemplo ocurre con una proa de bulbo, las distancias estipuladas en el
parrafo 1 se mediran desde un punto situado:

.1 amitad de dicha prolongacion;

.2 aunadistancia igual a 0,015L por delante de la perpendicular de proa; o

.3 aunadistancia de 3 m por delante de la perpendicular de proa,
tomandose de esas medidas la menor.

3 El mamparo podra tener bayonetas o nichos, a condicion de que éstos no excedan de los limites
establecidos en los parrafos 1 6 2.

4 En el mamparo de colision situado por debajo de la cubierta de cierre no habra puertas, registros,
aberturas de acceso, conductos de ventilacion ni aberturas de ningun otro tipo.

5.1 Salvo en el caso previsto en el parrafo 5.2, el mamparo de colision sélo podréa estar perforado, por
debajo de la cubierta de cierre, por una tuberia destinada a dar paso al fluido del pique de proa, y a condicién
de que dicha tuberia esté provista de una valvula de cierre susceptible de ser accionada desde encima de la
cubierta de cierre, con el cuerpo de la valvula asegurado al mamparo de colisiéon en el interior del pique de
proa. La Administracion podra, no obstante, autorizar la instalacion de esta valvula en el lado de popa
del mamparo de colisién, a condicion de que la valvula quede facilmente accesible en todas las condiciones
de servicio y que el espacio en que se halle situada no sea un espacio de carga. Todas las valvulas seran de
acero, bronce u otro material dictil aprobado. No se admitirdn valvulas de hierro fundido corriente o de un
material analogo.

5.2 Si el pique de proa esta dividido de modo que pueda contener dos tipos distintos de liquidos, la
Administracién podra permitir que el mamparo de colisidn sea atravesado por debajo de la cubierta de cierre
por dos tuberias, ambas instaladas de acuerdo con lo prescrito en el parrafo 5.1, a condicion de que a juicio
de la Administracion no exista otra solucion practica que la de instalar una segunda tuberia y que, habida
cuenta del compartimentado suplementario efectuado en el pique de proa, se mantenga la seguridad
del buque.

6 En los casos en que haya instalada una superestructura larga a proa, el mamparo de colision se
prolongara de forma estanca a la intemperie hasta la cubierta inmediatamente superior a la de cierre. No es
necesario que esa prolongacion vaya directamente encima del mamparo inferior, a condiciéon de que quede
situada dentro de los limites especificados en los parrafos 1 6 2, exceptuando el caso permitido en el parrafo
7,y de que la parte de la cubierta que forma la bayoneta se haga efectivamente estanca a la intemperie. La
prolongacion se instalara de manera que evite la posibilidad de que la puerta de proa pueda dafiarla en caso
de que ésta sufra algun dafio o se desprenda.

7 Cuando se instalen puertas de proa y una rampa de carga forme parte de la prolongacion del
mamparo de colision por encima de la cubierta de cierre, la rampa sera estanca a la intemperie en toda su
longitud. En los buques de carga, la parte de dicha rampa que se halle a mas de 2,3 m por encima de la
cubierta de cierre podra prolongarse por delante del limite especificado en los parrafos 1 6 2. Las rampas que
no cumplan las prescripciones supra no se consideraran una prolongacion del mamparo de colisién.

8 Las aberturas que haya de haber en la prolongaciéon del mamparo de colisién por encima de la
cubierta de francobordo quedaréan limitadas al menor niumero compatible con el proyecto del buque y con el
servicio normal de éste. Todas ellas serdn susceptibles de convertirse en estancas a la intemperie cuando
gueden cerradas.

9 Se instalardn mamparos estancos hasta la cubierta de cierre que separen a proa y a popa el espacio
de maquinas de los espacios de carga y de pasajeros. En los buques de pasaje habra asimismo instalado un
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mamparo del pique de popa que sera estanco hasta la cubierta de cierre. El mamparo del pique de popa
podra, sin embargo, formar bayoneta por debajo de la cubierta de cierre, a condicién de que con ello no
disminuya el grado de seguridad del buque en lo que respecta a compartimentado.

10 En todos los casos las bocinas iran encerradas en espacios estancos de volumen reducido. En los
bugues de pasaje, el prensaestopas de la bocina estara situado en un tinel de eje, estanco, o en un espacio
estanco separado del compartimiento de la bocina y cuyo volumen sea tal que, si se inunda a causa de
filtraciones producidas a través del prensaestopas del codaste, la cubierta de cierre no quede sumergida. En
el caso de los buques de carga, a discrecion de la Administracion, podran tomarse otras medidas para reducir
al minimo el riesgo de que entre agua en el buque en caso de averia que afecte a los medios de cierre de las
bocinas.

Regla 13

Aberturas en los mamparos estancos situados por debajo
de la cubierta de cierre de los buques de pasaje

1 El nimero de aberturas practicadas en los mamparos estancos sera el minimo compatible con las
caracteristicas de proyecto y la utilizacion correcta del buque, y dichas aberturas iran provistas de dispositivos
de cierre satisfactorios.

2.1 Cuando haya tuberias, imbornales, cables eléctricos, etc., que atraviesen mamparos estancos de
compartimentado, se tomaran las medidas necesarias para mantener la integridad de estanquidad de dichos
mamparos.

2.2 No se permitir4 instalar en los mamparos estancos de compartimentado vélvulas no integradas en un
sistema de tuberias.

2.3 No se hard uso de plomo ni de otros materiales termosensibles en circuitos que atraviesen
mamparos estancos de compartimentado donde el deterioro de estos circuitos ocasionado por un incendio
pudiera afectar a la integridad de estanquidad de los mamparos.

3 No se permitird que haya puertas, registros ni aberturas de acceso en mamparos transversales
estancos que separen un espacio de carga de otro contiguo, con las excepciones sefialadas en el parrafo 9.1
y en laregla 14.

4  Areserva de lo dispuesto en el parrafo 10, aparte de las puertas que den a tineles de ejes, no podra
haber mas que una puerta en cada mamparo estanco en los espacios que contengan las maquinas
propulsaras principales y auxiliares, incluidas las calderas utilizadas para la propulsién. En los casos que haya
dos o0 mas ejes, los tuneles estaran conectados por un pasadizo de intercomunicacion. Si hay dos ejes,
solamente habra una puerta entre el espacio de maquinas y los espacios destinados a tlineles, y si los ejes
son mas de dos, s6lo habra dos puertas. Todas estas puertas seran de corredera y estaran emplazadas de
modo que la falca quede lo mas alta posible. El dispositivo manual para accionar estas puertas desde una
posicion situada por encima de la cubierta de cierre se hallara fuera de los espacios que contengan maquinas.

5.1 Las puertas estancas, a reserva de lo dispuesto en el parrafo 9.1 o en la regla 14, seran puertas de
corredera de accionamiento a motor que cumplan con lo prescrito en el parrafo 7 y que se puedan cerrar
simultaneamente desde la consola central de mando del puente de navegacion, en no mas de 60 s, con el
buque adrizado.

5.2 Los medios de accionamiento, ya sean a motor o manuales, de cualquier puerta estanca de
corredera de accionamiento a motor permitiran cerrar la puerta con el buque escorado 15° a una u otra banda.
También se tomaran en consideracion las fuerzas que puedan actuar sobre un lado u otro de la puerta, como
las que pueden experimentarse si el agua fluye por la abertura con una presion equivalente a una altura
hidrostéatica de al menos 1 m por encima de la falca en la linea central de la puerta.

5.3 Los elementos de control de las puertas estancas, incluidas las tuberias hidraulicas y los cables
eléctricos, se instalaran lo mas cerca posible del mamparo en el que estén colocadas las puertas, con objeto
de reducir al minimo la posibilidad de que resulten afectados por cualquier averia que pueda sufrir el buque.
Las puertas estancas y sus elementos de control estaran situados de modo que si el buque sufre alguna
averia a una distancia inferior a un quinto de la manga, tal como se define ésta en la regla 2, midiéndose esa
distancia perpendicularmente al plano diametral del buque a la altura del calado maximo de compartimentado,
el accionamiento de las puertas estancas que queden fuera de la zona averiada del buque no sea
obstaculizado.

6  Todas las puertas estancas de corredera de accionamiento a motor estaran provistas de medios que
indiguen en todos los puestos de accionamiento a distancia si las puertas estan abiertas o cerradas. El
accionamiento a distancia se realizara exclusivamente desde el puente de navegacion, segun lo prescrito en
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el parrafo 7.1.5, y desde los lugares en que haya medios de accionamiento manual por encima de la cubierta
de cierre, segun lo prescrito en el parrafo 7.1.4.

7.1 Todas las puertas estancas de corredera de accionamiento a motor:
.1 seran de movimiento vertical u horizontal;

.2 a reserva de lo dispuesto en el parrafo 10, tendrdn normalmente un vano de una anchura
maxima de 1,2 m. La Administracién podra permitir puertas mayores so6lo en la medida que se
considere necesaria para la utilizacion eficaz del buque, siempre y cuando se tengan en cuenta
otras medidas de seguridad, incluidas las siguientes:

.1 se prestara atencién especial a la resistencia de la puerta y a sus dispositivos de cierre, a fin
de evitar fugas; y

la puerta ira situada en el interior de la zona de averia B/5;

.3 llevaran instalado el equipo necesario para abrirlas y cerrarlas utilizando energia eléctrica,
energia hidraulica o cualquier otro tipo de energia que sea aceptable a juicio de la
Administracién;

.4 estaran provistas de un mecanismo individual de accionamiento manual. Debera ser posible
abrirlas y cerrarlas a mano por ambos lados, asi como desde una posicidn accesible situada
por encima de la cubierta de cierre, utilizando un dispositivo de manivela de rotacién
continua o cualquier otro movimiento que ofrezca el mismo grado de seguridad y que la
Administracion considere aceptable. La direccién de la rotacion o del movimiento que haya
que hacer se indicaran claramente en todos los puestos de accionamiento. El tiempo
necesario para lograr el cierre completo de la puerta cuando se accione un mecanismo
manual no excedera de 90 s con el buque adrizado;

.5 estardn provistas de elementos de control que permitan, mediante el sistema de
accionamiento a motor, abrirlas y cerrarlas desde ambos lados y también cerrarlas desde la
consola central de mando situada en el puente de navegacion;

.6 estaran provistas de una alarma audible, distinta de cualquier otra alarma que haya en la
zona, que funcione cuando la puerta se cierre a motor por telemando y empiece a sonar 5 s
por lo menos, pero no mas de 10 s, antes de que la puerta empiece a cerrarse y siga
sonando hasta que se haya cerrado por completo. Si el accionamiento se hace
manualmente a distancia bastara con que la alarma audible suene mientras la puerta esté
en movimiento. Ademas, en zonas destinadas a pasajeros o donde el ruido ambiental sea
considerable, la Administracién podra exigir que la alarma audible esté complementada por
una sefial visual intermitente en la puerta; y

.7 tendran, en la modalidad de accionamiento a motor, una velocidad de cierre
aproximadamente uniforme. El tiempo de cierre, desde el momento en que la puerta
empieza a cerrarse hasta que se cierra completamente, no serd inferior a 20 s ni superior a
40 s, con el buque adrizado.

7.2 La energia eléctrica necesaria para las puertas estancas de corredera de accionamiento a motor sera
suministrada desde el cuadro de distribucion de emergencia, directamente o mediante un cuadro de
distribucién especial situado por encima de la cubierta de cierre. Los correspondientes circuitos de control,
indicacion y alarma seran alimentados desde el cuadro de distribucion de emergencia, directamente o
mediante un cuadro de distribucién especial situado por encima de la cubierta de cierre, y podran ser
alimentados automaticamente por la fuente transitoria de energia eléctrica de emergencia que se prescribe en
la regla 42.3.1.3 en el caso de que falle la fuente de energia eléctrica principal o la de emergencia.

7.3 Las puertas estancas de corredera de accionamiento a motor estaran provistas de:

.1 un sistema hidraulico centralizado con dos fuentes independientes de energia, constituidas cada
una por un motor y una bomba que puedan cerrar simultaneamente todas las puertas. Ademas,
habra para toda la instalacién acumuladores hidraulicos de capacidad suficiente para accionar
todas las puertas al menos tres veces, esto es, para cerrarlas, abrirlas y cerrarlas con una
escora contraria de 15°. Este ciclo de accionamiento se podréa realizar cuando la presion del
acumulador sea igual a la de corte de la bomba. El fluido utilizado se elegira teniendo en cuenta
las temperaturas probables de servicio de la instalacion. El sistema de accionamiento a motor
estara proyectado de manera que se reduzca al minimo la posibilidad de que un solo fallo en las
tuberias hidraulicas afecte el accionamiento de mas de una puerta. El sistema hidraulico estara
provisto de una alarma de bajo nivel del fluido hidraulico de los depédsitos que alimentan el
sistema de accionamiento a motor y de una alarma de baja presion del gas u otro medio eficaz
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para detectar la pérdida de energia almacenada en los acumuladores hidraulicos. Estas alarmas
seran audibles y visuales y estaran emplazadas en la consola central de mando del puente de
navegacion; o de

.2 un sistema hidraulico independiente para cada puerta, con su fuente de energia constituida por
un motor y una bomba que tengan capacidad para abrir y cerrar la puerta. Ademas, habra un
acumulador hidraulico de capacidad suficiente para accionar la puerta al menos tres veces, esto
es, para cerrarla, abrirla y cerrarla con una escora contraria de 15°. Este ciclo de accionamiento
se podra realizar cuando la presion del acumulador sea igual a la de corte de la bomba. El fluido
utilizado se elegira teniendo en cuenta las temperaturas probables de servicio de la instalacion.
En la consola central de mando del puente de navegacion habrd una alarma colectiva de baja
presion del gas u otro medio eficaz para detectar la pérdida de energia almacenada en los
acumuladores hidraulicos. También habra indicadores de pérdida de energia almacenada en
cada uno de los puestos locales de accionamiento; o de

.3 un sistema eléctrico y un motor independientes para cada puerta, con su fuente de energia
constituida por un motor que tenga capacidad suficiente para abrir y cerrar la puerta. Esta fuente
de energia podra ser alimentada automaticamente por la fuente transitoria de energia eléctrica
de emergencia, segun lo prescrito en la regla 42.4.2, en el caso de que falle la fuente de energia
eléctrica principal o la de emergencia, y tendrd capacidad suficiente para accionar la puerta al
menos tres veces, esto es, para cerrarla, abrirla y cerrarla con una escora contraria de 15°.

En lo que respecta a los sistemas especificados en los parrafos 7.3.1, 7.3.2 y 7.3.3, se tomaran las
siguientes disposiciones: Los sistemas de energia para las puertas estancas de corredera de accionamiento a
motor seran independientes de cualquier otro sistema de energia. Un solo fallo en los sistemas de
accionamiento a motor eléctrico o hidraulico, excluido el accionador hidraulico, no impedira el accionamiento
manual de ninguna puerta.

7.4 A ambos lados del mamparo a una altura minima de 1,6 m por encima del suelo habra manivelas de
control instaladas de manera que una persona que pase por la puerta pueda mantener ambas manivelas en la
posicion de apertura sin que le sea posible poner en funcionamiento el sistema de cierre involuntariamente. La
direccién del movimiento de las manivelas para abrir y cerrar la puerta sera la misma que la del movimiento de
la puerta y estara indicada claramente.

7.5 En la medida de lo posible, el equipo y los componentes eléctricos de las puertas estancas estaran
situados por encima de la cubierta de cierre y fuera de las zonas y espacios potencialmente peligrosos.

7.6 Los alojamientos de los componentes eléctricos que deban hallarse necesariamente por debajo de la
cubierta de cierre ofreceran proteccién adecuada contra la entrada de agua®

7.7 Los circuitos de energia eléctrica, control, indicacion y alarma estaran protegidos contra las averias
de tal forma que un fallo en el circuito de una puerta no ocasione fallo en el circuito de ninguna otra puerta.
Los cortocircuitos u otras averias en los circuitos de alarma o de los indicadores de una puerta no produciran
una pérdida de energia que impida su accionamiento a motor. Los medios de proteccién impediran que la
entrada de agua en el equipo eléctrico situado por debajo de la cubierta de cierre haga que se abra una
puerta.

7.8 Un solo fallo eléctrico en el sistema de accionamiento a motor o en el de mando de una puerta
estanca de corredera de accionamiento a motor no hard que se abra la puerta si estd cerrada. La
disponibilidad del suministro de energia se vigilara continuamente en un punto del circuito eléctrico tan
proximo como sea posible a los motores prescritos en el parrafo 7.3. Toda pérdida de ese suministro de
energia activara una alarma audible y visual en la consola central de mando del puente de navegacion.

8.1 En la consola central de mando del puente de navegacién habra un selector de modalidad de dos
posiciones. La modalidad de "control local" permitirda que cualquier puerta se pueda abrir y cerrar in situ
después de pasar por ella sin que se cierre automaticamente, y en la modalidad de "puertas cerradas" se
cerrard automaticamente cualquier puerta que esté abierta. En la modalidad de "puertas cerradas" se podran

Véase la publicacion 529 de la CEI (1976) en relacion con los siguientes puntos:

.1 motores eléctricos, circuitos conexos y componentes de control; con una protecciéon conforme a la norma IPX 7;

.2 indicadores de posicion de las puertas y componentes de los circuitos conexos; con una proteccion conforme a la norma IPX 8; y

.3 sefiales de aviso de movimiento de las puertas; con una proteccién conforme a la norma IPX 6.
Se podran instalar otros tipos de alojamiento para los componentes eléctricos siempre que la Administracion considere que
ofrecen un grado de proteccion equivalente. La prueba de presion de agua de los alojamientos con una proteccién conforme a la
norma IPX 8 se basara en la presion que pueda existir en el lugar en que se encuentre el componente durante una inundacion
cuya duracién sea de 36 h.
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abrir las puertas in situ y éstas se volveran a cerrar automaticamente al soltar el mecanismo de control local.
El selector de modalidad estard normalmente en la posicion de "control local". La modalidad de "puertas
cerradas" se utilizara inicamente en casos de emergencia o para realizar pruebas. Se prestard especialmente
atencion a la fiabilidad del selector de modalidad.

8.2 En la consola central de mando del puente de navegacion habra un diagrama que muestre el
emplazamiento de cada puerta, con indicadores visuales para cada puerta que indiquen si esta abierta o
cerrada. Una luz roja indicard que la puerta esta completamente abierta y una luz verde que esta
completamente cerrada. Cuando se cierre la puerta por telemando, la luz roja indicara destellando que la
puerta esta en posicion intermedia. El circuito indicador serd independiente del circuito de control de cada
puerta.

8.3 No sera posible abrir una puerta por telemando desde la consola central de mando.

9.1 En los mamparos estancos que dividan los espacios de carga situados en los entrepuentes se
podran instalar puertas estancas de construccion satisfactoria, si a juicio de la Administracién tales puertas
son esenciales. Estas puertas podran ser de bisagra o de corredera (con o sin ruedas), pero no de tipo
telemandado. Su emplazamiento sera tan elevado y distante del forro exterior como resulte posible, y en
ningun caso se hallara su borde vertical exterior a una distancia del forro exterior inferior a un quinto de la
manga del buque, tal como se define ésta en la regla 2, midiéndose esa distancia perpendicularmente al plano
diametral del buque a la altura del calado maximo de compartimentado.

9.2 Sialguna de estas puertas es accesible durante el viaje, estara provista de un dispositivo que impida
su apertura sin autorizacion. Cuando esté previsto instalar puertas de este tipo, su nimero y disposicién seran
especialmente examinados por la Administracion.

10 No se permitird el empleo de planchas desmontables en los mamparos, salvo en los espacios de
maquinas. La Administracion podrd permitir que en cada mamparo estanco se instale como méaximo una
puerta estanca de corredera de accionamiento a motor mas ancha que las especificadas en el parrafo 7.1.2
en lugar de dichas planchas desmontables, siempre que tales puertas hayan de permanecer cerradas durante
la navegacion salvo en caso de urgente necesidad, a discrecion del capitdn. No es necesario que estas
puertas satisfagan lo prescrito en el parrafo 7.1.4 respecto del cierre total mediante un mecanismo manual
en 90 s.

11.1 Silos troncos o tlneles que sirven para comunicar los alojamientos de la tripulacion con la camara de
calderas, dar paso a tuberias o cualquier otro fin atraviesan mamparos estancos, seran estancos y satisfaran
lo previsto en la regla 16-1. Si un tinel o tronco se utiliza en la mar como pasadizo, el acceso a por |o menos
uno de sus extremos sera un conducto estanco cuya boca esté situada por encima de la cubierta de cierre. El
acceso al otro extremo del tronco o tanel podra ser una puerta estanca del tipo que sea necesario segun su
emplazamiento en el buque. Dichos troncos o tineles no atravesaran el primer mamparo de compartimentado
situado a popa del mamparo de colision.

11.2 Cuando esté previsto instalar taneles que atraviesen mamparos estancos, estos casos seran
examinados especialmente por la Administracion.

11.3 Donde haya troncos de acceso a espacios de carga refrigerados y conductos de ventilacion o de tiro
forzado que atraviesen mas de un mamparo estanco, los medios de cierre instalados en las aberturas de esos
mamparos seran de accionamiento a motor y podran cerrarse desde un puesto central situado por encima de
la cubierta de cierre.

Regla 13-1
Aberturas en los mamparos estancos y en las cubiertas interiores estancas de los buques de carga

1 El nimero de aberturas practicadas en los compartimientos estancos sera el minimo compatible con
las caracteristicas de proyecto y la utilizacion correcta del buque. Cuando sea necesario atravesar mamparos
estancos y cubiertas interiores estancas para habilitar accesos o dar paso a tuberias, tubos de ventilacion,
cables eléctricos, etc., se dispondran medios para mantener la integridad de estanquidad. La Administracion
podra permitir unas condiciones de estanquidad menos estrictas en las aberturas situadas por encima de la
cubierta de francobordo, siempre que se demuestre que puede contenerse facilmente la inundacién
progresiva y que no peligra la seguridad del buque.

2 Las puertas instaladas para asegurar la integridad de estanquidad de las aberturas interiores que se
utilicen mientras el buque esté en la mar, seran puertas estancas de corredera que podran cerrarse por
telemando desde el puente y también podran accionarse in situ desde ambos lados del mamparo. El puesto
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de control estara provisto de indicadores que sefialen si las puertas estan abiertas o cerradas, y se instalara
un dispositivo de alarma audible que suene cuando se esté cerrando la puerta. El suministro de energia, el
sistema de control y los indicadores deberan seguir funcionando en caso de que falle la fuente de energia
principal. Se pondra especial empefio en reducir al minimo el efecto de un fallo en el sistema de control.
Todas las puertas estancas de corredera de accionamiento a motor estaran provistas de un mecanismo
individual de accionamiento manual. Debera ser posible abrirlas y cerrarlas a mano por ambos lados.

3 Las puertas de acceso y las tapas de escotilla de acceso que normalmente permanezcan cerradas
mientras el buque esté en la mar y cuyo fin sea asegurar la integridad de estanquidad de aberturas interiores
irdn provistas de dispositivos indicadores in situ y en el puente que muestren si dichas puertas o tapas de
escotilla estan abiertas o cerradas. Se fijara un aviso en cada una de esas puertas o tapas de escotilla que
indique que no debe dejarse abierta.

4  Si la Administracion las considera esenciales, se podran instalar puertas o rampas estancas cuya
construccion sea satisfactoria, para compartimentar internamente espacios de carga de grandes dimensiones.
Estas puertas o rampas podran ser de bisagra o de corredera (con o sin ruedas) pero no de tipo
telemandado”. Si durante el viaje algunas de estas puertas o rampas son accesibles, se instalaran en ellas
dispositivos para impedir que nadie las abra sin autorizacion.

5 En cada uno de los otros dispositivos de cierre que se mantengan permanentemente cerrados
mientras el buque esté en la mar para garantizar la integridad de estanquidad de las aberturas interiores, se
fijarda un aviso que indique que debe mantenerse cerrado. Los registros provistos de tapas sujetas con pernos
muy juntos no necesitan ser sefializados de ese modo.

Regla 14
Buques de pasaje que transporten vehiculos de mercancias y el personal de éstos

1 La presente regla se aplica a los buques de pasaje proyectados o adaptados para transportar
vehiculos de mercancias y el personal de éstos.

2 Si el total de pasajeros que pueda haber a bordo de dichos buques, en el que queda incluido el
personal de los vehiculos, no excede de 12 + Ay4/25 (donde A4 = &rea total de la cubierta (metros cuadrados)
en que estan los espacios disponibles para la colocacién de vehiculos de mercancias, y siendo la altura libre
en los sitios de colocacion de los vehiculos y en las entradas de tales espacios no inferior a 4 m), se aplicara
lo dispuesto en las reglas 13.9.1 y 13.9.2 por lo que respecta a las puertas estancas, si bien éstas podran
instalarse a cualquier nivel de los mamparos estancos que subdividen los espacios de carga. Ademas, tendra
gue haber indicadores automaticos en el puente de navegacion que sefalen si cada una de dichas puertas
esta cerrada y si todos los cierres de puerta estan asegurados.

3 Si se ha instalado una puerta estanca de conformidad con la presente regla, no serd necesario
extender un certificado para que el buque pueda transportar un nimero de pasajeros superior al que se
asume en el parrafo 2.

Regla 15

Aberturas en el forro exterior por debajo de la cubierta de cierre de los buques de pasaje y por debajo
de la cubierta de francobordo de los buques de carga

1 El nimero de aberturas practicadas en el forro exterior quedara reducido al minimo compatible con
las caracteristicas de proyecto y la utilizacion correcta del buque.

2 La disposicion y la eficacia de los medios de cierre utilizados para cualesquiera aberturas practicadas
en el forro exterior guardaran armonia con la finalidad a que se destinen éstas y la posiciéon que ocupen y, en
términos generales, responderan a criterios que la Administracion juzgue satisfactorios.

3.1 Arreserva de lo prescrito en el Convenio internacional sobre lineas de carga que haya en vigor, no se
instalara ningn portillo en una posicion tal que su borde inferior quede por debajo de una linea trazada en el
costado del buque paralelamente a la cubierta de cierre y cuyo punto méas bajo quede por encima del calado
maximo de compartimentado a una distancia igual al 2,5% de la manga, o a 500 mm si este valor es superior.

Véanse las Interpretaciones de las reglas del capitulo II-1, parte B-1, del Convenio SOLAS (Circular MSC/Circ.651).
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3.2 Todos los portillos cuyo borde inferior quede debajo de la cubierta de cierre de los buques de pasaje
y de la cubierta de francobordo de los buques de carga conforme a lo permitido en el parrafo 3.1 estaran
construidos de un modo tal que nadie pueda abrirlos sin permiso del capitan.

4 En todos los portillos se instalaran tapas ciegas de bisagra de accion segura, dispuestas de modo
gue sea posible cerrarlas y asegurarlas con facilidad y firmeza, haciéndolas estancas, aunque a popa de un
octavo de la eslora del buque desde la perpendicular de proa y por encima de una linea trazada en el costado
del buque paralelamente a la cubierta de cierre y cuyo punto mas bajo esté a la altura de 3,7 m mas el 2,5%
de la manga del buque por encima del calado maximo de compartimentado, dichas tapas ciegas podran ser
desmontables en alojamientos para maximo de compartimentado, dichas tapas ciegas podran ser
desmontables en alojamientos para pasajeros que no sean los destinados a pasajeros de entrepuente, a
menos que el Convenio internacional sobre lineas de carga que haya en vigor exija sean inamovibles. Las
citadas tapas desmontables se guardaran junto a los portillos en que deban ser utilizadas.

5.1 No se instalaran portillos en ninguno de los espacios destinados exclusivamente al transporte de
carga o carbon.

5.2 Sin embargo, podra haber portillos en los espacios destinados al transporte alternativo de carga y
pasajeros, pero estaran construidos de un modo tal que nadie pueda abrirlos ni abrir sus tapas ciegas sin
permiso del capitan.

6 No se instalaran portillos de ventilacion automatica en el forro exterior por debajo de la cubierta de
cierre de los buques de pasaje y de la cubierta de francobordo de los buques de carga sin autorizacion
especial de la Administracion.

7 Se reducira al minimo el nimero de imbornales, descargas de aguas sucias y aberturas analogas
practicadas en el forro exterior, ya utilizando cada abertura para tantas tuberias de aguas sucias y conductos
de otros tipos como sea posible, ya recurriendo a otra modalidad satisfactoria.

8.1 Todas las tomas y descargas practicadas en el forro exterior irdn provistas de medios eficaces y
accesibles que impidan la entrada accidental de agua en el buque.

8.2.1A reserva de lo prescrito en el Convenio internacional sobre lineas de carga que haya en vigor, y
exceptuando lo estipulado en el parrafo 8.3, toda descarga separada que atraviese el forro exterior desde
espacios situados por debajo de la cubierta de cierre de los buques de pasaje y de la cubierta de francobordo
de los buques de carga estara provista de una valvula automéatica de retencion dotada de un medio positivo de
cierre situado por encima de la cubierta de cierre, o bien de dos valvulas automaticas de retencion sin medios
positivos de cierre, a condicién de que la valvula interior esté situada por encima del calado maximo de
compartimentado de modo que sea siempre accesible a fines de examen en circunstancias normales de
servicio. Cuando se instale una valvula dotada de medios positivos de cierre, su posicién de accionamiento,
situada por encima de la cubierta de cierre, sera siempre facilmente accesible, y habra indicadores que
sefialen si la valvula esta abierta o cerrada.

8.2.2 Se aplicara lo prescrito en el Convenio internacional sobre lineas de carga que haya en vigor a las
descargas que atraviesen el forro exterior desde espacios situados por encima de la cubierta de cierre de los
buques de pasaje y de la cubierta de francobordo de los buques de carga.

8.3 Las tomas de mar y descargas principales y auxiliares del espacio de maquinas que sirvan para el
funcionamiento de las maquinas estaran provistas de valvulas facilmente accesibles e intercaladas entre las
tuberias y el forro exterior o entre las tuberias y las cajas fijadas al forro exterior. En los espacios de maquinas
con dotacion, las valvulas podran regularse desde el punto en que estén emplazadas e iran provistas de
indicadores que sefialen si estan abiertas o cerradas.

8.4 Las piezas mdviles que atraviesen la chapa del forro exterior situada debajo del calado maximo de
compartimentado estaran dotadas de obturadores estancos que la Administracion juzgue satisfactorios. El
prensaestopas interior estara situado dentro de un espacio estanco de un volumen tal que, si se inunda, la
cubierta de cierre no quedara sumergida. La Administracion podra prescribir que si tal compartimiento esta
inundado, los dispositivos destinados a servicios esenciales o de emergencia de conduccion de fuerza,
alumbrado, comunicaciones interiores, sefiales u otros dispositivos de emergencia puedan seguir utilizandose
en otras partes del buque.

8.5 Todos los accesorios y valvulas del forro exterior prescritos en la presente regla seran de acero,
bronce u otro material dictil aprobado. No se aceptaran valvulas de hierro fundido comin ni de otros
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materiales analogos. Todas las tuberias a las que se hace referencia en la presente regla seran de acero o de
otro material equivalente que la Administracion juzgue satisfactorio.

9 Los portalones y las portas de carga y de aprovisionamiento de combustible instalados por debajo de
la cubierta de cierre de los buques de pasaje y de la cubierta de francobordo de los buques de carga seran
estancos y no estaran situados en ninglin caso de modo que su punto mas bajo quede por debajo del calado
maximo de compartimentado.

10.1 La abertura interior de cada vertedor de cenizas, basuras, etc., ird provista de una tapa eficaz.

10.2 Si estas aberturas interiores estan situadas por debajo de la cubierta de cierre de los buques de
pasaje y de la cubierta de francobordo de los buques de carga, la tapa citada sera estanca y, ademas, en el
vertedor habrd una valvula automatica de retencién colocada en lugar accesible, por encima del calado
maximo de compartimentado.

Regla 15-1
Aberturas exteriores en los buques de carga

1 Los cierres de todas las aberturas exteriores que den a compartimientos que se suponen intactos en
el andlisis de averias y que queden por debajo de la flotacion final con averia deberan ser estancos.

2 Los cierres de aberturas exteriores que deban ser estancos de conformidad con lo dispuesto en el
parrafo 1, salvo en el caso de las tapas de las escotillas de carga, irdn provistos de indicadores en el puente.

3 Las aberturas practicadas en el forro exterior que se encuentren por debajo de la cubierta que limita
la extension vertical de la averia estaran provistas de dispositivos para impedir que nadie las abra sin
autorizacion si durante el viaje son accesibles.

4 En cada uno de los otros dispositivos de cierre que se mantengan permanentemente cerrados
mientras el buque esté en la mar para garantizar la integridad de estanquidad de aberturas exteriores se fijara
un aviso que indique que debe mantenerse cerrado. Los registros provistos de tapas sujetas con pernos muy
juntos no necesitan ser sefializados de ese modo.

Regla 16
Construccion y pruebas iniciales de puertas estancas, portillos estancos, etc.
1 En todos los buques:

.1 el proyecto, los materiales y la construccién de todas las puertas estancas y de los portillos,
portalones y portas de carga, valvulas, tuberias y vertedores de cenizas y de basuras a que se
hace referencia en las presentes reglas habran de ser satisfactorios a juicio de la Administracion;

.2 tales valvulas, puertas y mecanismos iran marcados de modo apropiado, a fin de que puedan
utilizarse con la méxima seguridad; y

.3 el marco de las puertas estancas verticales no tendra en su parte inferior ninguna ranura en la
gue pueda acumularse suciedad que impida que la puerta se cierre perfectamente.

2 En los buques de pasaje y los buques de carga toda puerta estanca se probard sometiéndola a la
presién correspondiente a una carga de agua que podria soportar en la etapa final o intermedia de una
inundacion. Cuando no puedan someterse a la prueba determinadas puertas por la posibilidad de que se
dafien los aislamientos o sus piezas, la prueba de cada puerta se sustituira por una prueba de homologacion
de presion consistente en someter a cada tipo y tamafio de puerta a una presién de prueba que corresponda
por lo menos a la carga hidrostatica requerida para la ubicacion prevista. La prueba de homologaciéon se
efectuara antes de instalar la puerta. EI método de instalaciéon y el procedimiento para instalar la puerta a
bordo deberan corresponder a los de la prueba de homologacion. Se comprobara el asiento adecuado de
cada puerta entre el mamparo, el marco y la puerta, una vez que ésta se haya instalado a bordo.

Regla 16-1
Construcciodn y pruebas iniciales de cubiertas estancas, troncos estancos, etc.

1 Cuando sean estancos, las cubiertas y los troncos, tineles, quillas de cajén y conductos de
ventilaciéon tendran una resistencia igual a la de los mamparos estancos situados a su mismo nivel. Los
medios empleados para hacer estancos esos elementos y las medidas tomadas para cerrar las aberturas que
pueda haber en ellos habran de ser satisfactorios a juicio de la Administracion. Los conductos de ventilacion y
troncos estancos llegaran cuando menos a la cubierta de cierre en los buques de pasaje y a la cubierta de
francobordo en los buques de carga.
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2 Cuando un tronco de ventilacion que atraviesa una estructura penetre en la cubierta de cierre, el
tronco sera capaz de soportar la presion del agua que pueda haber en su interior, después de tener en cuenta
el angulo méximo de escora admisible durante las etapas intermedias de la inundacion, de conformidad con la
regla 7-2.

3 Cuando la penetracion de la cubierta de cierre se produzca total o parcialmente en la cubierta
principal de transbordo rodado, el tronco serd capaz de soportar la presion del choque debida a los
movimientos internos del agua (chapoteo del liquido) retenida en la cubierta de transbordo rodado.

4  Terminada su construccion, las cubiertas estancas se someteran a una prueba con manguera o de
inundacion, y los troncos, tineles y conductos de ventilacion estancos se someterdn a una prueba con
manguera.

Regla 17
Integridad de estanquidad interna de los buques de pasaje por encima de la cubierta de cierre

1 La Administracion podra exigir que se tomen todas las medidas razonables y practicas que quepa
adoptar para limitar la posibilidad de que el agua entre y se extienda por encima de la cubierta de cierre. Entre
esas medidas podra figurar la instalacion de mamparos parciales o de bularcamas. Cuando se instalen
mamparos estancos parciales y buldrcamas en la cubierta de cierre, por encima de mamparos estancos o en
las inmediaciones de éstos, iran unidos al casco y a la cubierta de cierre por conexiones estancas, a fin de
restringir el flujo del agua a lo largo de la cubierta cuando el buque esté escorado a causa de una averia. Si el
mamparo estanco parcial no esta en la misma vertical que el mamparo que tenga debajo, se debera dar una
estanquidad eficaz a la cubierta que los separe. Si las aberturas, tuberias, imbornales, cables eléctricos, etc.
atraviesan los mamparos estancos parciales o las cubiertas dentro de la parte sumergida de la cubierta de
cierre, se tomaran las medidas oportunas para garantizar la estanquidad de la estructura situada por encima
de la cubierta de cierre."”

2 Todas las aberturas de la cubierta de intemperie tendran brazolas de altura y resistencia suficientes y
estaran provistas de medios eficaces que permitan cerrarlas rapidamente haciéndolas estancas a la
intemperie. Se instalaran las portas de desagie, las amuradas abiertas y los imbornales necesarios para
evacuar rapidamente el agua de la cubierta de intemperie, sean cuales fueren las condiciones meteorolégicas.

3 El extremo abierto de los tubos de aireacion que desemboquen en una superestructura estara al
menos 1 m por encima de la flotacién cuando el buque escore a un angulo de 15° o alcance el angulo méaximo
de escora durante las etapas intermedias de la inundacién, determinado mediante célculo directo, si éste es
mayor. De lo contrario, los tubos de aireacién de los tanques que no sean de hidrocarburos podran descargar
por el costado de la superestructura. Las disposiciones del presente parrafo no excluyen lo dispuesto en el
Convenio internacional sobre lineas de carga en vigor.

4 Los portillos, portalones, portas de carga y de aprovisionamiento de combustible y otros medios de
cierre de las aberturas practicadas en el forro exterior por encima de la cubierta de cierre responderan a un
proyecto y una construccion eficientes y tendran resistencia suficiente, considerados los espacios en que
vayan instalados y su posicion con respecto al calado maximo de compartimentado. *

5 Todos los portillos de los espacios situados debajo de la cubierta inmediatamente superior a la
cubierta de cierre iran provistos de tapas interiores ciegas, dispuestas de modo que facil y eficazmente
puedan quedar cerradas y aseguradas de manera estanca.

Regla 17-1

Integridad del casco y la superestructura, prevencion de averias y lucha contra éstas
en los buques de pasaje de transbordo rodado

1.1 A reserva de lo dispuesto en los parrafos 1.2 y 1.3, todos los accesos que comuniquen con espacios
situados por debajo de la cubierta de cierre estaran como minimo a 2,5 m por encima de dicha cubierta.

Véanse las Notas orientativas sobre integridad de las divisiones de proteccion contra la inundacién situadas por encima de la cubierta
de cierre de los buques de pasaje, que permitan la aplicacion debida de las reglas 11-1/8 y 1I-1/20, parrafo 1, del Convenio SOLAS 1974,
enmendado (circular MSC/Circ.541 y posibles enmiendas).

Véase la Recomendacion sobre resistencia y dispositivos de sujecion y cierre de las puertas del forro exterior de los buques de pasaje
de trasbordo rodado, adoptada por la Organizacion mediante la resolucion A.793(19).
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1.2 Si se instalan rampas para vehiculos que den acceso a espacios por debajo de la cubierta de cierre,
sus aberturas deberan poder cerrarse de manera estanca, impidiendo asi la entrada de agua, y llevaran
dispositivos de alarma que indiquen su uso en el puente de navegacion.

1.3 La Administracion podra autorizar la instalacién de determinados accesos por debajo de la cubierta
de cierre siempre que éstos sean necesarios para los trabajos esenciales del buque, por ejemplo el
movimiento de maquinaria y pertrechos, con la condicién de que dichos accesos sean estancos, estén
provistos de un sistema de alarmay su uso se indique en el puente de navegacion.

2 En el puente de navegacion habra indicadores para todas las puertas del forro exterior, puertas de
carga y otros dispositivos de cierre que, a juicio de la Administracion, puedan dar lugar a la inundacion de un
espacio de categoria especial o de un espacio de carga rodada si se dejan abiertos o mal asegurados. El
sistema indicador se proyectara conforme al principio de seguridad intrinseca y servira para mostrar, mediante
alarmas visuales, si la puerta no esta completamente cerrada o si alguno de los medios de aseguramiento no
esta bien ajustado y totalmente enclavado y, mediante alarmas audibles, si la puerta o los dispositivos de
cierre se abren o si fallan los medios de aseguramiento. El panel indicador del puente de navegacién
dispondra de una funcién de seleccion entre las modalidades "puerto/navegacion”, dispuesta de tal manera
gue suene una alarma audible en el puente de navegacion si el buque sale del puerto sin que se hayan
cerrado las puertas de proa, las puertas interiores, la rampa de popa o cualquier otra puerta del forro exterior
del costado o sin que algln dispositivo de cierre se halle en la posicion correcta. El suministro de energia
destinado al sistema indicador sera independiente del que se utilice para accionar y asegurar las puertas.

3 Se dispondra de un sistema de vigilancia por television y un sistema de deteccién de vias de agua
que indiquen en el puente de navegacion y en el puesto de control de maquinas cualquier entrada de agua a
través de las puertas interiores y exteriores de proa o de popa o de otras puertas del forro exterior, que
pudiera dar lugar a la inundacién de los espacios de categoria especial o de los espacios de carga rodada.

PARTE B-3
ASIGNACION DE LAS LINEAS DE CARGA DE COMPARTIMENTADO PARA LOS BUQUES DE PASAJE
Regla 18
Asignacién, marcado y registro de las lineas de carga de compartimentado en los buques de pasaje

1 Para asegurar el mantenimiento del grado de compartimentado prescrito, se asignara y marcara en
los costados del bugue una linea de carga que corresponda al calado aprobado para el compartimentado. El
buque que vaya a ser utilizado de distintos modos alternativamente podra tener, si los propietarios asi lo
desean, una o mas lineas adicionales de carga, asignadas y marcadas en correspondencia con los calados de
compartimentado que la Administracion pueda aprobar para las distintas configuraciones de servicio. Toda
configuracion de servicio aprobada cumplira con lo dispuesto en la parte B-1 de las presentes reglas,
independientemente de los resultados obtenidos para otros modos de utilizacion.

2 Las lineas de carga de compartimentado asignadas y marcadas quedaran registradas en el
correspondiente Certificado de seguridad para buque de pasaje, empleandose la anotacion P.1 para designar
la referida al transporte de pasajeros como configuracién de servicio principal, y las anotaciones P.2, P.3, etc.,
para las relativas a las demés configuraciones de utilizacién. La configuracion principal correspondiente al
transporte de pasajeros se considerara como el modo de utilizacién en el cual el indice de compartimentado
prescrito R tendra el valor mas alto.

3 El francobordo correspondiente a cada una de esas lineas de carga se medira en la misma posicion y
partiendo de la misma linea de cubierta que los francobordos determinados de acuerdo con el Convenio
internacional sobre lineas de carga que haya en vigor.

4 El francobordo correspondiente a cada linea de carga de compartimentado aprobada y la
configuracién de servicio para que haya sido aprobado se indicardn con claridad en el Certificado de
seguridad para buque de pasaje.
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5 En ningdn caso podra quedar una marca de linea de carga de compartimentado por encima de la
linea de méxima carga en agua salada que determinen la resistencia del buque o el Convenio internacional
sobre lineas de carga que haya en vigor.

6 Sea cual fuere la posicion de las marcas de lineas de carga de compartimentado, no se cargara el
bugue de modo que quede sumergida la marca de linea de carga apropiada para la estacion y la localidad de
que se trate, segiin determine el Convenio internacional sobre lineas de carga que haya en vigor.

7 En ningln caso se cargara el buque de modo que, cuando se encuentre en agua salada, quede
sumergida la marca de linea de carga de compartimentado apropiada para el viaje y la configuracion de
servicio de que se trate.

PARTE B-4
GESTION DE LA ESTABILIDAD
Regla 19
Informacion para la lucha contra averias

1 Para que sirvan de guia al oficial encargado del buque, se exhibiran permanentemente o habra
disponibles en el puente de navegacién planos que indiquen claramente para cada cubierta y bodega los
limites de los compartimientos estancos, sus aberturas y respectivos medios de cierre con la posicién de sus
correspondientes mandos, asi como los medios para corregir cualquier escora producida por inundacion.
Ademas se facilitaran a los oficiales del buque cuadernillos que contengan la mencionada informacion.”

2 En la informacion sobre la estabilidad del bugue se indicaran claramente las puertas estancas de los
buques de pasaje que esté permitido que permanezcan abiertas durante la navegacion.

3 Entre las precauciones generales que se deberan incluir se enumeraran las piezas de equipo, las
condiciones y los procedimientos operacionales que la Administracion juzgue necesarios para mantener la
integridad de estanquidad en las condiciones normales de utilizacion del buque.

4  Como precaucion particular se enumeraran los elementos (por ejemplo, cierres, seguridad de la
carga, accionamiento de las sefiales de alarma acustica, etc.) que la Administracion juzgue indispensables
para la conservacion del buque a flote y la supervivencia de los pasajeros y la tripulacion.

5 En el caso de los buques a los que se les apliquen las prescripciones relativas a la estabilidad con
averia de la parte B-1, la informacion sobre la estabilidad con averia permitira al capitan evaluar, de un modo
sencillo y facilmente comprensible, la conservacion de la flotabilidad del buque en todos los casos de averia
relacionados con un compartimiento o grupo de compartimientos.”

Regla 20
Operaciones de carga de los buques de pasaje

1 Una vez terminadas las operaciones de carga del buque y antes de su salida, el capitan determinara
el asiento y la estabilidad del buque y se cerciorara ademas de que éste cumple los criterios de estabilidad
prescritos en las reglas pertinentes, haciendo la oportuna anotacion. La estabilidad del buque se determinara
siempre mediante calculo. La Administracion podrd aceptar que en los calculos de carga y estabilidad se
utilice un computador electronico u otros medios equivalentes destinados al mismo fin.

2 En general, no se transportara agua de lastre en tanques destinados a combustible liquido. Los
bugues en los que no sea posible evitar que el agua vaya en tales tanques iran provistos de equipo separador
de agua e hidrocarburos que a juicio de la Administracién sea satisfactorio, o de otros medios, tales como
dispositivos de descarga en instalaciones portuarias de recepcion, que la Administracién considere aceptables
para eliminar el lastre de agua oleosa.

Véanse las Directrices relativas a los planos de lucha contra averias (Circular MSC/Circ.919).

Véanse las Directrices que ha de elaborar la Organizacion.
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3 Lo dispuesto en la presente regla no ird en menoscabo de lo dispuesto en el Convenio internacional
para prevenir la contaminacion por los buques que haya en vigor.

Regla 21
Accionamiento e inspeccion periédicos de puertas estancas, etc., en los buques de pasaje

1 Semanalmente se realizaran ejercicios de accionamiento de puertas estancas, portillos, valvulas y
mecanismos de cierre de imbornales, vertedores de cenizas y de basuras. En los buques cuya duraciéon de
viaje exceda de una semana, antes de la salida de puerto se llevard a cabo un ejercicio completo; luego, en el
curso del viaje se realizaran otros, a razdén de cuando menos uno por semana.

2 Se haran funcionar a diario todas las puertas estancas, tanto las de accionamiento a motor como las
de bisagra, situadas en los mamparos estancos que se utilicen en la mar.

3 Las puertas estancas y todos los mecanismos y los indicadores relacionados con ellas, todas las
valvulas cuyo cierre sea necesario para hacer estanco un compartimiento y todas las valvulas de cuyo
accionamiento dependa el funcionamiento de las interconexiones para control de averias, seran
inspeccionados periddicamente en la mar; cuando menos, una vez por semana.

4 En el diario de navegacién quedara constancia de todos los ejercicios e inspecciones prescritos en la
presente regla, con referencia explicita a cualesquiera defectos que hayan podido descubrirse.

Regla 22
Prevencion y control de la entrada de agua, etc.

1 Todas las puertas estancas se mantendran cerradas durante la navegacion, a menos que puedan
abrirse durante la misma segun se especifica en los parrafos 3 y 4. Las puertas estancas de anchura superior
a 1,2 m de los espacios de maquinas, permitidas en virtud de la regla 13.10, podran abrirse Gnicamente en las
circunstancias indicadas en dicha regla. Toda puerta que se abra de conformidad con lo dispuesto en el
presente parrafo estara en condiciones de ser cerrada en el acto.

2 Las puertas estancas que se encuentren por debajo de la cubierta de cierre y que tengan un vano de
una anchura méaxima superior a 1,2 m se mantendran cerradas cuando el buque esté en la mar, salvo por
periodos limitados, cuando sea absolutamente necesario segun determine la Administracion.

3 Una puerta estanca podra abrirse durante la navegacién para permitir el paso de pasajeros o
tripulantes o cuando sea necesario abrirla para realizar trabajos en las inmediaciones. La puerta se cerrara
inmediatamente después de que se haya pasado por ella o cuando se haya terminado la tarea que hizo
necesario abrirla.

4  Solo se podréa permitir que algunas puertas estancas permanezcan abiertas durante la navegacion si
se considera absolutamente necesario; es decir, si se determina que es esencial que estén abiertas para
utilizar eficazmente y con seguridad las maquinas del buque o para permitir a los pasajeros el acceso normal
sin restricciones a todas las zonas del bugue que les estén destinadas. La Administracién sélo tomara tal
decision después de examinar con detenimiento las repercusiones que pueda tener en las operaciones del
buque y en su aptitud para conservar la flotabilidad. Toda puerta estanca que esté permitido dejar abierta en
tal circunstancia se indicara claramente en la informacion sobre la estabilidad del buque y estara siempre en
condiciones de ser cerrada en el acto.

5 Las planchas desmontables de los mamparos se colocaran siempre en su lugar antes de que el
buque se haga a la mar y no se desmontaran durante la navegacion salvo en casos de urgente necesidad, a
discrecion del capitan. Cuando se vuelvan a colocar, se tomaran las precauciones necesarias para asegurar
gue las juntas queden estancas. Las puertas estancas de corredera de accionamiento a motor permitidas en
los espacios de maquinas de conformidad con lo dispuesto en la regla 13.10 se cerrardn antes de que el
bugue se haga a la mar y permaneceran cerradas durante la navegacion salvo en caso de urgente necesidad,
a discrecién del capitan.

6 Las puertas estancas instaladas en los mamparos estancos que dividan los espacios de carga
situados en los entrepuentes, de conformidad con lo dispuesto en la regla 13.9.1, se cerraran antes de que
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empiece el viaje y se mantendran cerradas durante la navegacion; la hora de apertura en puerto de tales
puertas y la de cierre antes de que el buque vuelva a salir del puerto se anotaran en el diario de navegacion.

7 Los portalones y las portas de carga y de aprovisionamiento de combustible que se encuentren por
debajo de la cubierta de cierre se cerraran y aseguraran de forma estanca antes de que el buque se haga a la
mar, y permaneceran cerrados durante la navegacion.

8 Las puertas indicadas a continuacion que estén situadas por encima de la cubierta de cierre
guedaran cerradas y enclavadas antes de que el buque emprenda cualquier viaje y permaneceran cerrados y
enclavados hasta que el buque llegue al siguiente puesto de atraque:

.1 las puertas de embarque de carga que haya en el forro exterior o en las paredes de las
superestructuras cerradas;

.2 los yelmos de las puertas de proa instalados en los lugares indicados en el parrafo 8.1;
.3 las puertas de embarque de carga que haya en el mamparo de colision; y
4 las rampas que formen un cierre distinto de los definidos en los péarrafos 8.1 a 8.3.

9 En los casos en que no sea posible abrir o cerrar una puerta mientras el buque esta en el puesto de
atraque, se permitira abrir o dejar abierta dicha puerta mientras el buque esté aproximandose al puesto de
atraque o apartandose de él, pero sélo en la medida necesaria para hacer posible el accionamiento inmediato
de la puerta. En todo caso, la puerta interior de proa debera permanecer cerrada.

10 No obstante lo prescrito en los parrafos 8.1 y 8.4, la Administracion podra autorizar la apertura de
determinadas puertas a discrecion del capitan, si ello es necesario para las operaciones del buque o para el
embarco y desembarco de pasajeros cuando el bugue se halle en un fondeadero seguro y siempre que no
vaya en detrimento de la seguridad del buque.

11 El capitan se asegurara de que existe un sistema eficaz de supervision y notificacion de la apertura y
el cierre de las puertas mencionadas en el parrafo 8.

12 El capitdn se asegurara asimismo de que, antes de que el buque emprenda cualquier viaje, se
anotan en el diario de navegaciéon la hora en que se cerraron por Ultima vez las puertas a que se hace
referencia en el parrafo 13 y la hora en que se abren determinadas puertas en virtud de lo dispuesto en el
parrafo 14.

13 Las puertas de bisagra, tapas desmontables, los portillos, portalones, portas de carga y de
aprovisionamiento de combustible y demds aberturas que en cumplimiento de lo prescrito en las presentes
reglas deban mantenerse cerradas durante la navegacion, se cerraran antes de que el buque se haga a la
mar. Las horas de cierre y de apertura (si esto Ultimo estd permitido por las presentes reglas) se anotaran en
el diario de navegacion prescrito por la Administracién.

14 Cuando, en un entrepuente, el borde inferior de cualquiera de los portillos a que se hace referencia
en la regla 15.3.2 esté por debajo de una linea paralela a la cubierta de cierre trazada en el costado, cuyo
punto inferior esté a 1,4 m mas el 2,5% de la manga del buque por encima de la superficie del agua cuando el
buque se haga a la mar, todos los portillos de ese entrepuente se cerrardn de manera estanca y enclavaran
antes de que el buque salga del puerto, y no se abrirdn antes de que el buque haya arribado al préximo
puerto. Cuando proceda, al aplicar el presente péarrafo se efectuard la correccidon correspondiente a la
navegacion en agua dulce.

.1 Las horas de apertura de tales portillos en puerto y de su cierre y enclavamiento antes de que el
bugue se haga a la mar se anotaran en el diario de navegacion que prescriba la Administracion.

.2 En todo buque que tenga uno o mas portillos emplazados de modo que lo prescrito en el parrafo
15 les sea aplicable cuando el buque esté flotando en su calado maximo de compartimentado, la
Administracion podrd fijar el calado medio limite con el que dichos portillos tendran el borde
inferior por encima de la linea paralela a la cubierta de cierre trazada en el costado y cuyo punto
inferior se encuentre a 1,4 m mas el 25% de la manga del buque por encima de la flotacion
correspondiente a dicho calado medio limite, y con el que, por consiguiente, se permitira que el
buque se haga a la mar sin haber cerrado y enclavado previamente los citados portillos y que
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éstos se puedan abrir, bajo la responsabilidad del capitan, en el curso del viaje hasta el proximo
puerto. En las zonas tropicales, tal como se definen en el Convenio internacional sobre lineas de
carga que haya en vigor, este calado limite se podra aumentar en 0,3 m.

15 Los portillos y sus tapas ciegas que no hayan de ser accesibles en el curso de la navegacion se
cerraran y quedaran asegurados antes de que el buque se haga a la mar.

16 Si se transporta carga en tales espacios, los portillos y sus tapas ciegas se cerrardn de manera
estanca y se enclavaran antes de embarcar la carga y su cierre y enclavamiento se anotara en el diario de
navegacion, segun estipule la Administracion.

17 Mientras no se utilicen los vertedores de basuras, etc., tanto sus tapas como la valvula prescrita en la
regla 15.10.2 se mantendran cerradas y aseguradas.

Regla 23
Prescripciones especiales para los buques de pasaje de transbordo rodado

1 Los espacios de categoria especial y los espacios de carga rodada estaran continuamente
patrullados o supervisados con medios eficaces, como por ejemplo mediante un sistema de vigilancia por
televisién, de manera que cualquier desplazamiento de los vehiculos en condiciones meteorolégicas adversas
o el acceso no autorizado de los pasajeros a ellos se pueda detectar mientras el buque esté navegando.

2 Se conservara a bordo expuesta en un lugar apropiado informacién, adecuadamente documentada,
sobre los procedimientos operativos para cerrar y asegurar todas las puertas del forro exterior, puertas de
carga y otros dispositivos de cierre que, a juicio de la Administracion, podrian dar lugar a la inundacién de un
espacio de categoria especial o de un espacio de carga rodada si se dejan abiertos 0 mal asegurados.

3  Todos los accesos que conduzcan desde la cubierta de transbordo rodado y de las rampas para
vehiculos a espacios situados por debajo de la cubierta de cierre se cerraran antes de que el buque salga del
puesto de atraque para cualquier viaje y permaneceran cerrados hasta que el buque llegue al siguiente puesto
de atraque.

4 El capitan se asegurara de que existe un sistema eficaz de supervisién y notificacion del cierre y la
apertura de los accesos a que se hace referencia en el parrafo 3.

5 El capitan se asegurara de que, antes de que el buque salga del puesto de atraque para cualquier
viaje, se anota en el diario de navegacion, segun estipula la regla 22.13, la hora en que se cerraron por Ultima
vez los accesos a que se hace referencia en el parrafo 3.

6 Independientemente de lo prescrito en el parrafo 3, la Administracion podra permitir que algunos
accesos se abran durante el viaje, pero Unicamente el tiempo suficiente para pasar a través de ellos y si lo
exigen los trabajos esenciales del buque.

7  Todos los mamparos transversales o longitudinales que se consideren eficaces para retener el agua
de mar acumulada en la cubierta de trasbordo rodado estaran colocados y asegurados antes de que el buque
salga del puesto de atraque y permaneceran colocados y asegurados hasta que el buque llegue al siguiente
puesto de atraque.

8 Independientemente de lo prescrito en el parrafo 7, la Administracion podra permitir que algunos
accesos dentro de dichos mamparos se abran durante el viaje, pero sélo el tiempo necesario para pasar a
través de ellos y si lo exigen los trabajos esenciales del buque.

9 En todos los buques de pasaje de transbordo rodado, el capitan u oficial designado se cercioraran de
que sin que ellos den su consentimiento expreso, no se permitira a ningin pasajero el acceso a las cubiertas
de transbordo rodado cerradas cuando el buque esté navegando.

Regla 24
Prevencion y control de la entrada de agua, etc. en los buques de carga

1 Las aberturas practicadas en el forro exterior que se encuentren por debajo de la cubierta que limita
la extension vertical de la averia estaran permanentemente cerradas mientras el bugue esté en la mar.
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2 No obstante lo dispuesto en el parrafo 3, la Administracién podra autorizar la apertura de
determinadas puertas a discrecion del capitan si ello es necesario para las operaciones del buque y siempre
que no peligre la seguridad de éste.

3 Las puertas 0 rampas estancas instaladas para compartimentar internamente espacios de carga de
grandes dimensiones se cerraran antes de que empiece el viaje y se mantendran cerradas durante la
navegacion; la hora de apertura de dichas puertas en puerto y la de cierre antes de que el buque salga del
puerto se anotaran en el diario de navegacion.

4 La utilizacion de las puertas de acceso y las tapas de escaotilla cuyo fin sea garantizar la integridad de
estanquidad de las aberturas interiores sera autorizada por el oficial de guardia.

Regla 25

Detectores del nivel de agua en buques de carga con una Unica bodega
gue no sean graneleros

1 Los buques de carga con una Unica bodega que no sean graneleros, construidos antes del 1 de
enero de 2007, cumplirén las prescripciones de la presente regla a mas tardar el 31 de diciembre de 2009.

2 Los buques de eslora (L) inferior a 80 m, 0 a 100 m en el caso de los buques construidos antes del 1
de julio de 1998, y con una Unica bodega de carga por debajo de la cubierta de francobordo o con bodegas de
carga por debajo de la cubierta de francobordo que no estén separadas, como minimo, por un mamparo
estanco hasta dicha cubierta, estaran dotados en tal espacio o espacios de detectores del nivel de agua®

3 Los detectores del nivel de agua prescritos en el parrafo 2 deberan:

.1 emitir una alarma visual y sonora en el puente de navegacién cuando el nivel de agua por
encima del forro interior de la bodega de carga llegue a una altura no inferior a 0,3 m, y otra
cuando dicho nivel alcance el 15% como maximo de la profundidad media de la bodega de
carga; y

.2 estar instalados en el extremo popel de la bodega, o por encima de su parte inferior donde el
forro interior no es paralelo a la linea de flotacion proyectada. Cuando sobre el forro interior se
hayan instalado bularcamas o mamparos parcialmente estancos, las Administraciones podran
exigir la instalacion de detectores adicionales.

4 No sera necesario instalar los detectores del nivel de agua prescritos en el parrafo 2 en los buques
que cumplan lo prescrito en la regla 12 del capitulo XII, ni en los buques que tengan compartimientos laterales
estancos a cada lado de la bodega de carga que se extiendan verticalmente, como minimo, desde el forro
interior hasta la cubierta de francobordo.”

PARTE C
INSTALACIONES DE MAQUINAS
2 Insértese la siguiente nueva regla 35-1 a continuacion de la regla 35 existente:
"Regla 35-1
Medios de bombeo de aguas de sentina
1 La presente regla es aplicable a los buques construidos el 1 de enero de 2009, o posteriormente.
2 Buques de pasaje y buques de carga

2.1 Se instalara un eficiente sistema de achique que permita bombear y agotar, en todas las situaciones
que se den en la practica, cualquier compartimiento estanco distinto de un espacio permanentemente

Véanse las Normas de funcionamiento para los detectores del nivel de agua de los graneleros y de los buques de carga con una Unica
bodega que no sean graneleros adoptadas por el Comité de Seguridad Maritima mediante la resolucion MSC.188(79)



Viernes 6 de diciembre de 2013 DIARIO OFICIAL (Segunda Seccion) 121

destinado a llevar agua dulce, agua de lastre, combustible liquido o carga liquida, y para el cual se provea otro
medio eficiente de achique. Se instalaran medios eficientes para evacuar el agua de las bodegas refrigeradas.

2.2 Las bombas para aguas sucias, las de lastrado y las de servicios generales podran ser consideradas
como bombas de sentina motorizadas independientes, siempre que vayan provistas de las necesarias
conexiones con el sistema de achique.

2.3 Todo ramal de sentina utilizado en el interior o debajo de carboneras o de tanques de
almacenamiento de combustible liquido, y en espacios de calderas o de maquinas, con inclusion de los
espacios en que se hallen los tanques de sedimentacion o los grupos de bombeo de combustible, seran de
acero o de otro material apropiado.

2.4 La disposicién del sistema de bombeo del agua de sentinas y de lastre sera tal que el agua no pueda
pasar del mar o de los tanques de lastre a los espacios de carga o de maquinas, ni de un compartimiento a
otro. Se tomaran medidas para impedir que ningln tanque profundo que tenga conexiones con las
instalaciones de achique y lastrado sufra inadvertidamente la penetracion de agua del mar cuando contenga
carga, o que se vacie por un ramal de sentina cuando contenga lastre de agua.

2.5 Todas las cajas de distribucion y valvulas accionadas manualmente, conectadas a la instalacién de
achique, ocuparan posiciones que en circunstancias normales sean accesibles.

2.6 Se dispondra lo necesario para que el drenaje de los espacios de carga cerrados situados sobre la
cubierta de cierre de todo buque de pasaje y sobre la cubierta de francobordo de todo buque de carga, si bien
la Administracion podra permitir que se prescinda de los medios de drenaje en cualquier compartimiento
determinado de cualquier buque o clase de buque cuando juzgue que debido al tamafio o al compartimentado
interior de esos espacios ello no ird en detrimento de la seguridad del buque.

2.6.1 En caso de que el francobordo hasta la cubierta de cierre y la cubierta de francobordo,
respectivamente, sea tal que el borde de la cubierta se sumerja cuando el buque escore mas de 5°, el drenaje
se realizar4 mediante imbornales, en niumero y tamafio adecuados, que descarguen directamente al exterior
del buque, instalados de conformidad con lo prescrito en la regla 15 si se trata de un buque de pasaje, y con lo
prescrito para imbornales, tomas de aguas y descargas en el Convenio internacional sobre lineas de carga
gue haya en vigor si se trata de un buque de carga.

2.6.2 En el caso de que el francobordo sea tal que el borde de la cubierta de cierre o el borde de la
cubierta de francobordo, respectivamente, se sumerja cuando el buque escore 5° 0 menos, se canalizaran las
aguas de drenaje de los espacios de carga cerrados situados sobre la cubierta de cierre o sobre la cubierta de
francobordo, respectivamente, hacia uno 0 mas espacios apropiados, de capacidad adecuada, que tengan un
avisador de nivel de agua excesivo y estén provistos de medios apropiados para descargar al exterior del
buque. Ademas, se garantizara que:

.1 el nimero, el tamafio y la disposicion de los imbornales son tales que impidan una acumulacion
excesiva de agua libre;

.2 los medios de bombeo prescritos en la presente regla para buques de pasaje o buques de carga,
segun proceda, tienen en cuenta lo prescrito para todo sistema fijo de extincion de incendios por
aspersion de agua a presion;

.3 el agua contaminada por gasolina u otras sustancias peligrosas no se vacia en los espacios de
maquinas y otros espacios en que pueda haber fuentes de ignicién; y

.4 cuando el espacio de carga cerrado esté protegido por un sistema de extincion de incendios por
anhidrido carbonico, los imbornales de cubierta van provistos de medios para impedir el escape
del gas extintor.

3 Buques de pasaje
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3.1 El sistema de achique prescrito en el parrafo 2.1 podra funcionar en todas las situaciones que se den
en la practica después de sufrido un accidente, ya se halle el buque adrizado o escorado. A este fin se
instalardn generalmente conductos laterales de aspiracion, salvo en compartimientos estrechos situados en
los extremos del buque, en los que cabra considerar que basta con un solo conducto de aspiracién. En
compartimientos de configuraciébn poco corriente podran ser necesarios conductos de aspiracion
suplementarios. Se tomaran las medidas oportunas para que el compartimiento de que se trate el agua pueda
llegar a las tuberias de aspiracion. Si la Administracién estima que la provisién de medios de agotamiento en
determinados compartimientos puede resultar contraproducente, podra permitir que no se efectie tal
provision, siempre que los célculos realizados de acuerdo con las condiciones estipuladas en las reglas 7y 8
demuestren que la aptitud del buque para conservar la flotabilidad no queda reducida.

3.2 Se instalaran como minimo tres bombas motorizadas conectadas al colector de achique; una de ellas
podra ir accionada por las maquinas propulsoras. Cuando el coeficiente de bombas de sentina sea igual o
superior a 30, se instalara ademas una bomba motorizada independiente.

El coeficiente de bombas de sentina se calculara del modo siguiente:

M+ 2P,
cuando P1 es mayor que P:coeficiente de bombas de sentina = 72 - [—]
V+pP —P
s . ) M+ 2P

en los demas casos: coeficiente de bombas de sentina = 72 - v

donde:

L = la eslora del bugue (en metros), como ésta queda definida en la regla 2;

M = el volumen del espacio de maquinas (en metros cubicos) tal como éste queda definido en la
regla 2, que se encuentra por debajo de la cubierta de cierre, agregandole el volumen de
cualesquiera tanques de combustible liquido permanentes situados por encima del doble
fondo y a proa o a popa del espacio de maquinas;

P = la totalidad del volumen de los espacios de pasajeros y de la tripulacion situados por debajo
de la cubierta de cierre (en metros cubicos) destinados al alojamiento y uso de los pasajeros y
la tripulacion, excluidos los pafioles de equipajes, pertrechos, provisiones y correo;

\% = volumen total de la parte del bugue que quede por debajo de la cubierta de cierre (en metros
cubicos);

P, = KN
donde:

N = namero de pasajeros para el cual se extendera el oportuno certificado a favor del
buque; y
K= 0,056L

No obstante, cuando el valor de KN sea mayor que la suma de P y el volumen total de los
espacios de pasajeros que realmente se hallen situados por encima de la cubierta de cierre, la
cifra que se asignara a P, serd la resultante de esa suma o la correspondiente a dos tercios
de KN, si este valor es mayor que aquél.

3.3 Siempre que sea posible, las bombas de sentina motorizadas iran en distintos compartimientos
estancos, dispuestos o situados de modo que una misma averia no pueda ocasionar la inundacion de todos
ellos. Si las maquinas propulsoras principales, las maquinas auxiliares y las calderas se hallan en dos 0 mas
compartimientos estancos, las bombas disponibles para el servicio de achique quedaran repartidas, dentro de
lo posible, entre dichos compartimientos.

3.4 En todo buque de eslora igual o superior a 91,5 m o cuyo coeficiente de bombas de sentina,
calculado de conformidad con el parrafo 3.2, sea igual o superior a 30, se tomaran las medidas necesarias
para que por lo menos haya una bomba de sentina motorizada que quepa utilizar en todas las condiciones de
inundacion que el bugue deba poder afrontar, disponiéndose a ese fin que:
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.1 una de las bombas de sentina exigidas sea una bomba de emergencia de un tipo sumergible
acreditado cuya fuente de energia se encuentre situada por encima de la cubierta de cierre;
o que

.2 las bombas de sentina y sus fuentes de energia estén distribuidas de tal modo a lo largo de la
eslora del buque que quepa utlizar cuando menos una bomba situada en un
compartimiento indemne.

3.5 Exceptuadas las bombas adicionales que puedan ir instaladas solamente para los compartimientos
de los piques, cada una de las bombas de sentina prescritas estard dispuesta de modo que pueda aspirar
agua de cualquiera de los espacios que en cumplimiento de lo prescrito en el parrafo 2.1 haya que agotar.

3.6 Toda bomba de sentina motorizada sera capaz de bombear el agua a una velocidad no inferior a 2
m/s en el colector de achique prescrito. Las bombas de sentina motorizadas independientes, situadas en
espacios de maquinas, estaran provistas de conductos de aspiracién directa en dichos espacios, aunque no
se exigiran mas de dos de tales conductos en un mismo espacio. Cuando haya instalados dos o0 mas de
dichos conductos, se dispondra al menos uno en cada costado del buque. La Administracion podra exigir que
las bombas de sentina motorizadas independientes situadas en otros espacios tengan conductos de
aspiracion directa separados. Los conductos de aspiracion directa estaran convenientemente dispuestos y los
instalados en un espacio de maquinas tendrdn un didmetro no menor que el prescrito para el colector
de achique.

3.7.1 Ademas del conducto o de los conductos de aspiracién directa prescritos en el parrafo 3.6, en el
espacio de maquinas habrd un conducto de aspiracién directa que arrancando de la bomba principal de
circulacion llegue al nivel de desaglie del espacio de maquinas, y que esté provisto de una valvula
de retencion. El diametro de este conducto sera por lo menos igual a dos tercios del diametro del orificio de
admisién de la bomba, si el bugue es de vapor, o igual al del orificio de admisién de la bomba, si se trata
de una motonave.

3.7.2 Cuando a juicio de la Administracion la bomba principal de circulaciéon no sea idénea para ese fin, se
instalard un conducto de emergencia de aspiracion directa que vaya desde la mayor bomba motorizada
independiente de que se disponga hasta el nivel de desagiie del espacio de maquinas; el diametro de este
conducto seré igual al del orificio principal de admisién de la bomba que se utilice. La capacidad de la bomba
asi conectada superara a la de una de las bombas de sentina exigidas en una medida que a juicio de la
Administracion sea satisfactoria.

3.7.3 Los vastagos de las tomas de mar y de las valvulas de aspiracion directa se prolongaran hasta un
nivel que rebase claramente el del piso de la camara de maquinas.

3.8 Todas las tuberias de aspiracion de las sentinas, hasta su punto de conexién con las bombas, seran
independientes de otras tuberias.

3.9 El didmetro d del colector de achique se calculara utilizando la férmula dada a continuacion. No
obstante, el didmetro interior real de dicho colector podra redondearse hasta el tamafio normalizado més
proximo que la Administracién juzgue aceptable:

d =25 +1,68,/L(B + D)

donde:
d es el diametro interior del colector de achique (en milimetros);

L y B son la eslora y la manga del buque (en metros), tal como éstas quedan definidas en la regla 2,
y

D es el puntal de trazado del buque medido hasta la cubierta de cierre (en metros), si bien en un
buque que tenga sobre la cubierta de cierre un espacio de carga cerrado con medios internos de
drenaje conforme a lo prescrito en 2.6.2 y que se extienda a lo largo de toda la eslora del buque, D
se medira hasta la cubierta situada inmediatamente por encima de la cubierta de cierre. Cuando los
espacios de carga cerrados cubran menos eslora se dara a D el valor del puntal de trazado hasta la
cubierta de cierre mas I|h/L, siendo | y h la longitud total y la altura, respectivamente, del espacio de
carga cerrado (en metros). El didmetro de las tuberias de sentina ramificadas se ajustara a lo
prescrito por la Administracion.

3.10 Se tomaran las medidas necesarias para evitar la inundacién de un compartimiento servido por una
tuberia de aspiracion de sentina en el caso de que ésta se rompa o se averie de algin otro modo en otro
compartimiento a causa de abordaje o de varada. A tal fin, cuando en cualquier punto de su recorrido la
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tuberia esté a una distancia del costado del buque inferior a un quinto de la manga de éste (tal como se define
en la regla 2 y medida esa distancia perpendicularmente al eje longitudinal, al nivel de la linea de maxima
carga de compartimentado), o en una quilla de cajon, ir4 provista de una valvula de retencion en el
compartimiento en que se encuentre el extremo de aspiracion.

3.11 Las cajas de distribucion, las valvulas y los grifos conectados al sistema de achique estaran
dispuestos de modo que, si se produce una inundacién, una de las bombas de sentina pueda funcionar en
cualquier compartimiento; ademas, la averia de una bomba o de la tuberia que conecte ésta al colector de
achique, en la zona que queda entre el costado y una linea trazada a una distancia de éste igual a un quinto
de la manga del buque, no debera dejar fuera de servicio la instalacion de achique. Si no hay mas que un
sistema de tuberias comun a todas las bombas, las valvulas necesarias para controlar los conductos de
aspiracion de sentina deberdn poderse accionar desde un punto situado encima de la cubierta de cierre.
Cuando ademas de la instalacion principal de achique exista otra de emergencia para el mismo fin, ésta sera
independiente de aquélla e ira dispuesta de modo que una bomba pueda operar en cualquier compartimiento
si se produce una inundacion, tal como se especifica en el parrafo 3.1; en este caso solo sera preciso que las
valvulas necesarias para el funcionamiento de la instalacién de emergencia se puedan accionar desde un
punto situado encima de la cubierta de cierre.

3.12 Todos los grifos y valvulas citados en el parrafo 3.11 que puedan accionarse desde un punto situado
encima de la cubierta de cierre llevaran sus mandos en la posicién en que haya que manejarlos, claramente
marcados y provistos de indicadores que sefialen si dichos grifos y valvulas estan abiertos o cerrados.

4 Buques de carga

Se instalaran como minimo dos bombas motorizadas conectadas al colector de achique; una de ellas
podra estar accionada por las maquinas propulsaras. La Administracién podra permitir que se prescinda de las
disposiciones relativas a achique en determinados compartimientos si estima que ello no influira en la
seguridad del buque.”

CAPITULO II-2
CONSTRUCCION - PREVENCION, DETECCION Y EXTINCION DE INCENDIOS
Regla 4 - Probabilidad de ignicién

3 En el parrafo 5.2.4, se sustituye la referencia a la "regla 11-1/25-9.2" por una referencia a la
"regla I1-1/13-1.2".

Regla 10 - Lucha contra incendios

4  En el parrafo 2.2.4.1.2, se sustituye la referencia a la "regla 11-1/21" por una referencia a la
"regla II-1/35-1".

Regla 20 - Proteccién de los espacios para vehiculos, espacios de categoria especial y espacios de
carga rodada

5 En el parrafo 6.1.4.1.3, se sustituye la referencia a la "regla 11-1/21" por una referencia a la "regla II-
1/35-1", y en el parrafo 6.1.4.2 se sustituye la referencia a la "regla 11-1/22" por una referencia a la
"regla I1-1/5-1".

CAPITULO VI
TRANSPORTE DE CARGAS
Regla 7 - Embarque, desembarque y estiba de cargas a granel
6 En el parrafo 2.1, se sustituye la referencia a la "regla 11-1/22" por una referencia a la "regla 11-1/5-1".
CAPITULO IX
GESTION DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL DE LOS BUQUES
Regla 1 - Definiciones
7 En el parrafo 3, se sustituye la referencia a la "regla 11-1/2.12" por una referencia a la "regla 11-1/2.22".
CAPITULO XI-1
MEDIDAS ESPECIALES PARA INCREMENTAR LA SEGURIDAD MARITIMA
Regla 2 - Reconocimientos mejorados
8  Se sustituye la referencia a la “regla 11-1/2.12” por una referencia a la “regla 11-1/2.22".
9 La siguiente nueva regla 3-1 se inserta después de la actual regla 3:
"Regla 3-1
Numero de identificacion de la compaifiia y/o el propietario inscrito
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1 La presente regla se aplica a las compafiias y propietarios inscritos de los buques a los que les sea
aplicable el capitulo I.

2 A efectos de la presente regla, el propietario inscrito sera el especificado por la Administracion, y las
compafiias, las definidas en la regla IX/1.

3 A cada compafiia y propietario inscrito se les adjudicara un nimero de identificacion con arreglo al
sistema de asignacion de un nimero de identificacion de la OMI a las compaifiias y a los propietarios inscritos,
adoptado por la Organizacion.”

4 Dicho numero de identificacion de la compafiia se insertara en los certificados y en las copias
certificadas de éstos expedidos en virtud de la regla 1X/4 y de la seccion A/19.2 o A/19.4 del Cddigo PBIP.

5  La presente regla surtira efecto cuando los certificados mencionados en el parrafo 4 se expidan o se
renueven el 1 de enero de 2009, o posteriormente.”

Regla 5 - Registro sindptico continto
10 En la primera frase del parrafo 3, después de la palabra “informacion”, afiadase lo siguiente:

"(Cuando se expida o actualice después del 1 de enero de 2009, el registro sindptico continuo contendra la
informacion especificada en los parrafos 3.7 y 3.10)"

y se insertan los siguientes nuevos incisos .7 y .10:
"7 el nimero de identificacién del propietario inscrito;" y
“10 el nimero de identificacion de la compafiia;"

11 En el parrafo 3, los incisos .7 y .8 existentes pasan a ser .8 y .9, y los incisos .9 a .13 existentes
pasan a ser .11 a .15.

CAPITULO XI-2
MEDIDAS ESPECIALES PARA INCREMENTAR LA PROTECCION MARITIMA
Regla 1 - Definiciones

12 En el parrafo 1.6, se sustituye la referencia a la "regla 11-1/2.12" por una referencia a la "regla II-
1/2.22".

APENDICE
CERTIFICADOS
Modelo de Certificado de seguridad para buques de pasaje

13 En el cuadro del parrafo 2.1.3, en la secciébn que comienza "SE CERTIFICA", se sustituye la
referencia a la "regla 11-1/13" por una referencia a la "regla 11-1/18".

RESOLUCION MSC.201(81)
(adoptada el 18 de mayo de 2006)

ADOPCION DE ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA
HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima Internacional,
articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO TAMBIEN el articulo VIII b) del Convenio internacional para la seguridad de la vida
humana en el mar (SOLAS), 1974 (en adelante denominado "el Convenio"), relativo a los procedimientos para
enmendar el Anexo del Convenio, con excepcion de las disposiciones del capitulo I,

HABIENDO EXAMINADO en su 81° periodo de sesiones enmiendas al Convenio propuestas y distribuidas
de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) i) del Convenio,

1. ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) iv) del Convenio, las enmiendas al
Convenio cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio, que dichas
enmiendas se consideraran aceptadas el 1 de enero de 2010, a menos que, con anterioridad a esa fecha,
més de un tercio de los Gobiernos Contratantes del Convenio o un nimero de Gobiernos Contratantes cuyas

Véase la resolucion MSC.160(78) - Adopcion del sistema de asignacion de un nimero de identificacién de la OMI a las compafiias y a
los propietarios inscritos.
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flotas mercantes combinadas representen como minimo el 50% del tonelaje bruto de la flota mercante
mundial, hayan notificado que recusan las enmiendas;

3. INVITA a los Gobiernos Contratantes del Convenio a que tomen nota de que, de conformidad con lo
dispuesto en el articulo VIII b) vii) 2) del Convenio, las enmiendas entraran en vigor el 1 de julio de 2010, una
vez aceptadas de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2 anterior;

4. PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) v) del
Convenio, envie copias certificadas de la presente resolucién y del texto de las enmiendas que figura en el
anexo a todos los Gobiernos Contratantes del Convenio;

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que envie copias de la presente resolucién y de su anexo a los
Miembros de la Organizacién que no son Gobiernos Contratantes del Convenio.

ANEXO

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR,
1974, ENMENDADO
CAPITULO 1I-2
CONSTRUCCION - PREVENCION, DETECCION Y EXTINCION DE INCENDIOS
Regla 9 - Contencién del incendio

1 En el apartado 2 del parrafo 4.1.3.3, se sustituye "." por "; 0".

2 En el parrafo 4.1.3.3, se afiade el nuevo apartado .3 siguiente a continuacion del apartado .2
existente:

".3 boquillas de nebulizaciéon de agua que se hayan sometido a ensayo y aprobado de conformidad
con las directrices aprobadas por la Organizacion-."

Regla 15 - Medidas relativas al combustible liquido, aceite lubricante y otros aceites inflamables

3  En laregla 11-2/15 enmendada por la resolucién MSC.31(63), el texto que figura a continuacion del
titulo se sustituye por el siguiente:

"(Los parrafos 2.9 a 2.12 de la presente regla son aplicables a los buques construidos el 1 de febrero
de 1992 o posteriormente, con la salvedad de que las referencias a los parrafos 2.10 y 2.11 en los
parrafos 3y 4 se aplican a los buques construidos el 1 de julio de 1998 o posteriormente)".

CAPITULO Il
DISPOSITIVOS Y MEDIOS DE SALVAMENTO
Regla 7 - Dispositivos individuales de salvamento
4 En el parrafo 2.1, se afiaden los nuevos apartados .1y .2 siguientes:

"1 en los buques de pasaje que realicen viajes de menos de 24 h, se proveerd un nimero de
chalecos salvavidas para bebés igual, por lo menos, al 2,5% del total de pasajeros que vayan a
bordo;

.2 en los bugues de pasaje que realicen viajes de 24 h o mas, se proveeran chalecos salvavidas de
bebé para todos los bebés que haya a bordo;"

y los apartados existentes vuelven a numerarse, de modo que .1 y .2 pasan a ser .3 y .4,
respectivamente. La palabra "y" se traslada del final del nuevo apartado .3 al final del nuevo
apartado .4.

5 En el parrafo 2.1, se afiade el nuevo apartado .5 siguiente a continuacién del apartado .4 existente:

"5 si los chalecos salvavidas provistos para adultos no estan proyectados para personas con un
peso de hasta 140 kg y un contorno de pecho de hasta 1 750 mm, se proveera a bordo un
ndamero suficiente de accesorios adecuados para que tales personas puedan ponerse esos
chalecos salvavidas."

CAPITULO IV
RADIOCOMUNICACIONES

Véanse las Directrices revisadas para la aprobacion de sistema de rociadores equivalentes a los especificados en la regla 11-2/12 del
Convenio SOLAS (resolucion A.800(19).
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Regla 7 - Equipo radioeléctrico: Generalidades
6  Eltexto actual del apartado 6.1 del parrafo 1 se sustituye por el siguiente:

"6.1 tenga capacidad para transmitir una alerta de socorro a través del servicio de satélites de
orbita polar que trabaja en la banda de 406 MHz;".

Regla 9 - Equipo radioeléctrico: Zonas maritimas Al y A2
7 El texto actual del apartado .3.3 del parrafo 1 se sustituye por el siguiente:

".3.3 através del servicio de satélites geoestacionarios de Inmarsat mediante una estacion terrena
de buque."

Regla 10 - Equipo radioeléctrico: Zonas maritimas Al, A2 y A3
8 El texto actual del apartado .4.3 del parrafo 1 se sustituye por el siguiente:

".4.3 através del servicio de satélites geoestacionarios de Inmarsat mediante una estacion terrena
de buque adicional.”

9  Eltexto actual del apartado .3.2 del parrafo 2 se sustituye por el siguiente:

".3.2 através del servicio de satélites geoestacionarios de Inmarsat mediante una estacion terrena
de buque; y”

CAPITULO V
SEGURIDAD DE LA NAVEGACION
Regla 22 - Visibilidad desde el puente de navegacién
10 Se afiade el nuevo parrafo 4 siguiente a continuacion del parrafo 3 existente:

"4 No obstante lo prescrito en los parrafos 1.1, 1.3, 1.4 y 1.5, el cambio de agua de lastre podra
efectuarse siempre y cuando:

.1 el capitdn haya determinado que es seguro efectuar el cambio y tenga en cuenta todo
aumento de sectores ciegos o toda reduccion del campo de vision horizontal derivados de
la operacion a fin de garantizar que en todo momento se mantiene una vigilancia
adecuada;

.2 la operacion se lleve a cabo de conformidad con el plan de gestién del agua de lastre del
buque, teniendo en cuenta las recomendaciones sobre el cambio de agua de lastre
adoptadas por la Organizacion; y

.3 el comienzoy el fin de la operacion se anoten en el registro de las actividades relacionadas
con la navegacion del buque, con arreglo a lo dispuesto en la regla 28."

RESOLUCION MSC.202(81)
(adoptada el 19 de mayo de 2006)

ADOPCION DE ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA
HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima Internacional,
articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO TAMBIEN el articulo VIII b) del Convenio internacional para la seguridad de la vida

humana en el mar (SOLAS), 1974 (en adelante denominado "el Convenio"), relativo a los procedimientos para
enmendar el Anexo del Convenio, con excepcion de las disposiciones del capitulo I,

HABIENDO EXAMINADO en su 81° periodo de sesiones enmiendas al Convenio, propuestas y
distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) i) del mismo,

1. ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) iv) del Convenio, las enmiendas al
Convenio cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio, que dichas
enmiendas se consideraran aceptadas el 1 de julio de 2007, a menos que, antes de dicha fecha, méas de un
tercio de los Gobiernos Contratantes del Convenio, o un niamero de Gobiernos Contratantes cuyas flotas
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mercantes combinadas representen como minimo el 50% del tonelaje bruto de la flota mercante mundial,
hayan notificado que recusan las enmiendas;

3. INVITA a los Gobiernos Contratantes del Convenio a que tomen nota de que, de conformidad con lo
dispuesto en el articulo VIII b) vii) 2) del Convenio, las enmiendas entraran en vigor el 1 de enero de 2008,
una vez aceptadas de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2 anterior;

4. PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) v) del
Convenio, envie copias certificadas de la presente resolucion y del texto de las enmiendas que figura en el
anexo a todos los Gobiernos Contratantes del Convenio;

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que envie copias de la presente resolucién y de su anexo a los
Miembros de la Organizacién que no son Gobiernos Contratantes del Convenio.

ANEXO

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

CAPITULO V
SEGURIDAD DE LA NAVEGACION
Regla 2 - Definiciones *
1  Se afade el texto siguiente a continuacion del parrafo 5 existente:
"6 Nave de gran velocidad: nave definida en la regla X/1.3.

7  Unidad mévil de perforacion mar adentro: unidad moévil de perforacién mar adentro definida en la
regla XI-2/1.1.5."

2 Se afiade la nueva regla 19-1 siguiente a continuacion de la regla 19 existente:
"Regla 19-1
Identificacion y seguimiento de largo alcance de los buques

1 Nada de lo dispuesto en la presente regla ni en las normas de funcionamiento y las prescripciones
funcionales® adoptadas por la Organizacién en relacién con la identificacion y seguimiento de largo alcance de
los buques ira en perjuicio de los derechos, jurisdiccion u obligaciones de los Estados en virtud del derecho
internacional, en particular de los regimenes juridicos de la alta mar, la zona econémica exclusiva, la zona
contigua, las aguas territoriales o los estrechos utilizados para la navegacion internacional y las vias maritimas
archipelagicas.

2.1 Avreservade lo dispuesto en los parrafos 4.1y 4.2, la presente regla se aplicara a los siguientes tipos
de buques dedicados a viajes internacionales:

.1 buques de pasaje, incluidas las naves de pasaje de gran velocidad;

.2 buques de carga, incluidas las naves de gran velocidad, de arqueo bruto® igual o superior
a 300;y

.3 unidades moviles de perforacion mar adentro.

2.2 En los parrafos 3 a 11.2, el término "buque" incluye los buques de pasaje y de carga, las naves de
gran velocidad y las unidades moviles de perforacion mar adentro que se rigen por lo dispuesto en la presente
regla.

3 La presente regla establece disposiciones para permitir que los Gobiernos Contratantes lleven a cabo
la identificacién y seguimiento de largo alcance de los buques.

4.1 Los buques estaran provistos de un sistema para transmitir automaticamente la informacion
especificada en el parrafo 5, segun se indica a continuacion:

.1 los buques construidos el 31 de diciembre de 2008 o posteriormente;

.2 los buques construidos antes del 31 de diciembre de 2008 y autorizados para navegar:

.1 enlas zonas maritimas Al y A2, definidas en las reglas 1V/2.1.12 y IV /2.1.13; 0

2 enlas zonas maritimas Al, A2 y A3, definidas en las reglas IV/2.1.12, IV/2.1.13 y IV/2.1.14,

En las enmiendas a la regla 2 se tienen en cuenta las enmiendas a dicha regla adoptadas el 20 de mayo de 2004 mediante la
resolucién MSC.153(78), que entraran en vigor el 1 de julio de 2006.

Véanse las Normas de funcionamiento y prescripciones funcionales para la identificacion y seguimiento de largo alcance de los buques,
adoptadas por el Comité de Seguridad Maritima la Organizacién mediante la resolucién MSC.210(81).

El “arqueo bruto” que debe utilizarse para determinar si un buque de carga o una nave de gran velocidad debe cumplir lo dispuesto en

la presente regla serd el que determinen las disposiciones del Convenio Internacional sobre Arqueo de Buques, 1969, con
independencia de la fecha en la que el buque o la nave de gran velocidad se haya construido o esté construyéndose.
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a mas tardar en la fecha del primer reconocimiento de la instalacién radioeléctrica posterior al 31
de diciembre de 2008;

.3 los buques construidos antes del 31 de diciembre de 2008 y autorizados para navegar en las
zonas maritimas Al, A2, A3 y A4 definidas en las reglas IV/2.1.12, 1V/2.1.13, IV/2.1.14 y
IV/2.1.15, a mas tardar en la fecha del primer reconocimiento de la instalacion radioeléctrica
posterior al 1 de julio de 2009. No obstante, estos buques cumpliran las disposiciones del
apartado .2 cuando naveguen dentro de las zonas maritimas Al, A2 y A3.

4.2 Los buques que, con independencia de su fecha de construccion, estén provistos de un sistema de
identificacion automatica (SIA), tal como se define éste en la regla 19.2.4, y que naveguen exclusivamente en
la zona maritima Al definida en la regla 1V/2.1.12, no deberan cumplir lo dispuesto en la presente regla.

5 A reserva de lo dispuesto en el parrafo 4.1, los buques transmitirdn autométicamente la siguiente
informacidn de identificacion y seguimiento de largo alcance:

.1 identidad del buque;
.2 situacion del buque (latitud y longitud); y
.3 fechay hora de la situacion facilitada

6 Los sistemas y el equipo utilizados para satisfﬁcer lo prescrito en la presente regla se ajustaran a
normas de funcionamiento y prescripciones funcionales™ no inferiores a las adoptadas por la Organizacion.
Todo equipo de a bordo sera de un tipo aprobado por la Administracion.

7 Los sistemas y el equipo utilizados para satisfacer lo prescrito en la presente regla podran
desconectarse a bordo o podran suspender la distribuciéon de informacion de identificacién y seguimiento de
largo alcance:

.1 enlos casos en los que acuerdos, reglas o normas internacionales dispongan que se proteja la
informacién relativa a la navegacion;

.2 en circunstancias excepcionales, y durante el periodo méas breve posible, cuando el capitan
considere que el funcionamiento del sistema puede poner en peligro la seguridad o la proteccién
del buque. En tal caso, el capitan informara sin demora a la Administraciéon y anotara en el
registro de actividades e incidentes relacionados con la navegacién, que debe mantenerse
segun lo dispuesto en la regla 28, los motivos por los cuales se tomoé la decision y el periodo
durante el cual el sistema o el equipo estuvieron desconectados.

8.1 A reserva de lo dispuesto en los parrafos 8.2 a 11.2, los Gobiernos Contratantes podran recibir
informacién de identificacion y seguimiento de largo alcance de los buques, por motivos de proteccion y por
otros motivos acordados por la Organizacion, segun se indica a continuacion:

.1 la Administracion tendra derecho a recibir tal informacion sobre los buques que enarbolen su
pabellon, independientemente del lugar donde se encuentren tales buques; y

.2 un Gobierno Contratante tendra derecho a recibir tal informacion sobre los buques que le hayan
comunicado su intencién de entrar en una instalacién portuaria, tal como se define ésta en la
regla XI-2/1.1.9, o un lugar bajo jurisdiccién del Gobierno Contratante, independientemente del
lugar en que se encuentren tales buques, siempre que no estén en las aguas de otro Gobierno
Contratante situadas en el interior de las lineas de base establecidas de conformidad con el
derecho internacional; y

.3 un Gobierno Contratante tendra derecho a recibir tal informacién sobre los buques autorizados a
enarbolar su pabellén o el pabellon de otro Gobierno Contratante, que no tengan intencién de
entrar en una instalacion portuaria o un lugar bajo la jurisdiccion de dicho Gobierno Contratante,
gue naveguen a una distancia no superior a 1000 millas marinas de su costa, siempre que tales
bugues no estén en las aguas de otro Gobierno Contratante situadas en el interior de las lineas
de base establecidas de conformidad con el derecho internacional; y

.4 un Gobierno Contratante no tendra derecho a recibir, de conformidad con lo dispuesto en el
apartado 3, tal informacién sobre un buque que se encuentre en el mar territorial del Gobierno
Contratante cuyo pabellén esté autorizado a enarbolar.

8.2 Los Gobiernos Contratantes especificardn y comunicardn a la Organizacién los pormenores
pertinentes, teniendo en cuenta las normas de funcionamiento y las prescripciones funcionales adoptadas por
la Organizacic’m5 para que la informacién sobre identificacion y seguimiento de largo alcance pueda estar

Véanse las Normas de funcionamiento y prescripciones funcionales para la identificacion y seguimiento de largo alcance de los buques,
adoptadas por el Comité de Seguridad Maritima de la Organizacion mediante la resolucién MSC.210(81).
Véanse las Normas de funcionamiento y prescripciones funcionales para la identificacion y seguimiento de largo alcance de los buques,
adoptadas por el Comité de Seguridad Maritima de la Organizacion mediante la resolucion MSC.210(81).

(Contintia en la Tercera Seccion)
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disponible de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 8.1. Posteriormente, los Gobiernos Contratantes
podran modificar o retirar tales comunicaciones en cualquier momento. La Organizacion informara a todos los
Gobiernos Contratantes del recibo de tales comunicaciones y de los particulares de éstas.

9 No obstante lo dispuesto en el parrafo 8.1.3, las Administraciones, por motivos de proteccién o de
otra indole, tendran derecho a decidir, en cualquier momento, que la informacién de identificacion y
seguimiento de largo alcance sobre los buques que tengan derecho a enarbolar su pabellon no se
proporcionara, de conformidad con lo dispuesto en el péarrafo 8.1.3, a los Gobiernos Contratantes.
Posteriormente, las Administraciones podran modificar, suspender o anular tales decisiones en cualquier
momento.

9.1 Las Administraciones comunicaran tales decisiones a la Organizacion, de conformidad con lo
dispuesto en el parrafo 9. La Organizacion informara a todos los Gobiernos Contratantes del recibo de tales
comunicaciones y de los particulares de éstas.

9.2 Los derechos, deberes y obligaciones, en virtud del derecho internacional, de los buques cuyas
Administraciones hayan invocado las disposiciones del parrafo 9.1 no se veran afectados como resultado de
tal decision.

10 Entodo momento, los Gobiernos Contratantes:
.1 reconoceran la importancia de la informacion de identificacion y seguimiento de largo alcance;

.2 reconoceran y respetaran el caracter confidencial y reservado, desde el punto de vista comercial,
de toda la informacién de identificacién y seguimiento de largo alcance que reciban;

.3 protegeran la informacion que reciban contra el acceso y divulgaciéon no autorizados; y
.4 utilizaran la informacién que reciban de un modo conforme al derecho internacional.

11.1 Los Gobiernos Contratantes se haran cargo de todos los costos relacionados con la informacién de
identificacion y seguimiento de largo alcance que soliciten y reciban. No obstante lo dispuesto en el parrafo
11.2, los Gobiernos Contratantes no exigiran ningin pago a los buques por la informacion de identificacion y
seguimiento de largo alcance que recaben.

11.2 A menos que la legislacion nacional de la Administracién disponga otra cosa, a los buques que
tengan derecho a enarbolar su pabellén no les ocasionara ninglin gasto transmitir informacién de identificaciéon
y seguimiento de largo alcance en cumplimiento de lo dispuesto en la presente regla.

12 No obstante lo dispuesto en la regla 8.1, los servicios de blsqueda y salvamento de los Gobiernos
Contratantes tendran derecho a recibir gratuitamente informacion de identificaciéon y seguimiento de largo
alcance en relacion con la busqueda y el salvamento de personas en peligro en el mar.

13 Los Gobiernos Contratantes podran notificar a la Organizacion cualquier caso respecto del cual
consideren que no se ha observado o cumplido, o no se esta observando o cumpliendo, lo dispuesto en la
presente regla o en cualquier otra prescripcion conexa establecida por la Organizacion.

14 El Comité de Seguridad Maritima determinara los criterios, procedimientos y medios para el
establecimiento, examen y verificacion de la provisién de informacién de identificacion y seguimiento de largo
alcance a los Gobiernos Contratantes de conformidad con lo dispuesto en la presente regla."
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(Viene de la Segunda Seccién)
RESOLUCION MSC.215(82)
(adoptada el 8 de diciembre de 2006)

NORMA DE RENDIMIENTO DE LOS REVESTIMIENTOS PROTECTORES DE LOS TANQUES
DEDICADOS A LASTRE DE AGUA DE MAR DE TODOS LOS TIPOS DE BUQUES Y LOS ESPACIOS
DEL DOBLE FORRO EN EL COSTADO DE LOS GRANELEROS

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima Internacional,
articulo que trata de las funciones del Comité,

TOMANDO NOTA de las enmiendas a las reglas 11-1/3-2 y XII/6 del Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar (Convenio SOLAS), 1974, enmendado (en adelante denominado "el
Convenio"), adoptadas mediante la resolucion MSC.216(82), relativas a los revestimientos protectores de los
tanques dedicados a lastre de agua de mar y los espacios del doble forro en el costado,

TOMANDO NOTA ASIMISMO de que la regla 11-1/3-2 antes mencionada establece que los revestimientos
protectores en ella indicados deberan cumplir las prescripciones de las Normas de rendimiento de los
revestimientos protectores de los tanques dedicados a lastre de agua de mar de todos los tipos de buques y
los espacios del doble forro en el costado de los graneleros (en adelante denominada "la Norma de
rendimiento de los revestimientos protectores"),

RECONOCIENDO que la norma de rendimiento de los revestimientos protectores antes mencionada no
tiene por finalidad obstaculizar el desarrollo de tecnologias nuevas o innovadoras que aporten sistemas
alternativos,

HABIENDO EXAMINADO, en su 82° periodo de sesiones, el texto de la propuesta de Normas de
rendimiento de los revestimientos protectores,

1. ADOPTA la Norma de rendimiento de los revestimientos protectores de los tanques dedicados a
lastre de agua de mar de todos los tipos de buques y los espacios del doble forro en el costado de los
graneleros, cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2. INVITA a los Gobiernos Contratantes del Convenio a que tomen nota de que la Norma de
rendimiento de los revestimientos protectores tendra vigencia a partir del 1 de julio de 2008, al entrar en vigor
las enmiendas a las reglas 11-1/3-2 y XII/6 del Convenio;

3. PIDE al Secretario General que remita copias certificadas de la presente resolucién y del texto de la
Norma de rendimiento de los revestimientos protectores que figura en el anexo a todos los Gobiernos
Contratantes del Convenio;

4. PIDE ADEMAS al Secretario General que remita copias de la presente resolucion y de su anexo a
todos los Miembros de la Organizacién que no son Gobiernos Contratantes del Convenio;

5. INVITA a los Gobiernos a que fomenten el desarrollo de tecnologias innovadoras a fin de brindar
sistemas alternativos y a que mantengan a la Organizacion informada sobre todo resultado positivo
al respecto

ANEXO

NORMA DE RENDIMIENTO DE LOS REVESTIMIENTOS PROTECTORES DE LOS TANQUES DEDICADOS
A LASTRE DE AGUA DE MAR DE TODOS LOS TIPOS DE BUQUES Y LOS ESPACIOS DEL DOBLE
FORRO EN EL COSTADO DE LOS GRANELEROS

1 FINALIDAD

La presente Norma incluye prescripciones técnicas para los revestimientos protectores de los tanques
dedicados a lastre de agua de mar de todos los tipos de buque de arqueo bruto no inferior a 500 y los
espacios del doble forro en el costado en graneleros de eslora igual o superior1 a 150 m cuyo contrato de
construccion se haya formalizado, cuya quilla haya sido colocada o cuya entrega se produzca en las fechas
mencionadas en la regla 11-1/3-2 del Convenio SOLAS, adoptada mediante la resolucion MSC.216(82).

2  DEFINICIONES
A los efectos de la presente norma se aplican las definiciones siguientes:

La presente norma sélo es aplicable a los tanques dedicados a lastre de agua de mar de todos los tipos de buque y los espacios del
doble forro en el costado de graneleros construidos de acero.
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2.1 Tanques de lastre: los definidos en las Directrices para la seleccion, la aplicacion y el mantenimiento
de sistemas de proteccion contra la corrosion de los tanques dedicados a lastre de agua de mar (resolucion
A.798(19)) y las Directrices sobre el programa mejorado de inspecciones durante los reconocimientos de
graneleros y petroleros (resolucién A.744(18), enmendada).

2.2 Punto de condensacion: temperatura a la que el aire esta saturado de humedad.
2.3 ECS: espesor de la capa seca.

2.4 Polvo: materia en forma de particulas sueltas presente en una superficie preparada para pintar, cuyo
origen sea la limpieza con chorro u otro proceso de preparacion de la superficie o la accion del entorno.

2.5 Rectificado de los cantos: tratamiento de los cantos antes de la preparacion secundaria de la
superficie.

2.6 Estado "BUENOQ": estado que presenta una ligera oxidacién en puntos aislados, tal como se define en
la resolucion A.744(18).

2.7 Revestimiento duro: revestimiento que experimenta un cambio quimico durante su curado o
revestimiento no convertible, secado al aire, que puede utilizarse con fines de mantenimiento. Puede ser tanto
inorgénico como orgénico;

2.8 ECS nominal: espesor nominal de la capa seca. La regla de 90/10 supone que el 90% de la totalidad
de las mediciones del espesor sera mayor o igual que el ECS nominal y que ninguna de las mediciones
correspondientes al 10% restante sera inferior a 0,9 x ECS nominal.

2.9 Capa de imprimacion: primera capa del sistema de revestimiento que se aplica en el astillero tras la
imprimacion de taller.

2.10 Imprimacion de taller: revestimiento consistente en una imprimacion de prefabricacion que se aplica a
planchas de acero, con frecuencia en talleres automatizados (y antes de la primera capa del sistema de
revestimiento).

2.11 Revestimiento a franjas: pintura de cantos, soldaduras, zonas de dificil acceso, etc., con objeto de
garantizar la adherencia éptima de la pintura y un espesor adecuado de esta Ultima en las zonas criticas.

2.12 Horizonte de vida util: valor, en afios, de la duracion para la que esta proyectado el sistema de
revestimiento.

2.13 Hoja de datos técnicos: hoja de datos del producto del fabricante de pinturas que contiene
instrucciones e informacion técnicas pertinentes para el revestimiento y su aplicacion.

3 PRINCIPIOS GENERALES

3.1 La capacidad del sistema de revestimiento para alcanzar su horizonte de vida util depende del tipo de
sistema, la preparacion del acero, la aplicacion y la inspeccion y el mantenimiento del revestimiento. Todos
esos aspectos contribuyen al rendimiento correcto del sistema de revestimiento.

3.2 El propietario del buque, el astillero y el fabricante del revestimiento llegaran a un acuerdo sobre la
inspeccion de la preparacion de la superficie y los procesos de revestimiento y lo presentaran a la
Administracion? para que los examinen. Si se solicita, la Administracion podra participar en el proceso para
llegar al acuerdo. Se incluiran pruebas claras de estas inspecciones en el expediente técnico del revestimiento
(véase el parrafo 3.4).

3.3 Al examinar la norma recogida en la seccion 4, debera tenerse en cuenta lo siguiente:

.1 es fundamental que el constructor del buque aplique de forma rigurosa las especificaciones,
procedimientos y las distintas etapas del proceso de aplicacion del revestimiento (incluida, entre
otras, la preparacion de la superficie), a fin de prevenir la descomposicion y/o deterioro
prematuros del sistema de revestimiento;

.2 el rendimiento del revestimiento podra mejorarse mediante la adopcion, en la etapa de proyecto
del buque, de medidas como las siguientes: reducir escotaduras, utilizar perfiles laminados,
evitar configuraciones geométricas complejas y garantizar que la configuraciéon estructural
permite un acceso sencillo a las herramientas y facilita la limpieza, el desagie y el secado del
espacio que va a revestirse; y

.3 la norma de rendimiento del revestimiento enunciada aqui se basa en la experiencia adquirida
por los fabricantes, astilleros y operadores de buques; no tiene por objeto excluir sistemas de

De conformidad con lo dispuesto en la regla 1/6 del Convenio SOLAS y a los efectos de la presente Norma, la Administracion podra
confiar a una organizacion reconocida que actie en su nombre a determinar el cumplimiento de lo dispuesto en esta Norma.
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revestimientos alternativos adecuados que permitan un rendimiento que sea, como minimo,
equivalente al especificado en la presente norma. En la seccion 8 se incluyen criterios de
aceptacion para sistemas alternativos.

3.4 Expediente técnico del revestimiento

3.4.1 En el expediente técnico del revestimiento se incluiran las especificaciones del sistema de
revestimiento aplicado a los tanques dedicados a lastre de agua de mar y a los espacios del doble forro en el
costado, asi como el registro de la labor de revestimiento del astillero y del propietario del buque, y criterios
detallados para la seleccion del revestimiento, las especificaciones de la labor, la inspeccién, el mantenimiento
y las reparaciones3; el expediente técnico del revestimiento sera examinado por la Administracion.

3.4.2 Etapa de nueva construccion

El expediente técnico del revestimiento contendra, como minimo, los puntos relativos a la presente norma
que figuran a continuacion, y el astillero lo distribuira en la etapa de nueva construccion del buque:

.1 copia de la Declaracion de cumplimiento o del Certificado de homologacion;
.2 copia de la Hoja de datos técnicos, incluidos los aspectos siguientes:
.2.1  nombre del producto, marca y/o nimero de identificacion;
.2.2 material, componentes y composicién del sistema de revestimiento, colores;
2.3 espesor minimo y maximo de la capa seca;
.2.4 métodos de aplicacion, instrumentos y/o maquinas;
.2.5 estado de la superficie que va a revestirse (grado de desoxidacion, limpieza, perfil, etc.); y
.2.6  restricciones ambientales (temperatura y humedad);

.3 registros de trabajo del astillero relativos a la aplicacion del revestimiento, incluidos los aspectos
siguientes:

.3.1 espacio real y superficie (en metros cuadrados) de cada compartimiento donde se ha
llevado a cabo la aplicacion;

.3.2 sistema de revestimiento aplicado;

.3.3 tiempo de aplicacion del revestimiento, espesor, nimero de capas, etc.;
.3.4 condiciones ambientales durante el revestimiento; y

.3.5 método de preparacion de la superficie;

.4 procedimientos de inspeccion y reparacion del sistema de revestimiento durante la construccion
del buque;

.5 diario del revestimiento emitido por el inspector, en el que se indique que el revestimiento se
aplic6 de conformidad con las especificaciones y a satisfaccion del representante del
suministrador del revestimiento y se hagan constar las desviaciones concretas con respecto a
las especificaciones (ejemplo de diario y de informe de incumplimiento (anexo 2));

.6 informe de inspeccién comprobado por el astillero, incluidos los aspectos siguientes:
.6.1 fecha de ultimacion de la inspeccion;
.6.2 resultado de la inspeccioén;
.6.3 observaciones (si las hay); y
.6.4 firma del inspector; y
.7 procedimientos para el mantenimiento y la reparacion en servicio del sistema de revestimiento.

3.4.3 Mantenimiento, reparacion en servicio y revestimiento parcial

Directrices que elaborara la Organizacion.
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Las labores de mantenimiento, reparacion en servicio y revestimiento parcial se registrardn en el
expediente técnico del revestimiento de conformidad con la seccion pertinente de las Directrices para el
mantenimiento y las reparaciones de revestimientos”.

3.4.4 Renovacion del revestimiento

Si se lleva a cabo la renovacion total del revestimiento, en el expediente técnico del revestimiento se
registraran los puntos especificados en el parrafo 3.4.2.

3.4.5 El expediente técnico del revestimiento se conservara a bordo y se mantendra a lo largo de la vida
del buque.

3.5 Salud y seguridad

El astillero es responsable de la implantacion de los reglamentos nacionales para garantizar la salud y
seguridad de las personas y reducir al minimo el riesgo de incendio y explosion.

4 NORMA APLICABLE A LOS REVESTIMIENTOS
4.1 Norma de rendimiento

La presente norma se basa en las especificaciones y prescripciones destinadas a facilitar un horizonte de
vida util de 15 afios, que, contado desde la aplicacion inicial, se considera el tiempo durante el cual el sistema
de revestimiento se conserva en "BUEN" estado. Sin embargo, la vida (til real dependera de numerosas
variables, incluidas las condiciones reales de servicio.

4.2 Aplicacion normalizada

Los revestimientos protectores de los tanques dedicados a lastre de agua de mar de todos los tipos de
buque y los espacios de doble fondo en el costado dispuestos en los graneleros de eslora igual o superior a
150 m cumpliran al menos lo prescrito en la presente norma.

4.3 Aplicacion especial

4.3.1 La presente norma abarca las prescripciones sobre revestimientos protectores de la estructura de
acero del bugue. Se sefiala que otros elementos independientes se instalan en los tanques, a los que se
aplican revestimientos para protegerlos contra la corrosion.

4.3.2 Se recomienda aplicar en la medida de lo posible la presente norma a los elementos de los medios
de acceso permanentes previstos para la inspeccién que no sean parte integral de la estructura del buque,
como largueros, plataformas independientes, escalas, etc. También pueden utilizarse otros métodos
equivalentes de proteccién contra la corrosion para los elementos no integrados en la estructura siempre que
no afecten al rendimiento de los revestimientos de la estructura circundante. Los medios de acceso que sean
parte integral de la estructura del buque, como los refuerzos con una altura de alma mayor para pasarelas,
gualderas, etc. deben cumplir plenamente lo estipulado en la presente norma.

4.3.3 También se recomienda revestir los soportes de las tuberias, dispositivos de medicion, etc. de
conformidad con los elementos no integrados en la estructura que se indican en el parrafo 4.3.2.

4.4 Prescripciones basicas sobre los revestimientos

4.4.1 En el cuadro 1 se enumeran las prescripciones destinadas a los sistemas de revestimientos
protectores que deben aplicarse en la fase de construccion del buque a los tanques dedicados a lastre de
agua de mar de todos los tipos de buque y espacios del doble forro en el costado dispuestos en los graneleros
de eslora igual o superior a 150 m que cumplan la norma de rendimiento especificada en el parrafo 4.1.

4.4.2 Los fabricantes del revestimiento facilitardn una especificacion del sistema de revestimiento
protector a fin de satisfacer lo prescrito en el cuadro 1.

4.4.3 La Administracién comprobara la Hoja de datos técnicos y la declaracion de cumplimiento o el
certificado de homologacion del sistema de revestimientos protectores.

4.4.4 El astillero aplicara el revestimiento protector de conformidad con la Hoja de datos técnicos
verificada y sus propios procedimientos de aplicacion cotejados.

Directrices que elaborara la Organizacion.
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Cuadro 1 - Prescripciones basicas sobre el sistema de revestimiento para los tanques dedicados a
lastre de agua de mar de todos los tipos de buque y espacios del doble forro en el costado de los

graneleros de eslora igual o superior a 150 m

Caracteristicas/Normas de
referencia

Prescripcion

Proyecto del sistema de revestimiento

Seleccion del sistema de

revestimiento

Las partes interesadas examinaran la seleccién del sistema de
revestimiento en lo que respecta a las condiciones de servicio y el
mantenimiento previsto. Deberan tenerse en cuenta, entre otros, los
siguientes aspectos:

.1 la ubicacion del espacio con respecto a las superficies
calientes;

la frecuencia de las operaciones de lastrado y deslastrado;
las condiciones requeridas para la superficie;

la limpieza y el secado requeridos para la superficie; y

oux W N

la proteccién catédica complementaria, si procede (cuando el
revestimiento cuente con proteccion catddica, debera ser
compatible con el sistema de proteccién catédica).

Los fabricantes de revestimientos deberan ofrecer productos con un
historial de rendimiento y unas hojas de datos técnicos debidamente
documentados, y habran de estar en condiciones de prestar un
asesoramiento técnico adecuado. El historial relativo al rendimiento,
las hojas de datos técnicos y el asesoramiento técnico (en el caso de
que se preste) se registraran en el expediente técnico del
revestimiento.

Los revestimientos que se apliquen debajo de cubiertas calentadas
por el sol o en mamparos que limiten espacios calientes deberan
poder resistir el calentamiento y/o enfriamiento repetidos sin
resquebrajarse.

Tipo de revestimiento

Sistemas de base epoxidica.

Otros sistemas de revestimiento con un rendimiento conforme al
procedimiento de ensayo del anexo 1.

Se recomienda utilizar un sistema de varias capas de colores que
contrasten entre si.

La capa superior debera ser de un color claro, a fin de facilitar la
inspeccion en servicio.

Ensayo previo a la
aprobacion del revestimiento

Se podran aceptar sistemas de base epoxidica, sometidos a ensayo
en un laboratorio antes de la entrada en vigor de las presentes
normas utilizando un método correspondiente al procedimiento de
ensayo del anexo 1 o equivalente, que, como minimo, cumplan las
prescripciones relativas al nivel de ampollas y 6xido. También se
podra aceptar una exposicion real sobre el terreno durante cinco
afios con un estado final del revestimiento no inferior a "BUENQO".

Para todos los demas sistemas se exige el ensayo conforme a los
procedimientos del anexo 1, o equivalente.

Especificaciones de la labor

Habra, como minimo, dos capas a franjas y dos por aspersion, salvo
que la segunda capa a franjas, en las costuras soldadas solamente,
podra tener un alcance reducido cuando esté demostrado que se
puede cumplir el ECS nominal con las capas aplicadas, a fin de
evitar un espesor excesivo innecesario. Cualquier reduccion de la
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extension de la segunda capa se incluira en todo detalle en el
expediente técnico del revestimiento (ETR).

Las capas a franjas se aplicaran con brocha o rodillo. El rodillo sélo
debera utilizarse para escotaduras, ratoneras, etc.

Cada una de las capas del revestimiento principal se curara de forma
adecuada antes de aplicar la siguiente capa, con arreglo a las
recomendaciones del fabricante del revestimiento. Contaminantes de
la superficie tales como el 6xido, la grasa, el polvo, la sal, los
hidrocarburos, etc., se eliminaran antes de aplicar la pintura con un
método adecuado, con arreglo a la recomendacion del fabricante de
dicha pintura. Se eliminaran las inclusiones abrasivas que estén
incrustadas en el revestimiento. En las especificaciones de la labor
se incluirdn los tiempos de secado hasta la renovacién del
revestimiento y el tiempo de utilizacién que indique el fabricante.

.5 |ECS nominal (espesor | ECS nominal 320 pum con la regla 90/10 para revestimientos de base
nominal total de la capa |epoxidica; otros sistemas, de conformidad con las especificaciones
seca)5 del fabricante del revestimiento.

Espesor maximo total de la capa seca de conformidad con las
especificaciones detalladas del fabricante.

Se deberé evitar que el espesor aumente de manera exagerada. El
espesor de la capa humeda se comprobara periddicamente durante
la aplicacion.

Los diluyentes se limitaran a los tipos y cantidades recomendados
por el fabricante.

2 | Preparacion primaria de la superficie (PSP)

.1 |Limpieza con chorro y|Sa 2.5;con perfiles comprendidos entre 30y 75 pm.

-16,7
perfil La limpieza con chorro no debera realizarse cuando:

.1 lahumedad relativa es superior al 85%; o

.2 latemperatura superficial del acero es inferior a 3°C por encima
del punto de condensacion.

La comprobacion del perfil de limpieza y rugosidad de la superficie
de acero deberd llevarse a cabo al término de la preparacion de la
superficie y antes de aplicar la imprimacion, de conformidad con las
recomendaciones del fabricante.

.2 |Limite de sales solubles en | <50 mg/m® de cloruro sédico.
agua equivalente a NaCl®

Tipo de medidor y calibracién de conformidad con SSPC-PA2: 2004. Especificacion de aplicaciéon de pintura N°2.

Norma de referencia: ISO 8501-1: 1988/Suppl: 1994. Preparation of steel substrate before application of paints and related products -
Visual assessment of surface cleanliness.

Norma de referencia: ISO 8503-1/2: 1988. Preparation of steel substrate before application of paints and related products - Surface
roughness characteristics of blast-cleaned steel substrates.

La conductividad se medird de conformidad con la norma ISO 8502-9: 1998. Preparation of steel before application of paints and
related products - Test for the assessment of surface cleanliness.
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.3 | Imprimacién de taller

Cinc que contiene una base de silicato de cinc sin inhibidores o
equivalente.

El fabricante del revestimiento confirmara su compatibilidad con el
sistema de revestimiento principal.

3 | Preparacion secundaria de la superficie

1 | Estado del acero®

La superficie de acero deberd prepararse de manera que el
revestimiento seleccionado presente una distribucion uniforme para
el ECS nominal prescrito y una adherencia adecuada mediante la
supresion de los cantos puntiagudos, el rectificado de los cordones
de soldadura y la eliminacion de las salpicaduras de soldadura y de
cualquier otro contaminante de la superficie.

Antes de que se pinten, los cantos deberan tratarse hasta que
tengan un radio redondeado de 2 mm como minimo o habran de
someterse a un rectificado de tres pasadas, 0 al menos a un proceso
equivalente

.2 | Tratamiento de la superficie6

Sa 2.5 para la imprimacion de taller y las soldaduras dafiadas.

Sa 2 eliminando por lo menos el 70% de la imprimacion de taller
intacta que no haya superado una habilitacion previa certificada
mediante los procedimientos de ensayo que figuran en 1.3.

Si el sistema de revestimiento completo que comprenda una capa
principal de base epoxidica y una imprimacion de taller compatible
ha superado la habilitacion previa certificada por los procedimientos
de ensayo que figuran en 1.3, la imprimacion de taller intacta podra
conservarse siempre que se utilice el mismo sistema de
revestimiento de base epoxidica. La imprimacion de taller
conservada debera someterse a barrido con chorro, lavado con agua
a alta presion o un método equivalente.

Si una imprimacion de taller de silicato de cinc ha superado el
ensayo previo de habilitacion que figura en 1.3 como parte de un
sistema de revestimiento de base epoxidica, podra utilizarse junto
con otros revestimientos de la base mencionada certificados de
acuerdo con 1.3 siempre que el fabricante confirme la compatibilidad
mediante el ensayo, de conformidad con lo dispuesto en 1.7 del
apéndice 1 del anexo 1 sin movimiento de olas.

.3 | Tratamiento de la superficie
tras el montaje®

Topes St 3 0 una norma mejor, 0 Sa 2% cuando sea posible. Dafios
pequefios de hasta un 2% de la superficie total: St 3. Cuando se trate
de dafios contiguos de mas de 25 m? o mas del 2% de la superficie
total del tanque, se aplicara Sa 2.5.

El revestimiento de la superposicién debera biselarse.

.4 | Prescripciones sobre el
perfil’

En caso de limpieza con chorro total o parcial, 30-75 um; en caso
contrario segun las recomendaciones del fabricante del revestimiento

Norma de referencia: ISO 8501-3: 2001 (grade P2). Preparation of steel substrate before application of paints and related products -

Visual assessment of surface cleanliness

Norma de referencia: ISO 8501-1: 1988/Suppl: 1994. Preparation of steel substrate before application of paints and related products -

Visual assessment of surface cleanliness.
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5 | Polvo® Clasificaciéon de la cantidad de polvo "1" para el calibre del polvo
"3","4" o "5". Los calibres de polvo inferiores deberan eliminarse si
son visibles a simple vista en la superficie que ha de revestirse

.6 |Limite de sales solubles en | <50 mg/m?®de cloruro sédico

agua equivalente a NacCl tras
la limpieza con
chorro/rectificado®
.7 | Contaminacion por | No habra contaminacion por hidrocarburos.
hidrocarburos
4 [Varios
Ventilacion Es necesaria una ventilacion adecuada para el secado y curado
correctos del revestimiento. La ventilacion debera mantenerse a lo
largo del proceso de aplicacion y durante un periodo posterior a éste
ultimo, tal como recomiende el fabricante del revestimiento.

.2 | Condiciones ambientales El revestimiento se aplicara en condiciones de temperatura
superficial y de humedad controladas, de conformidad con las
especificaciones del fabricante. Ademas, el revestimiento no se
aplicara cuando:

.1 La humedad relativa es superior al 85%; o
.2 Latemperatura superficial es inferior a 3°C por encima del punto
de condensacion.

.3 | Ensayos con el | Deberan evitarse los ensayos destructivos.

e 5
revestimiento El espesor de la capa seca se medira después de cada capa a
efectos de control de calidad y el espesor total de la capa seca se
confirmard tras aplicar la Ultima capa, utilizando medidores de
espesor adecuados (véase el anexo 3).

.4 | Reparaciones Deberan marcarse las zonas defectuosas tales como orificios,
burbujas, huecos, etc., y realizarse las reparaciones oportunas.
Todas esas reparaciones volverdn a comprobarse y se
documentarén.

5  APROBACION DEL SISTEMA DE REVESTIMIENTO

Los resultados de las pruebas de idoneidad previas (cuadro 1, parrafo 1.3) del sistema de revestimiento
deberan registrarse, y se expedird una Declaracion de cumplimiento o un Certificado de homologacién si una
tercera parte, independiente del fabricante del revestimiento, las considera satisfactorias.

PRESCRIPCIONES SOBRE LA INSPECCION DEL REVESTIMIENTO

6

6.

1 Generalidades

Norma de referencia: ISO 8503-1/2: 1988. Preparation of steel substrate before application of

paints and related products - Surface

roughness characteristics of blast-cleaned steel substrates

Norma de referencia: ISO 8502-3: 1993. Preparation of steel before application of paints and related products-Test for the assessment

of surface cleanliness.

La conductividad se medira de conformidad con la norma ISO 8502-9: 1998. Preparation of steel before application of paints and
related products - Test for the assessment of surface cleanliness

Tipo de medidor y calibracién de conformidad con SSPC-PA2: 2004. Especificacion de aplicacion de pintura N°2.
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6.1.1 Para garantizar el cumplimiento de la presente Norma, las inspecciones seran realizadas por
inspectores de revestimiento cualificados, certificados al Nivel 2 de Inspector de revestimientos de NACE, al
nivel Il de Inspector de FROSIO, o equivalente, aprobado por la Administracion.

6.1.2 Los inspectores de revestimientos deberan inspeccionar la preparacion de la superficie y la
aplicacion del revestimiento durante el proceso de revestimiento, abarcando como minimo, los elementos
identificados en la seccién 6.2 a fin de garantizar el cumplimiento con la presente norma. Se prestara especial
atencién al inicio de cada una de las etapas de la preparacién de la superficie y a la aplicacion del
revestimiento, dado que los trabajos deficientes son muy dificiles de corregir después, cuando el revestimiento
estd mas avanzado. El espesor del revestimiento de los miembros estructurales representativos debera
examinarse de forma no destructiva. El inspector verificard que se han tomado las medidas colectivas
adecuadas.

6.1.3 El inspector registrara los resultados de la inspeccion, que se incluiran en el Expediente técnico del
revestimiento (véase el anexo 2 (Ejemplo de diario y de informe de incumplimiento)).

6.2 Aspectos relativos a la inspeccion

Etapa de construccion Elementos de inspeccion

Preparacion primaria de la superficie 1 | La temperatura superficial de acero, la humedad relativa y el
punto de condensacion se medirdn y registrardn antes de que
empiece el proceso de limpieza con chorro y cuando se
produzcan cambios meteorolégicos repentinos.

2 | La superficie de las placas de acero se sometera a ensayo
para detectar sales solubles, hidrocarburos, grasa y otro tipo
de contaminacion.

3 | La limpieza de la superficie de acero se comprobara en el
proceso de aplicacion de la imprimacion de taller.

4 | Se confirmara que el material de la imprimacién de taller
satisface las prescripciones del parrafo 2.3 del cuadro 1.

Espesor Si se ha declarado la compatibilidad con el sistema de
revestimiento principal, se debera confirmar que el espesor y
el curado de silicato de cinc de la imprimacion de taller
satisfacen los valores especificados.

Ensamblaje de bloques 1 [Se realizara una inspeccion visual de tratamiento de la
superficie de acero, incluidos los cantos, después de que se
termine la construccion del bloque y antes de que empiece la
preparacion secundaria de la superficie.

Deberd eliminarse cualquier contaminacion visible por
hidrocarburos, grasa o sustancias de otro tipo.

2 | Se realizara una inspeccion visual de la superficie preparada
tras los procedimientos de limpieza con
chorro/rectificado/limpieza y antes de la aplicacion del
revestimiento.

Cuando concluyan con la limpieza general y con chorro y
antes de que se aplique la primera capa del sistema, se
someterd a prueba la superficie de acero para detectar los
niveles de las sales solubles que quedan en al menos un
punto por bloque.
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3 | La temperatura de la superficie, la humedad relativa y el
punto de condensacién se controlaran y registraran durante
la aplicacion y el curado del revestimiento.

4 | Se llevara a cabo la inspeccion en las etapas del proceso de
aplicacion del revestimiento que se indican en el cuadro 1.

5 | Se realizaran mediciones suficientes del ECS para demostrar
que el revestimiento se ha aplicado con arreglo al espesor
especificado en el anexo 3.

Montaje

1 [Antes de aplicar el revestimiento se llevard a cabo la
inspeccion visual de la condicion de la superficie de acero, la
preparacion de la superficie y la verificacion de la
conformidad con otras prescripciones del cuadro 1, y las
especificaciones acordadas.

2 | La temperatura de la superficie, la humedad relativa y el
punto de condensacion se medirdn y registrardn antes de que
se inicie el proceso de revestimiento y con regularidad
durante este Ultimo.

3 | Se llevara a cabo la inspeccién de las etapas del proceso de
aplicacion del revestimiento que se menciona en el cuadro 1.

7 PRESCRIPCIONES SOBRE LA VERIFICACION

La Administracion debera llevar a cabo las siguientes inspecciones antes de proceder al examen del
Expediente técnico del revestimiento respecto del buque regido por la presente norma:

A

5

verificar que la Hoja de datos técnicos y la Declaracion de cumplimiento o el Certificado de
homologacién satisfacen la presente norma;

verificar que la identificaciéon del revestimiento en contenedores representativos corresponde al
revestimiento que figura en la Hoja de datos técnicos y en la Declaracion de cumplimiento o en
el Certificado de homologacion;

verificar que el inspector estd cualificado de conformidad con las normas sobre cualificacién
indicadas en el parrafo 6.1.1;

verificar que los informes del inspector sobre la preparacion de la superficie y la aplicacion del
revestimiento dan cuenta de que se ha dado cumplimiento a la Hoja de datos técnicos y la
Declaracién de cumplimiento del fabricante o el Certificado de homologacion; y

supervisar la implantacion de las prescripciones sobre la inspeccién del revestimiento.

8 SISTEMAS ALTERNATIVOS

8.1 Todos los sistemas que no sean sistemas de base epoxidica aplicados con arreglo al cuadro 1 de la
presente norma se consideran sistemas alternativos.
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8.2 La presente norma de rendimiento se basa en sistemas de revestimiento reconocidos y utilizados
habitualmente. Esta no tiene por objeto excluir otros sistemas alternativos de rendimiento demostrado
equivalente, por ejemplo, los sistemas sin base epoxidica.

8.3 La aceptacion de los sistemas alternativos dependera de la existencia de una prueba documental que
demuestre que dichos sistemas garantizan un rendimiento, en cuanto a prevencion de la corrosion,
equivalente como minimo al especificado en la presente norma.

8.4 Como minimo, la prueba documental constara de un rendimiento satisfactorio correspondiente al de
un sistema de revestimiento que se ajuste a la norma de revestimiento descrita en la seccién 4, es decir, un
horizonte de vida util de 15 afios en la exposicion real sobre el terreno durante cinco afios con un estado final
del revestimiento no inferior a "BUENO" en los ensayos de laboratorio. Dichos ensayos de laboratorio se
realizaran de conformidad con el procedimiento de ensayo que se indica en el anexo 1 de la presente norma.

ANEXO 1

PROCEDIMIENTO DE ENSAYO PARA LA APROBACION DEL REVESTIMIENTO EN LOS TANQUES
DEDICADOS A LASTRE DE AGUA DE MAR DEDICADOS Y LOS ESPACIOS DEL DOBLE FORRO EN EL
COSTADO DE LOS GRANELEROS

1 AMBITO DE APLICACION

Se facilitan aqui los detalles del procedimiento de ensayo a que se hace referencia en los parrafos 5
y 8.3.

2 DEFINICIONES

Por Especificacion del revestimiento se entiende la especificacion de los sistemas de revestimiento, e
incluye el tipo de sistema de revestimiento, la preparacién del acero, la preparacion de la superficie, la
limpieza de la superficie, las condiciones ambientales, el procedimiento de aplicacién, los criterios de
aceptacion y la inspeccion.

.3 ENSAYOS

La especificacion del revestimiento se comprobard mediante los ensayos que se indican a
continuacion. El procedimiento de ensayo cumplird lo especificado en el apéndice 1 (Ensayo en condiciones
simuladas del tanque de lastre), y el apéndice 2 (Ensayos en camaras de condensacion):

.1 en el caso de los revestimientos protectores de tanques dedicados a lastre de agua de mar, se
aplicaran los apéndices 1y 2; y

.2 en el caso de los revestimientos protectores de espacios del doble forro de graneleros de eslora
igual o superior a 150 m que no sean los tanques dedicados a lastre de agua de mar, se aplicara
el apéndice 2.

APENDICE 1
ENSAYO EN CONDICIONES SIMULADAS DEL TANQUE DE LASTRE
1 Condiciones del ensayo
El ensayo en condiciones simuladas del tanque de lastre cumplira los siguientes requisitos:
A El ensayo tiene una duracion de 180 dias.
2 Habra cinco paneles de ensayo.

3 El tamafio de cada uno de los paneles de ensayo es 200 mm x 400 mm x 3 mm. Dos de los
paneles (3 y 4 infra) tienen una barra en U soldada. La barra en U esta soldada al panel a una
distancia de 120 mm respecto de uno de los lados cortos y de 80 mm respecto de cada uno de
los lados largos.

Solo se suelda al

panel la parte

exterior de la barra

enU 15 mm

25 mm de largo,
2 mm de espesor

v

40mm
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Los paneles se trataran con arreglo a lo indicado en los apartados 1.1, 1.2 y 1.3 de esta norma y el
sistema de revestimiento se aplicara con arreglo a lo indicado en los apartados 1.4 y 1.5 del cuadro
1. La imprimacion de taller se dejara a la intemperie durante dos meses como minimo y se limpiara
mediante lavado a baja presiéon u otro método suave. No deberan utilizarse el barrido con chorro, el
lavado a alta presion ni otros métodos destinados a eliminar la imprimacion. En la duracion vy el
método de exposicion a la intemperie se tendra en cuenta que la imprimacion debe ser un aspecto
fundamental para un sistema con un horizonte de vida atil de 15 afios. Para potenciar las
innovaciones, se podran utilizar otras formas de preparacion, sistemas de revestimiento y espesores
de la capa seca en los casos en que estén claramente definidos.

4

.10

El lado del revés de la pieza de ensayo se pintara de forma adecuada, de modo que esto no
afecte a los resultados del ensayo.

A fin de simular las condiciones de un tanque de lastre real, el ciclo de ensayos se prolongara
durante dos semanas con agua de mar natural o artificial y en condiciones de vacio durante
una semana. La temperatura del agua de mar se mantendra a aproximadamente 35°C.

Panel de ensayo 1: este panel debera calentarse durante 12 horas a 50°C y debera enfriarse
durante 12 horas a 20°C a fin de simular las condiciones en la cubierta superior. El panel de
ensayo se debe salpicar periddicamente con agua de mar natural o artificial con objeto de
simular el movimiento de cabeceo y balance de un buque. Las salpicaduras se aplican a
intervalos de tres segundos o menos. El panel tiene trazada a todo lo ancho una hendidura
hasta el ancho transversal del acero desnudo.

Panel de ensayo 2: este panel tiene un &nodo fungible de cinc fijo para evaluar el efecto de la
proteccion catddica. En el panel de ensayo se introduce una discontinuidad artificial circular de
8 mm hasta el acero desnudo, a 100 mm del anodo, con objeto de analizar el efecto de la
proteccion catédica. El panel de ensayo debe sumergirse periddicamente en agua de mar
natural o artificial.

Panel de ensayo 3: este panel debe enfriarse por el lado del revés, a fin de que exista un
gradiente de temperatura que permita simular un mamparo refrigerado en un tanque lateral de
lastre, y ha de salpicarse con agua de mar natural o artificial para simular el movimiento de
cabeceo y balance de un buque. El gradiente de temperatura es aproximadamente igual a
20°C vy las salpicaduras se aplican a intervalos de tres segundos o menos. El panel tiene
trazada a todo lo ancho una hendidura hasta el acero desnudo.

Panel de ensayo 4: este panel debera salpicarse periédicamente con agua de mar natural o
artificial para simular el movimiento de cabeceo y balance de un buque. Las salpicaduras
deberan aplicarse a intervalos de tres segundos o menos. El panel tiene trazada a todo lo
ancho una hendidura hasta el acero desnudo.

Panel de ensayo 5: este panel se expondra a calor seco a 70°C durante 180 dias para simular
las planchas limite entre el tanque de combustible calentado y el tanque de lastre del doble
fondo.
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@ Calentamiento ciclico

p - 12 horas a 50°C
A \ - 12 horasa 20°C

-

Paneles de ensayo Refrigeracion

Gradiente de temperatura

/ Agua de mar a 35°C

Calentannento

Movimiento de las olas

Figura 1

Tanque hidrodinamico para los ensayos de los revestimientos del tanque de lastre
2 RESULTADOS DEL ENSAYO

2.1 Antes del ensayo, se notificaran los datos medidos del sistema de revestimiento que se indican a

A
2
3

identificacion infrarroja (IR) de la base y componentes endurecedores del revestimiento;
peso especifico:LO de la base y los componentes endurecedores de la pintura; y
namero de orificios, detector de voltaje bajo a 90 voltios.

2.2 Tras los ensayos, se notificaran los datos medidos que se indican a continuacion:

A

2
3
4

ampollas y 6xido;**
espesor de la capa seca (ECS) (uso de un calibrador);12
valor de adherencia’*®

flexibilidad™*, modificada de acuerdo con el espesor del panel (acero de 3 mm, revestimiento de
300 pm, mandril cilindrico de 150 mm que proporciona una elongacion del 2%), a titulo
informativo;

proteccion catddica: pérdida de peso/demanda de corriente/despegado de la discontinuidad
artificial; y
rebaje de la hendidura. Se debe medir el rebaje a ambos lados de la hendidura y determinar el

rebaje maximo en cada panel. Se utiliza el promedio de los tres registros maximos a efectos de
aceptacion.

10

11

12

13
14

Norma de referencia: ISO 2811-1/4: 1997. Paints and varnishes. Determination of density.

Norma de referencia: 1ISO 4628/2: 2003. Paints and varnishes- Evaluation of degradation of coatings- Designation of quantity and size of
defects, and of intensity of uniform changes in appearance- Part 2. ISO 4628/3: 2003. Paints and varnishes- Evaluation of degration of
coatings — Designation of quantify and size of common types of defect- Part 3: Designation of degree of rusting.

Se utilizan nueve puntos de medicién distribuidos de manera equidistante en paneles de 150 mm x 150 mm o 15 puntos de medicién de
manera equidistante en paneles de 200 mm x 400 mm.

Norma de referencia: ISO 4624:2002. Pull-off test for adhesion.
Norma de referencia: ASTM D4145: 1983. Standard Test Method for Coating Flexibility of Prepainted Sheet.
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3 CRITERIOS DE ACEPTACION

3.1 Los resultados del ensayo basados en la seccién 2 cumpliran los criterios siguientes.

Criterios de aceptacién para
sistemas de base epoxidica

Criterios de aceptacion para

Fallo adhesivo entre el sustrato y el
revestimiento o entre las capas para el
60% o mas de las zonas

Elemento aplicados segun el cuadro 1 sistemas alternativos
Ampollas en el panel Sin ampollas Sin ampollas
Oxido en el panel Ri 0 (0%) Ri 0 (0%)
Numero de orificios 0 0
Fallo adhesivo > 3,5 MPa > 5 MPa

Fallo adhesivo entre el sustrato y
el revestimiento o entre las capas
para el 60% o mas de las zonas

Fallo de cohesién

23 MPa

Fallo de cohesion del revestimiento
para el 40% o mas de la zona

>5 MPa

Fallo de cohesion del
revestimiento para el 40% o mas
de la zona

desprendimiento en el angulo o la
soldadura dara lugar al fallo del sistema

Proteccion catddica; | < 5 mA/m* <5 mA/m®

demanda de corriente

calculada a partir de la

pérdida de peso

Proteccion catddica; | < 8 mm <5 mm

despegado de la

discontinuidad artificial

Rebaje de la hendidura <8 mm <5 mm

Barra en U Cualquier defecto, agrietamiento o | Cualquier defecto, agrietamiento

o desprendimiento en el angulo o
la soldadura dara lugar al fallo
del sistema

3.2 Los sistemas de base epoxidica sometidos a ensayo antes de la fecha de entrada en vigor de la
presente Norma soélo cumplirdn los criterios relativos a las ampollas y al 6xido que se indican en el

cuadro supra.

3.3 Los sistemas de base epoxidica sometidos a ensayo que se apliquen de conformidad con el cuadro 1
cumpliran los criterios relativos a los sistemas de base epoxidica que se indican en el cuadro supra.

3.4 Los sistemas alternativos que no sean necesariamente de base epoxidica y/o no se apliquen
necesariamente de conformidad con el cuadro 1 cumplirdn los criterios relativos a los sistemas alternativos
que se indican en el cuadro supra.

4 RESULTADOS DEL ENSAYO

El informe del ensayo incluira los datos siguientes:

.1  nombre del fabricante;

fecha del ensayo;

nombre/identificacion del producto, tanto de la pintura como de la imprimacion;

2
3
.4 numero de lote;
5

datos de la preparacion de la superficie de los paneles de acero, incluidos los siguientes:
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.6

v
.8

1

5.1 tratamiento de la superficie;

5.2 limite de sales solubles en agua;
5.3 polvo; y
5.4 inclusiones abrasivas;

datos de la aplicacion del sistema de revestimiento, incluidos los siguientes:

6.1 imprimacion de taller;
6.2 namero de capas;
6.3 intervalo de renovacion del revestimiento;*®

6.4 espesor de la capa seca (ECS) antes del ensayo; 15
6.5 diluyente; *°
6.6 humedad; *°
6.7 temperatura del aire; ° y
.6.8 temperatura del acero;
resultados del ensayo de acuerdo con la seccion 2; y
evaluacion de acuerdo con la seccién 3.

APENDICE 2

ENSAYO EN LA CAMARA DE CONDENSACION

CONDICIONES DEL ENSAYO

El ensayo en la cdmara de condensacion se realizara de conformidad con las normas aplicablesls.

A
2
3

El tiempo de exposicién es de 180 dias.
Habra dos paneles de ensayo.

El tamafio de cada uno de los paneles de ensayo es 150 mm x 150 mm x 3 mm. Los paneles se
trataran con arreglo a lo indicado en los apartados 1, 2 y 3 del cuadro 1 de la presente Norma de
rendimiento y el sistema de revestimiento se aplicara con arreglo a lo indicado en los apartados 1.4 y
1.5 del cuadro 1. La imprimacion de taller se dejara a la intemperie durante dos meses como minimo
y se limpiara mediante lavado a baja presion u otro método suave. No deberan utilizarse el barrido
con chorro, el lavado a alta presion ni otros métodos destinados a eliminar la imprimacién. En la
duracion y el método de exposicion a la intemperie se tendra en cuenta que la imprimaciéon debe ser
un aspecto fundamental para un sistema con un horizonte de vida util de 15 afios. Para potenciar las
innovaciones, se podran utilizar otras formas de preparacion, sistemas de revestimiento y espesores
de la capa seca en los casos en que estén claramente definidos.

El lado del revés de la pieza de ensayo se pintara de forma adecuada, de modo que esto no afecte a
los resultados del ensayo.

Tanto los datos de las muestras reales como la prescripcién/recomendacion del fabricante.

Norma de referencia: ISO 6270-1:1998 Paints and varnishes — Determination of resistance to humidity — Part 1: Continuous
condensation.
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Temperatura de 1a habitacidn: 23 = 2°C

Paneles de ensayo

Humedad relativa del 1009%

Agua a 40 L 2°C

Figura 2
Camara de condensacion

2 RESULTADOS DEL ENSAYO
De conformidad con la seccion 2 del apéndice 1 (salvo los parrafos 2.2.5y 2.2.6).
3 CRITERIOS DE ACEPTACION

3.1 Los resultados del ensayo basados en la seccion 2 cumpliran los criterios siguientes:

Elemento

Criterios de aceptacioén para
sistemas de base epoxidica
aplicados segun el cuadro 1

Criterios de aceptacion para
sistemas alternativos

Fallo adhesivo entre el sustrato y
el revestimiento o entre las capas
para el 60% o mas de las zonas

Ampollas en el panel Sin ampollas Sin ampollas
Oxido en el panel Ri 0 (0%) Ri 0 (0%)
Numero de orificios 0 0

Fallo adhesivo >3,5 MPa >5 MPa

Fallo adhesivo entre el sustrato y el
revestimiento o entre las capas para
el 60% o mas de las zonas

Fallo de cohesién

>3 MPa

Fallo de cohesion del
revestimiento para el 40% o mas
de la zona

>5 MPa

Fallo de cohesion del revestimiento
para el 40% o mas de la zona

3.2 Los sistemas de base epoxidica sometidos a ensayo antes de la fecha de entrada en vigor de la
presente norma so6lo cumpliran los criterios relativos a las ampollas y al 6xido que se indican en el cuadro
supra.

3.3 Los sistemas de base epoxidica sometidos a ensayo que se apliquen de conformidad con el cuadro 1
cumpliran los criterios relativos a los sistemas de base epoxidica que se indican en el cuadro supra.

3.4 Los sistemas alternativos que no sean necesariamente de base epoxidica y/o no se apliquen
necesariamente de conformidad con el cuadro 1 cumpliran los criterios relativos a los sistemas alternativos
gue se indican en el cuadro supra.

4 INFORME DEL ENSAYO
De conformidad con la seccion 4 del apéndice 1.
ANEXO 2
EJEMPLO DE DIARIO Y DE INFORME DE INCUMPLIMIENTO



Viernes 6 de diciembre de 2013 DIARIO OFICIAL

(TerceraSeccion) 17

DIARIO

Pagina:

Buque:

N° de tanque/bodega:

Base de datos:

Parte de la estructura:

PREPARACION DE LA SUPERFICIE

Método:

Abrasivo:

Temp. de la superficie:
Humedad rel. (max.):
Nivel alcanzado:
Redondeo de cantos:

Superficie (m?):

Tamafio de grano:
Temperatura del aire:
Punto de condensacion:

Observaciones:

N° de labor: Fecha: Firma:
APLICACION DEL REVESTIMIENTO:
Método:
Temp. Temp. de la Humedad Punto de Medicién
N° de capa Sistema N° de lote Fecha del aire superficie relativa (%) | condensacion del ECS* Especificaciones
* ECS medido minimo y maximo. Los valores del ECS deben adjuntarse al diario
Observaciones:
N° de labor: Fecha: Firma:
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INFORME DE INCUMPLIMIENTO Pagina:

Buque: N° de tanque/bodega: Base de datos:

Parte de la estructura:

DESCRIPCION DE LOS ASPECTOS REVELADOS POR LA INSPECCION QUE DEBEN CORREGIRSE

Descripcion de los resultados:

Documento de referencia (diario):

Medidas adoptadas:

N° de labor: Fecha: Firma:




Viernes 6 de diciembre de 2013 DIARIO OFICIAL (TerceraSeccion) 19

ANEXO 3
MEDICIONES DEL ESPESOR DE LA CAPA SECA
1 Se verificara el espesor de la capa seca en los siguientes puntos de control:
.1 una lectura del medidor por cada 5 m? de superficie lisa;

.2 una lectura del medidor a intervalos de 2 a 3 m y lo méas cerca posible del contorno de los
tanques, pero no a mas de 15 mm de los bordes de dicho contorno;

.3 refuerzos longitudinales y transversales:

Una serie de lecturas del medidor, tal como se indica infra, a intervalos de 2 6 3 m y al menos,
dos series de lecturas entre los elementos principales de apoyo.

Elementos principales de apoyo

s

Reluerzos longitudinales y transversales

15 mm (Pistancia tipica a cada borde)
e | -

Figura 3
Nota: Las flechas del diagrama indican zonas criticas (se refieren a ambos lados).

4 tres lecturas del medidor para cada una de las series de los elementos principales de apoyo y
dos lecturas del medidor para cada una de las series de los elementos restantes, tal como
indican las flechas del diagrama;

.5 elementos principales de apoyo (longitudinales y transversales): una serie de lecturas del
medidor a intervalos de 2 a 3 m, segun se ilustra en la figura 3, debiendo efectuarse tres series
de lecturas como minimo;

.6 alrededor de las aberturas: una lectura del medidor a cada lado de las mismas;

.7 cinco lecturas del medidor por metro cuadrado (m?2), aunque en las zonas complejas (por
ejemplo, en los grandes cartabones de los elementos principales de apoyo) deben efectuarse
tres lecturas del medidor como minimo; y

.8 se efectuaran comprobaciones aleatorias adicionales para verificar el espesor del revestimiento
en toda zona que los inspectores del revestimiento consideren necesario.

RESOLUCION MSC.216(82)
(adoptada el 8 de diciembre de 2006)

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizaciéon Maritima Internacional,
articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO ADEMAS el articulo VIl b) del Convenio internacional para la seguridad de la vida
humana en el mar (Convenio SOLAS), 1974, (en adelante denominado "el Convenio"), relativo al
procedimiento para enmendar el anexo del Convenio, con excepcion de las disposiciones del capitulo | del
mismo,

HABIENDO EXAMINADO, en su 82° periodo de sesiones, las enmiendas al Convenio propuestas y
distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) i) del mismo,

1. ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) iv) del Convenio, las enmiendas al
Convenio cuyo texto figura en los anexos 1, 2 y 3 de la presente resolucion;
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2. DISPONE, de conformidad con lo estipulado en el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio, que:
a) las enmiendas que figuran en el anexo 1 se consideraran aceptadas el 1 de enero de 2008;
b) las enmiendas que figuran en el anexo 2 se consideraran aceptadas el 1 de julio de 2008; y
c) las enmiendas que figuran en el anexo 3 se consideraran aceptadas el 1 de enero de 2010,

a menos que, antes de esas fechas, mas de un tercio de los Gobiernos Contratantes del Convenio o un
nimero de Gobiernos Contratantes cuyas flotas mercantes combinadas representen como minimo el 50% del
tonelaje bruto de la flota mercante mundial, hayan notificado que recusan las enmiendas;

3.  INVITA a los Gobiernos Contratantes del Convenio SOLAS a que tomen nota de que, de conformidad
con lo dispuesto en el articulo VIII b) vii) 2) del mismo:

a) las enmiendas que figuran en el anexo 1 entraran en vigor el 1 de julio de 2008;
b) las enmiendas que figuran en el anexo 2 entraran en vigor el 1 de enero de 2009; y

c) las enmiendas que figuran en el anexo 3 entraran en vigor el 1 de julio de 2010, una vez
aceptadas de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2 anterior;

4. PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) v) del
Convenio, remita copias certificadas de la presente resolucion y del texto de las enmiendas que figura en los
anexos 1, 2 y 3 a todos los Gobiernos Contratantes del Convenio;

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que remita copias de la presente resolucion y de sus anexos 1,
2y 3 a los Miembros de la Organizacion que no son Gobiernos Contratantes del Convenio.

ANEXO 1

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA
VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

CAPITULO II-1

CONSTRUCCION - ESTRUCTURA, COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD, INSTALACIONES DE
MAQUINAS E INSTALACIONES ELECTRICAS

PARTE A-1
ESTRUCTURA DE LOS BUQUES

Regla 3-2 - Proteccioén contra la corrosion de los tanques de lastre de agua de mar de los petroleros
y graneleros

1 El titulo y el texto actuales de la regla 3-2 se sustituyen por lo siguiente:

"Revestimientos protectores de los tanques dedicados a lastre de agua de mar de todos los tipos
de buques y de los espacios del doble forro en el costado de los graneleros

1 Los parrafos 2 y 4 de la presente regla seran aplicables a los buques de arqueo bruto no inferior
a 500:

.1 cuyo contrato de construccion se adjudique el 1 de julio de 2008 o posteriormente, 0

.2 en ausencia de un contrato de construccién, cuya quilla se coloque o cuya construccion se halle
en una fase equivalente el 1 de enero de 2009 o posteriormente, o

.3 cuya entrega tenga lugar el 1 de julio de 2012 o posteriormente.

2  Todos los tanques dedicados a lastre de agua de mar dispuestos en los buques y los espacios del
doble forro en el costado de los graneleros de eslora igual o superior a 150 m estaran revestidos durante la
construccion de conformidad con la Norma de rendimiento de los revestimientos protectores de los tanques
dedicados a lastre de agua de mar de todos los tipos de buques y de los espacios del doble forro en el
costado de los graneleros, adoptada por el Comité de Seguridad Maritima mediante la resolucion
MSC.215(82), segun sea enmendada por la Organizacion, siempre y cuando tales enmiendas se adopten,
entren en vigor y se apliguen de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII del presente Convenio
respecto de los procedimientos de enmienda aplicables al Anexo, con excepcidn del capitulo I.

3 Todos los tanques dedicados a lastre de agua de mar dispuestos en los petroleros y graneleros
construidos el 1 de julio de 1998 o posteriormente, a los que no sea aplicable el parrafo 2, cumpliran lo
dispuesto en la regla I1-1/3-2 adoptada mediante la resolucién MSC.47(66).
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4

El mantenimiento del sistema de revestimiento protector se incluira en el plan general de

mantenimiento del buque. La Administracién o una organizacion reconocida por ella verificara, basandose en
las Directrices elaboradas por la Organizacion’, la eficacia del sistema de revestimiento protector durante la
vida de un buque."

CAPITULO II-2
CONSTRUCCION - PREVENCION, DETECCION Y EXTINCION DE INCENDIOS

Regla 1 - Ambito de aplicacién

2
3
4

En el subparrafo 2.2.3, se suprime la segunda "y".
En el subparrafo 2.2.4, "." se sustituye por “; y".
Se afiade al subparrafo 2.2 el siguiente nuevo subparrafo .5 tras el actual .4:

"5 las reglas 5.3.1.3.2 y 5.3.4, en el caso de los buques de pasaje, en la fecha del primer
reconocimiento posterior al 1 de julio de 2008 a mas tardar."

Regla 3 — Definiciones

5

Se afiade el siguiente nuevo parrafo 53 después del parrafo 52 actual:

"53 Balcon de camarote: espacio de cubierta expuesta destinado al uso exclusivo de los
ocupantes de un sélo camarote, con acceso directo desde dicho camarote.”

Regla 4 - Probabilidad de ignicion

6

Se afade el siguiente texto al final del parrafo 5.2.3:

"con la excepcion de que la norma de clase "A-0" es aceptable para las ventanas y portillos situados
fuera de los limites especificados en la regla 9.2.4.2.5."

En el parrafo 4.4, se afiade la expresion "y en los balcones de los camarotes de los buques de pasaje
construidos el 1 de julio de 2008" entre "puestos de control" y "seran".

Regla 5 - Posibilidad de propagacién de un incendio

8
9

10

En e | parrafo 3.1.2.1, se suprime la Gltima frase.
Se afiade el siguiente nuevo parrafo 3.1.3:
"3.1.3 Mamparos y cubiertas parciales en buques de pasaje

3.1.3.1 Los mamparos o las cubiertas parciales que se utilicen para subdividir un espacio por
razones utilitarias o estéticas seran también de materiales incombustibles.

3.1.3.2 Los forros, techos y mamparos o cubiertas parciales utilizados como pantalla o separacion
entre balcones de camarotes adyacentes seran de materiales incombustibles. Los balcones de los
camarotes de los buques de pasaje construidos antes del 1 de julio de 2008 cumpliran las
prescripciones del presente parrafo antes del primer reconocimiento que se efectie después del 1 de
julio de 2008."

En la primera frase del parrafo 3.2.1.1, se afiade la expresion "y de los balcones de los camarotes"

entre las palabras "servicio" y "que", y la siguiente nueva frase al final del parrafo:

11

"Sin embargo, no es necesario aplicar las disposiciones del parrafo 3.2.3 a los balcones de los
camarotes.”

Se afiade el siguiente nuevo apartado .3 al parrafo 3.2.4.1 existente:

".3 las superficies expuestas de los balcones de los camarotes, excepto las cubiertas de madera
natural dura."

Véanse las Directrices que elaborara la Organizacion.
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12 Se afiade el siguiente nuevo parrafo 3.4 después del parrafo 3.3:
"3.4 Mobiliario y enseres de los balcones de los camarotes de los buques de pasaje

En los buques de pasaje, el mobiliario y los enseres de los balcones de los camarotes cumpliran lo
dispuesto en las reglas 3.40.1, 3.40.2, 3.40.3, 3.40.6 y 3.40.7, a menos que tales balcones estén
protegidos mediante un sistema fijo de aspersion de agua a presion y un sistema fijo de deteccion de
incendios y de alarma contraincendios que cumplan lo dispuesto en las reglas 7.10 y 10.6.1.3. Los
buques de pasaje construidos antes del 1 de julio de 2008 cumpliran las disposiciones del presente
parrafo antes del primer reconocimiento que se efectie después del 1 de julio de 2008."

Regla 6 - Posibilidad de produccion de humo y toxicidad
13 El actual parrafo 2 pasa a ser 2.1.
14  Se afiade el siguiente nuevo parrafo 2.2 después del parrafo 2.1:

"2.2 En los buques de pasaje construidos el 1 de julio de 2008 o posteriormente, las pinturas,
barnices y otros productos de acabado utilizados en las superficies expuestas de los balcones de
los camarotes, excepto los sistemas de revestimiento de cubierta de madera natural dura, no
produciran cantidades excesivas de humo ni sustancias téxicas, lo cual se determinara de
conformidad con lo dispuesto en el Cadigo de Procedimientos de Ensayo de Exposicién al Fuego."

15 El actual parrafo 3 pasa a ser 3.1.
16  Se afiade el siguiente nuevo parrafo 3.2 después del parrafo 3.1:

"3.2 En los buques de pasaje construidos el 1 de julio de 2008 o posteriormente, los revestimientos
primarios de cubierta de los balcones de los camarotes no produciran humo ni presentaran peligro
de toxicidad o de explosién a temperaturas elevadas, lo cual se determinara de conformidad con lo
dispuesto en el Codigo de Procedimientos de Ensayo de Exposicién al Fuego."

Regla 7 - Deteccion y alarma
17 Se afiade el siguiente nuevo parrafo 10 después del parrafo 9.4 existente:
"10  Proteccion de los balcones de los camarotes en los buques de pasaje

En los balcones de los camarotes de los buques a los que se aplica la regla 5.3.4 se instalara un
sistema fijo de deteccion de incendios y de alarma contraincendios que cumpla las disposiciones del
Cddigo de Sistemas de Seguridad contra Incendios, cuando el mobiliario y los enseres de tales
balcones no sean los que se definen en las reglas 3.40.1, 3.40.2, 3.40.3, 3.40.6 y 3.40.7."

Regla 9 - Contencién del incendio
18 Se afade el siguiente nuevo parrafo 2.2.6 después del parrafo 2.2.5.2 existente:
"2.2.6 Disposicion de los balcones de los camarotes

En los buques de pasaje construidos el 1 de julio de 2008 o posteriormente, los mamparos parciales
gue no soporten carga y que separen balcones de camarotes adyacentes podréan ser abiertos por la
tripulacién desde ambos lados a efectos de la lucha contra incendios.”

Regla 10 - Lucha contra incendios
19 El encabezamiento del parrafo 6.1 se sustituye por el siguiente:

"6.1 Sistemas de rociadores y aspersores en los buques de pasaje”
20  Se afade el siguiente nuevo parrafo 6.1.3 después del parrafo 6.1.2 existente:

"6.1.3 En los balcones de los camarotes de los buques a los que se aplica la regla 5.3.4 se instalara
un sistema fijo de detecciobn de incendios por aspersion de agua a presion que cumpla las
disposiciones del Codigo de Sistemas de Seguridad contra Incendios, cuando el mobiliario y los
enseres de tales balcones no sean los que se definen en las reglas 3.40.1, 3.40.2, 3.40.3, 3.40.6
y 3.40.7."
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CAPITULO HlI
DISPOSITIVOS Y MEDIOS DE SALVAMENTO
Regla 6 — Comunicaciones
21 El parrafo 4.3 se sustituye por el siguiente:

"4.3  El sistema de alarma general de emergencia debera ser audible en todos los espacios de
alojamiento y en los espacios en los que normalmente trabaje la tripulacion. En los buques de
pasaje, el sistema también sera audible en todas las cubiertas expuestas.”

Regla 11 - Disposiciones para la reunidon y el embarco en las embarcaciones de supervivencia

22 En la primera frase del parrafo 7 se sustituye la expresion "en condiciones desfavorables" por "en
todas las condiciones"; el resto de la enmienda no afecta al texto espafiol.

Regla 14 - Estiba de los botes de rescate

23 Se afiade la expresion "y, si son inflables, completamente inflados en todo momento” al final del
apartado .1.

Regla 19 - Formacién y ejercicios periddicos para casos de emergencia
24  Se sustituye el parrafo 3.3.4 por el siguiente:

"3.3.4 En el caso de los botes salvavidas previstos para ser puestos a flote por caida libre, al
menos una vez cada tres meses durante un ejercicio de abandono del buque, la tripulacién subira a
bordo del bote, se sujetar4d adecuadamente en sus asientos y realizara todo el procedimiento de
puesta a flote salvo la suelta del bote (es decir, no se accionara el gancho de suelta). A
continuacion, el bote salvavidas se pondra a flote por caida libre llevando a bordo solamente la
tripulacion necesaria encargada de su manejo, o se arriara hasta el agua utilizando los medios
secundarios de puesta a flote, con o sin llevar a bordo la tripulacién encargada de su manejo. En
ambos casos, la tripulacion encargada de su manejo maniobrara a continuacién el bote en el agua.
A intervalos no superiores a seis meses, se pondra a flote el bote por caida libre llevando a bordo
solamente la tripulacion encargada de su manejo, o bien se llevara a cabo una puesta a flote
simulada, de conformidad con las directrices elaboradas por la Organizaciéon*."

Regla 20 - Disponibilidad funcional, mantenimiento e inspeccién
25 Se sustituyen los parrafos 4.1y 4.2 por el texto siguiente:

"Las tiras utilizadas en los dispositivos de puesta a flote se inspeccionaran periédicamente*,
prestando especial atencién a las zonas que pasen a través de poleas, y se renovaran cuando sea
necesario debido a su deterioro o a intervalos que no excedan de cinco afios, si este plazo es méas
corto.”

26 En la tercera frase del parrafo 6.2 se sustituye la expresion "se le hara funcionar durante el periodo
que prescriba el manual del fabricante" por "se podra proporcionar un recipiente de agua
apropiado”.

27 Se sustituye el titulo del parrafo 8 por el siguiente:

"8 Servicio de mantenimiento de las balsas salvavidas inflables, los chalecos salvavidas
inflables y los sistemas de evacuacién marinos, y mantenimiento y reparacion de los
botes de rescate inflados"

28 Se sustituye la segunda frase del parrafo 11.1.3 por el texto siguiente:

"La carga que se aplique sera igual a la masa de la embarcacion de supervivencia o el bote de
rescate sin nadie a bordo, con la excepcién de que al menos una vez cada cinco afios la prueba se

Véanse las Medidas para prevenir los accidentes causados por botes salvavidas (circular MSC.1/Circ.1206).
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realizara con una carga de prueba equivalente a 1,1 veces el peso de la embarcacién de
supervivencia o bote de rescate con su asignacion completa de personas y equipo."

29  Se sustituye el encabezamiento del parrafo 11.2 por el siguiente:

"11.2 Los aparejos de suelta con carga de los botes salvavidas o los botes de rescate,
incluidos los sistemas de suelta de los botes salvavidas de caida libre:"

30 En la primera frase del parrafo 11.2.3 se sustituye "bote salvavidas" por "bote".
31 Se afiade a la regla el nuevo péarrafo 11.3 siguiente:
"11.3 Los ganchos de suelta automéatica de las balsas salvavidas de pescante:

.1 seran objeto de un mantenimiento de conformidad con las instrucciones de
mantenimiento a bordo, segun lo prescrito en la regla 36;

.2 se someteran a un examen minucioso y una prueba de funcionamiento durante los
reconocimientos anuales prescritos por las reglas 7 y 8 del capitulo |, los cuales estaran
a cargo de personal adecuadamente capacitado y familiarizado con el sistema; y

.3 se someteran a una prueba de funcionamiento con una carga equivalente a 1,1 veces
la masa total de la balsa salvavidas con su asignacion completa de personas y equipo
cada vez que se examine el gancho de suelta. El examen y la prueba se llevaran a
cabo como minimo una vez cada cinco afios ."

Regla 21 - Embarcaciones de supervivencia y botes de rescate
32 Se sustituye el encabezamiento del parrafo 1.2 por el texto siguiente:

"1.2  Los buques de pasaje destinados a viajes internacionales cortos llevaran:"
33 Se suprime el parrafo 1.3 y se numeran los parrafos restantes como corresponda.

34 Al final del parrafo 1.4 se afiaden las palabras "después de que todas las personas se hayan reunido
con el chaleco salvavidas puesto".

35 Se sustituye el parrafo 2.3 por el texto siguiente:

"2.3 Podra aceptarse un bote salvavidas como bote de rescate a condicion de que dicho bote
salvavidas y sus medios de puesta a flote y recuperacién cumplan también lo prescrito para
los botes de rescate."”

36 En el parrafo 3.2 se suprime la expresion "y que cumplan las normas especiales de compartimentado
prescritas en la regla I1-1/6.5".

Regla 26 - Prescripciones complementarias aplicables a los buques de pasaje de transbordo
rodado

37 En el parrafo 3.1, se sustituye “"aprobado por la Administracién teniendo en cuenta las
recomendaciones de la Organizacién” por "que cumpla lo dispuesto en la seccion 5.1.4 del Cadigo".

38 En el parrafo 3.2, se sustituye el texto que figura después de "dispositivo de puesta a flote idoneo"
por "que cumpla lo dispuesto en la seccion 6.1.7 del Coédigo."

Regla 31 - Embarcaciones de supervivencia y botes de rescate
39 Elapartado .2 del parrafo 1.1 se sustituye por el siguiente:

"2 ademas, una o varias balsas salvavidas inflables o rigidas que cumplan lo prescrito en las
secciones 4.2 6 4.3 del Cddigo, cuya masa sea inferior a 185 kg, estibadas en un
emplazamiento que permita su facil traslado de una banda a otra en el mismo nivel de la
cubierta expuesta y cuya capacidad conjunta baste para dar cabida al nimero total de personas

Véase la Recomendacion sobre las pruebas de los dispositivos de salvamento, adoptada por la Organizacion mediante la resolucién
A.689(17). Tratandose de dispositivos instalados a bordo el 1 de julio de 1999 o posteriormente, véase la Recomendacion revisada
sobre las pruebas de los dispositivos de salvamento, adoptada por el Comité de Seguridad Maritima de la Organizacién mediante la
resolucién MSC.81(70).
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gue vayan a bordo. Si la balsa o las balsas salvavidas no tienen una masa inferior a 185 kg o
no estan estibadas en un emplazamiento que permita su facil traslado de una banda a otra en
el mismo nivel de la cubierta expuesta, la capacidad total disponible en cada banda bastara
para dar cabida al nimero total de personas que vayan a bordo."

40 El apartado .2 del parrafo 1.3 se sustituye por el siguiente:

".2 amenos que las balsas salvavidas prescritas en el parrafo 1.3.1 tengan una masa inferior a 185
kg o vayan estibadas en un emplazamiento que permita su facil traslado de una banda a otra
en el mismo nivel de la cubierta expuesta, se proveeran balsas salvavidas adicionales de modo
que la capacidad total disponible en cada banda baste para dar cabida al 150% del nimero
total de personas que vayan a bordo;"

41 El apartado .4 del parrafo 1.3 se sustituye por el siguiente:

"4 en prevision de que alguna de las embarcaciones de supervivencia pueda perderse o quedar
inservible, habra suficientes embarcaciones de supervivencia en cada banda, incluidas las que
tengan una masa inferior a 185 kg y vayan estibadas en un emplazamiento que permita su facil
traslado de una banda a otra en el mismo nivel de la cubierta expuesta, para dar cabida al
namero total de personas que vayan a bordo."

42 La segunda frase del parrafo 2 se sustituye por el texto siguiente:

"Podréa aceptarse un bote salvavidas como bote de rescate a condicién de que dicho bote salvavidas
y sus medios de puesta a flote y recuperacién cumplan también lo prescrito para los botes de
rescate."

Regla 32 - Dispositivos individuales de salvamento

43 En la primera frase del parrafo 3.2 se afiade la expresion "de tamafio adecuado” después de "traje de
inmersion".

44  En el parrafo 3.3, se afiade la expresion "incluida una embarcacion de supervivencia situada en un

lugar alejado de conformidad con lo dispuesto en la regla 31.1.4," entre "inmersion," y "en dichos lugares" y se
intercala "de tamafio adecuado" entre "inmersion adicionales" y "para el nimero".

Regla 35 - Manual de formacién y medios auxiliares para la formacién a bordo
45 Después del parrafo 4 actual se afiade el siguiente nuevo parrafo 5:
"5  El manual de formacion estara escrito en el idioma de trabajo del buque.”
CAPITULO XII
MEDIDAS DE SEGURIDAD ADICIONALES APLICABLES A LOS GRANELEROS
Regla 6 - Prescripciones estructurales y de otro tipo aplicables a los graneleros

46 Se suprime el parrafo 3 actual y los parrafos 4 y 5 actuales pasan a ser parrafos 3 y 4,
respectivamente.

Regla 12 - Alarmas para detectar la entrada de agua en bodegas, espacios de lastre y espacios
secos

47 En el parrafo 1.2, se sustituye "regla Il -1/11" por "regla 1I-1/12".
Regla 13 - Disponibilidad de los sistemas de bombeo
48 En el parrafo 1, se sustituye "regla I1-1/11.4" por "regla II-1/12".
APENDICE
CERTIFICADOS

49 En el Certificado de seguridad para buque de pasaje, en el Certificado de seguridad de construccién
para buque de carga y en el Certificado de seguridad para bugues de carga, la frase "Fecha en que se colocd
la quilla del bugue o en que la construccidon de éste se hallaba en una fase equivalente o, cuando proceda,
fecha en que comenzaron las obras de reforma o modificacién de caracter importante..." se sustituye por el
siguiente texto:
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"Fecha de construccion:

- Fecha del contrato de construccion...

- Fecha en que se colocé la quilla o en que la construccién se hallaba en una fase equivalente...
- Fecha de entrega...

- Fecha en que comenzaron las obras de transformacion, reforma o modificacion de caracter
importante (cuando proceda)...

Se deberan cumplimentar todas las fechas aplicables."

Inventario del equipo adjunto al Certificado de seguridad del equipo para buque de pasaje
(Modelo P)

50 En el Inventario del equipo adjunto al Certificado de seguridad del equipo para buque de pasaje
(modelo P), se inserta el siguiente nuevo punto 4.2 en la seccién 5, después del punto 4:

"4.2 Sistema de identificacion y seguimiento de largo alcance”,
y el punto 4 (Sistema de identificacion automatica (SIA)) pasa a ser el punto 4.1.

Inventario del equipo adjunto al Certificado de seguridad del equipo para buque de carga
(Modelo E)

51 En el Inventario del equipo adjunto al Certificado de seguridad del equipo para buques de carga
(Modelo E), se inserta el siguiente nuevo punto 4.2 en la seccién 3, después del punto 4:

"4.2 Sistema de identificacion y seguimiento de largo alcance",
y el punto 4 (Sistema de identificacion automatica (SIA)) pasa a ser el punto 4.1.
Inventario del equipo adjunto al Certificado de seguridad para buque de carga (Modelo C)

52 En el Inventario del equipo adjunto al Certificado de seguridad para buque de carga (Modelo C), se
inserta el siguiente nuevo punto 4.2 en la seccién 5, después del punto 4:

"4.2 Sistema de identificacion y seguimiento de largo alcance",
y el punto 4 (Sistema de identificacion automatica (SIA)) pasa a ser el punto 4.1.
Modelo de Certificado de seguridad para buques nucleares de pasaje

53 En el cuadro del péarrafo 2.1.3, en la seccion que comienza con la expresion "SE CERTIFICA:", se
sustituye "regla I1-1/13" por "regla 11-1/18".

ANEXO 2

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA
HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

CAPITULO II-1

CONSTRUCCION - ESTRUCTURA, COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD, INSTALACIONES DE
MAQUINAS E INSTALACIONES ELECTRICAS

1 El texto actual de las partes A, B y B-1 del capitulo se sustituye por el siguiente:
"PARTE A
GENERALIDADES
Regla 1

Ambito de aplicacion
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1.1 Salvo disposicion expresa en otro sentido, el presente capitulo se aplicara a todo buque cuya quilla
haya sido colocada, o cuya construccién se halle en una fase equivalente, el 1 de enero de 2009 o
posteriormente.

1.2 A los efectos del presente capitulo, con la expresion cuya construccion se halle en una fase
equivalente se indica la fase en que:

.1 comienza la construccién que puede identificarse como propia de un buque concreto; y

.2 ha comenzado, respecto del buque de que se trate, el montaje que suponga la utilizacién de no
menos de 50 toneladas del total estimado de material estructural o un 1% de dicho total, si este
segundo valor es menor.

1.3 Alos efectos del presente capitulo:

.1 con la expresién buque construido se quiere decir todo buque cuya quilla haya sido colocada, o
cuya construccion se halle en una fase equivalente;

.2 con la expresion todos los buques se quiere decir buques construidos antes del 1 de enero de
2009, en esa fecha, o posteriormente;

3 todo buque de carga, independientemente del tiempo que lleve construido, que sea
transformado en buque de pasaje, sera considerado buque de pasaje construido en la fecha en
gue comience tal transformacion;

4 la expresion reformas y modificaciones de caracter importante, en relacion con la estabilidad y
compartimentado de buques de carga, quiere decir cualquier modificacion de construccién que
afecte a su grado de compartimentado. Si dicha modificacién se efectla en un buque de carga,
se debera demostrar que la relacién A/R calculada para el buque después de dicha modificacion
no es menor que la relacion A/R calculada para el buque antes de la modificaciéon. No obstante,
en aquellos casos en que la relacion A/R del bugue antes de la modificacion sea igual o superior
a la unidad, solo sera necesario demostrar que el valor A del buque después de la modificacion
no es menor que el valor R calculado para el bugue modificado.

2 Salvo disposicion expresa en otro sentido, la Administracién asegurard, respecto de los buques
construidos antes del 1 de enero de 2009, el cumplimiento de las prescripciones aplicables en virtud del
capitulo 11-1 del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, en su forma
enmendada por las resoluciones MSC.1(XLV), MSC.6(48), MSC.11(55), MSC.12(56), MSC.13(57),
MSC.19(58), MSC.26(60), MSC.27(61), la resolucion 1 de la Conferencia SOLAS de 1995, MSC.47(66),
MSC.57(67), MSC.65(68), MSC.69(69), MSC.99(73), MSC.134(76), MSC 151(78) y MSC 170(79).

3  Todos los buques en los que se efectien reparaciones, reformas, modificaciones y la consiguiente
instalacion de equipo seguiran satisfaciendo cuando menos las prescripciones que ya les eran aplicables
antes. Por regla general, los buques que se hallen en ese caso, si fueron construidos antes de la fecha de
entrada en vigor de las enmiendas pertinentes, cumpliran las prescripciones aplicables a los buques
construidos en la citada fecha o posteriormente, al menos en la misma medida que antes de experimentar
tales reparaciones, reformas, modificaciones o instalacion de equipo. Las reparaciones, reformas y
modificaciones de caracter importante y la consiguiente instalacion de equipo satisfardn las prescripciones
aplicables a los buques construidos en la fecha de entrada en vigor de las enmiendas pertinentes, o
posteriormente, hasta donde la Administracion juzgue razonable y posible.

4 La Administracion de un Estado, si considera que la ausencia de riesgos y las condiciones del viaje
son tales que hacen irrazonable o innecesaria la aplicacion de cualesquiera prescripciones concretas del
presente capitulo, podra eximir de ellas a determinados buques o clases de buques que tengan derecho a
enarbolar el pabelldon de su Estado y que en el curso de su viaje no se alejen mas de 20 millas de la tierra mas
proxima.

5 En el caso de buques de pasaje utilizados en traficos especiales para transportar un gran nimero de
pasajeros incluidos en traficos de ese tipo, como ocurre con el transporte de peregrinos, la Administracion del
Estado cuyo pabellén tengan derecho a enarbolar dichos buques, si considera que el cumplimiento de las
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prescripciones exigidas en el presente capitulo es practicamente imposible, podra eximir de dichas
prescripciones a tales buques, a condicién de que éstos satisfagan lo dispuesto en:

.1 el Reglamento anexo al Acuerdo sobre buques de pasaje que prestan servicios especiales,
1971y

.2 el Reglamento anexo al Protocolo sobre espacios habitables en buques de pasaje que prestan
servicios especiales, 1973.

Regla 2
Definiciones

Salvo disposicion expresa en otro sentido, a los efectos del presente capitulo regiran las siguientes
definiciones:

1 Eslora de compartimentado (Lg) del buque: la eslora maxima de trazado proyectada del buque,
medida a la altura de la cubierta o cubiertas que limitan la extension vertical de la inundacion, o por debajo de
éstas, cuando la flotacion del buque coincide con el calado maximo de compartimentado.

2 A media eslora: punto medio de la eslora de compartimentado del buque.

3 Extremo popel: limite de popa de la eslora de compartimentado.

4 Extremo proel: limite de proa de la eslora de compartimentado.

5 Eslora (L): la eslora tal como se define en el Convenio internacional sobre lineas de carga en vigor.

6 Cubierta de francobordo: la cubierta tal como se define en el Convenio internacional sobre lineas de
carga en vigor.

7 Perpendicular de proa: la perpendicular de proa tal como se define en el Convenio internacional
sobre lineas de carga en vigor.

8 Manga (B): la manga maxima de trazado del buque, medida a la altura del calado maximo de
compartimentado o por debajo de éste.

9 Calado (d): la distancia vertical medida desde la linea de quilla a media eslora hasta la flotacion que
se considere.

10 Calado méaximo de compartimentado (dg): la flotacion relativa al calado correspondiente a la linea de
carga de verano que se asigne al buque.

11 Calado de servicio en rosca (d)): el calado de servicio correspondiente a la carga minima prevista y a
la capacidad correspondiente de los tanques, incluido, no obstante, el lastre que pueda ser necesario para la
estabilidad o la inmersion. Los buques de pasaje incluiran la totalidad de los pasajeros y la tripulacion a bordo.

12 Calado de compartimentado parcial (dp): el correspondiente al calado de servicio en rosca mas el
60% de la diferencia entre el citado calado y el calado maximo de compartimentado.

13 Asiento: la diferencia entre el calado a proa y el calado a popa, medidos en los extremos proel y
popel respectivamente, sin tener en cuenta la quilla inclinada.

14 Permeabilidad (¢) de un espacio: la proporcién del volumen sumergido de ese espacio que el agua
puede ocupatr.

15 Espacio de maquinas: espacios entre los contornos estancos de un espacio ocupado por las
maquinas propulsaras principales y auxiliares, incluidos las calderas, los generadores y los motores eléctricos
utilizados principalmente para la propulsién. Si se trata de una disposicion estructural poco habitual, la
Administracién podra definir los limites de los espacios de maquinas.

16 Estanco a la intemperie: condicién en la que, sea cual fuere el estado de la mar, el agua no penetrara
en el buque.

17 Estanco: provisto de escantillonado y medios que impidan el paso del agua en cualquier sentido
como consecuencia de la carga de agua, que puede producirse tanto con averia como sin ella. Con averia, se
considerara que la peor situacion de la carga de agua se da en la posicion de equilibrio, incluidas las etapas
intermedias de la inundacion.
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18 Presion de proyecto: la presion hidrostatica que cada estructura o dispositivo que se asume que es
estanco en los célculos de estabilidad con y sin averia esta proyectado para soportar.

19 Cubierta de cierre: tratandose de buques de pasaje significa la cubierta mas elevada en cualquier
punto de la eslora de compartimentado (L) a que llegan los mamparos principales y el forro del buque en
forma estanca y la cubierta mas baja desde la que pueden evacuarse pasajeros Y tripulacion sin que el agua
lo impida en ninguna de las etapas de inundacion en los casos de averia definidos en la regla 8 y en la parte
B-2 del presente capitulo. La cubierta de cierre podra ser de saltillo. En los buques de carga, la cubierta de
francobordo puede considerarse la cubierta de cierre.

20 Peso muerto: diferencia, expresada en toneladas, entre el desplazamiento del buque en agua de
peso especifico igual a 1,025 en el calado correspondiente al francobordo asignado de verano y el
desplazamiento del buque en rosca.

21 Desplazamiento en rosca: valor, expresado en toneladas, que representa el peso de un buque sin
carga, combustible, aceite lubricante, agua de lastre, agua dulce, agua de alimentacién de calderas en los
tanques ni provisiones de consumo, y sin pasajeros, tripulantes ni efectos de unos y otros.

22 Petrolero: buque definido en la regla 1 del Anexo | del Protocolo de 1978 relativo al Convenio
internacional para prevenir la contaminacion por los buques, 1973.

23 Buque de pasaje de transbordo rodado: buque de pasaje con espacios de carga rodada o espacios
de categoria especial, segun se definen éstos en la regla 11-2/3.

24  Granelero: buque definido en la regla XI1/1.1.

25 Linea de quilla: es una linea paralela a la inclinacion de la quilla que pasa por el centro del buque a
través de:

.1 el canto superior de la quilla en el eje longitudinal o la linea de interseccién del interior del forro
exterior con la quilla, en caso de que una quilla de barra maciza se extienda por debajo de esa
linea, de un buque de forro metalico; o

.2 en los buques de madera y de construccion mixta esta distancia se medir4d desde el canto
inferior del alefriz de quilla. Cuando la forma de la parte inferior de la cuaderna maestra sea
cbéncava, o cuando existan tracas de aparadura de gran espesor, esta distancia se medira desde
el punto en que la linea del plano del fondo, prolongada hacia el interior, corte el eje longitudinal
en el centro de buque.

26 Centro del buque: el punto medio de la eslora (L).
Regla 3
Definiciones relativas a las partes C, Dy E

Salvo disposicidn expresa en otro sentido, a los efectos de las partes C, D y E regiran las siguientes
definiciones:

1 Sistema de mando del aparato de gobierno: equipo por medio del cual se transmiten 6rdenes desde
el puente de navegacion a los servomotores del aparato de gobierno. Los sistemas de mando del aparato de
gobierno comprenden transmisores, receptores, bombas de mando hidraulico y los correspondientes motores,
reguladores de motor, tuberias y cables.

2  Aparato de gobierno principal: conjunto de la maquinaria, los accionadores de timoén, los
servomotores que pueda haber del aparato de gobierno y el equipo auxiliar, asi como los medios provistos
(por ejemplo, cafia o sector) con miras a transmitir el par torsor a la mecha del timén, necesarios para mover
el timdn a fin de gobernar el buque en condiciones normales de servicio.

3 Servomotor del aparato de gobierno:

.1 en el caso de un aparato de gobierno eléctrico, un motor eléctrico con su correspondiente equipo
eléctrico;

.2 en el caso de un aparato de gobierno electrohidraulico, un motor eléctrico con su
correspondiente equipo eléctrico y la bomba a la que esté acoplado;
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.3 en el caso de otros tipos de aparato de gobierno hidraulico, el motor impulsor y la bomba a la
gue esté acoplado.

4  Aparato de gobierno auxiliar: equipo que, no formando parte del aparato de gobierno principal, es
necesario para gobernar el buque en caso de averia del aparato de gobierno principal, pero que no incluye la
cafia, el sector ni componentes que desempefien la misma funcion que esas piezas.

5  Condiciones normales de funcionamiento y habitabilidad: las que se dan cuando, por una parte, el
conjunto del buque, todas sus maquinas, los servicios, los medios y ayudas que aseguran la propulsion, la
maniobrabilidad, la seguridad de la navegacion, la proteccion contra incendios e inundaciones, las
comunicaciones y las sefiales interiores y exteriores, los medios de evacuacion y los chigres de los botes de
emergencia se hallan en buen estado y funcionan normalmente, y cuando, por otra parte, las condiciones de
habitabilidad segun el proyecto del buque estan en la misma situaciéon de normalidad.

6 Situacion de emergencia: aquélla en la que cualesquiera de los servicios necesarios para mantener
las condiciones normales de funcionamiento y habitabilidad no pueden ser prestados porque la fuente de
energia eléctrica principal ha fallado.

7  Fuente de energia eléctrica principal: la destinada a suministrar energia eléctrica al cuadro de
distribucién principal a fin de distribuir dicha energia para todos los servicios que el mantenimiento del buque
en condiciones normales de funcionamiento y habitabilidad hace necesarios.

8 Buque apagado: condicion en que se halla el bugue cuando la planta propulsara principal, las
calderas y la maquinaria auxiliar han dejado de funcionar por falta de energia.

9 Central generatriz: espacio en que se encuentra la fuente de energia eléctrica principal.

10 Cuadro de distribucion principal: cuadro de distribucion alimentado directamente por la fuente de
energia eléctrica principal y destinado a distribuir energia eléctrica para los servicios del buque.

11 Cuadro de distribucion de emergencia: cuadro de distribucidon que, en caso de que falle el sistema
principal de suministro de energia eléctrica, alimenta directamente la fuente de energia eléctrica de
emergencia o la fuente transitoria de energia de emergencia, y que esta destinado a distribuir energia
eléctrica para los servicios de emergencia.

12 Fuente de energia eléctrica de emergencia: fuente de energia eléctrica destinada a alimentar el
cuadro de distribucién de emergencia en caso de que falle el suministro procedente de la fuente de energia
eléctrica principal.

13 Sistema accionador a motor: equipo hidraulico provisto para suministrar la energia que hace girar la
mecha del tim6n; comprende uno o varios servomotores de aparato de gobierno, junto con las
correspondientes tuberias y accesorios, y un accionador de timoén. Los sistemas de este tipo pueden compartir
componentes mecanicos comunes tales como la cafa, el sector y la mecha de timén, o componentes que
desempefien la misma funcién que esas piezas.

14 Velocidad méaxima de servicio en marcha avante: la velocidad mayor que, de acuerdo con sus
caracteristicas de proyecto, el buque puede mantener navegando a su calado maximo en agua salada.

15 Velocidad maxima en marcha atras: la velocidad que se estima que el buque puede alcanzar a su
potencia maxima, para ciar, de acuerdo con sus caracteristicas de proyecto, a su calado maximo en agua
salada.

16 Espacio de maquinas: todos los espacios de categoria A para maquinas y todos los que contienen
las méaquinas propulsaras, calderas, instalaciones de combustible liquido, maquinas de vapor y de combustion
interna, generadores y magquinaria eléctrica principal, estaciones de toma de combustible, maquinaria de
refrigeracion, estabilizacion, ventilacién y climatizacion, y espacios analogos, asi como los troncos de acceso
a todos ellos.

17 Espacios de categoria A para maquinas: espacios y troncos de acceso correspondientes, que
contienen:

.1 motores de combustion interna utilizados para la propulsién principal; o
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.2 motores de combustion interna utilizados para fines que no sean los de propulsion principal, si
tienen una potencia conjunta no inferior a 375 kW; o bien

.3 cualquier caldera alimentada con fueloil o cualquier instalacion de combustible liquido.

18 Puestos de control: espacios en que se hallan los aparatos de radiocomunicaciones o los principales
aparatos de navegacion o la fuente de energia de emergencia, o aquéllos en que esta centralizado el equipo
detector y extintor de incendios.

19 Buque tanque quimiquero: buque de carga construido o adaptado y utilizado para el transporte a
granel de cualquiera de los productos liquidos enumerados en el:

.1 capitulo 17 del Cddigo internacional para la construccion y el equipo de buques que transporten
productos quimicos peligrosos a granel, en adelante llamado "Codigo Internacional de
Quimiqueros" (CIQ), adoptado por el Comité de Seguridad Maritima mediante la resolucion
MSC.4(48), segun pueda ser enmendado por la Organizacion, o en el

.2 capitulo VI del Cédigo para la construccion y el equipo de buques que transporten productos
quimicos peligrosos a granel, en adelante llamado "Cédigo de Graneleros Quimicos", adoptado
por la Asamblea de la Organizacion mediante la resolucion A.212(VIl), segin haya sido o pueda
ser enmendado por la Organizacion,

si éste es aplicable.

20 Buque gasero: buque de carga construido o adaptado y utilizado para el transporte a granel de
cualquiera de los gases licuados u otros productos enumerados en él:

.1 capitulo 19 del Cédigo internacional para la construccion y el equipo de buques que transporten
gases licuados a granel, en adelante llamado "Cédigo Internacional de Gaseros" (CIG),
adoptado por el Comité de Seguridad Maritima mediante la resolucion MSC.5(48), segun pueda
ser enmendado por la Organizacién, o en el

.2 capitulo XIX del Cédigo para la construccién y el equipo de buques que transporten gases
licuados a granel, en adelante llamado "Cédigo de Gaseros", adoptado por la Organizacion
mediante la resolucion A.328(1X), segun haya sido o pueda ser enmendado por la Organizacion,

si éste es aplicable.
PARTE B
COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD
Regla 4
Generalidades

1 Las prescripciones sobre estabilidad con averia de las partes B-1 a B-4 seran aplicables a los buques
de carga de eslora (L) igual o superior a 80 m y a todos los buques de pasaje, independientemente de su
eslora, excluidos los buques de carga respecto de los cuales se demuestre que cumplen las reglas sobre
compartimentado y estabilidad con averia que figuran en otros instrumentos” elaborados por la Organizacion.

Los buques de carga que demuestren cumplir las siguiente reglas podran quedar exentos de la aplicacion de la parte B-1:

.1 Anexo | del MARPOL 73/78, con la salvedad de los mineraleros-graneleros-petroleros con francobordo de clase B, que no se
excluyen;

.2 Céadigo Internacional de Quimiqueros;
.3 Cddigo Internacional de Gaseros;
4 Directrices para el proyecto y la construccién de bugues de suministro mar adentro (resoluciéon A.469(XIl));

.5 Cddigo de seguridad aplicable a los buques para fines especiales (resolucion A.534(13), enmendada);
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2 La Administracion podra, respecto de un determinado buque de carga o grupo de buques de carga,
aceptar métodos alternativos si juzga satisfactorio que ofrecen como minimo el mismo grado de seguridad que
el estipulado en las presentes reglas. Toda Administracion que permita tales disposiciones sustitutivas
comunicara los pormenores correspondientes a la Organizacion.

3 Los buques se compartimentaran con la maxima eficiencia posible, habida cuenta de la naturaleza
del servicio a que se les destine. El grado de compartimentado variara con la eslora de compartimentado (Ls)
del buque y el servicio, de tal modo que el grado mas elevado de compartimentado corresponda a los buques
de mayor eslora de compartimentado (Lg), destinados principalmente al transporte de pasajeros.

4  Si se proyecta instalar cubiertas, forros interiores o mamparos longitudinales de estanquidad
suficiente para restringir en medida significativa el flujo de agua, la Administracion se cerciorara de que en los
calculos se han tenido en cuenta los efectos favorables o adversos de dichas estructuras.

PARTE B-1
ESTABILIDAD
Regla 5
Informacion sobre estabilidad sin averia*

1 Todo buque de pasaje, sean cuales fueren sus dimensiones, y todo buque de carga de eslora (L)
igual o superior a 24 m sera sometido, ya terminada su construccion, a una prueba destinada a determinar los
elementos de su estabilidad.

2 La Administracion podra autorizar que, respecto de un determinado buque de carga, se prescinda de
la prueba de estabilidad prescrita en la regla 5-1 siempre que se disponga de datos béasicos sobre la prueba
de estabilidad realizada con un buque gemelo, y que a juicio de la Administracion sea posible, partiendo de
estos datos basicos, obtener informacion fiable acerca de la estabilidad del buque no sometido a prueba. Una
vez terminada la construccion, se llevara a cabo un reconocimiento para determinar su peso, y si al comparar
los resultados con los datos obtenidos respecto de un buque gemelo se encontrara una variacion del
desplazamiento en rosca que exceda del 1 % para buques de eslora igual o superior a 160 m y del 2% para
buques de eslora igual o inferior a 50 m, como determina la interpolacion lineal de esloras intermedias, o una
variacion de la posicién longitudinal del centro de gravedad que exceda del 0,5% de L, se sometera al buque
a una prueba de estabilidad.

3 La Administracidon podra asimismo autorizar que respecto de un determinado buque o de una clase
de bugues especialmente proyectados para el transporte de liquidos o de mineral a granel se prescinda de la
prueba de estabilidad, si la referencia a datos existentes para buques analogos indica claramente que las
proporciones y la disposicion del buque haran que haya sobrada altura metacéntrica en todas las condiciones
de carga probables.

4 Si un buque experimenta alteraciones que afecten a la informacion sobre estabilidad facilitada al
capitan, se hara llegar a éste también informacidn con las oportunas correcciones. Si es necesario el buque
serd sometido a una nueva prueba de estabilidad. Se sometera al buque a una nueva prueba de estabilidad si
las variaciones previstas exceden de uno de los valores indicados en el parrafo 5.

5 En todos los buques de pasaje, a intervalos periddicos que no excedan de cinco afios, se llevara a
cabo un reconocimiento para determinar el peso en rosca y comprobar si se han producido cambios en el
desplazamiento en rosca o en la posicion longitudinal del centro de gravedad. Si, al comparar los resultados
con la informacion aprobada sobre estabilidad, se encontrara o previera una variacion del desplazamiento en

.6 Prescripciones de estabilidad con averia de la regla 27 del Convenio de Lineas de Carga 1966 aplicable en cumplimiento de las
resoluciones A.320(1X) y A.514(13), siempre que, en el caso de los buques de carga a los cuales se aplica la regla 27 9), para que
los mamparos principales transversales estancos se consideren eficientes, éstos deben estar espaciados segun lo estipulado en
el parrafo 12) f) de la resolucién A.320(1X), salvo los buques destinados a transportar cubertadas; y

.7 Prescripciones de estabilidad con averia de la regla 27 del Protocolo de Lineas de Carga de 1988, salvo los buques destinados a
transportar cubertadas.
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rosca que exceda del 2% o una variacién de la posicién longitudinal del centro de gravedad que exceda del 1
% de Lg, se sometera al bugue a una nueva prueba de estabilidad.

6  Todo buque llevara escalas de calados marcadas claramente a proa y a popa. En el caso de que las
escalas de calados no se encuentren situadas en un lugar donde puedan leerse facilmente, o de que
las limitaciones operacionales del tipo de servicio particular a que se dedique dificulten la lectura de dichas
marcas, el buque ira provisto ademéas de un sistema indicador de calados fiable que permita determinar los
calados de proa y de popa.

Regla 5-1
*
Informacion sobre estabilidad que se facilitara al capitan

1 Se facilitara al capitan informacion satisfactoria a juicio de la Administracién que le permita obtener,
por medios rapidos y sencillos, un conocimiento preciso de la estabilidad del buque en las diferentes
condiciones de servicio. Se entregara a la Administracion una copia de dicha informacién sobre estabilidad.

2 La informacioén incluira:

.1 unas curvas o tablas de valores de la altura metacéntrica minima de servicio (GM) en funcién del
calado que garanticen el cumplimiento de las prescripciones pertinentes de estabilidad sin averia
y con averia, o las curvas o tablas de valores de la altura maxima admisible del centro de
gravedad (KG) en funcion del calado, o el equivalente de una de esas dos curvas;

.2 instrucciones relativas al funcionamiento de los medios de inundacién compensatoria; y

.3 todos los demés datos y ayudas necesarios para mantener la estabilidad sin averia y después
de averia prescritas.

3 La informacién sobre estabilidad reflejara la influencia de varios asientos, en los casos en que la
gama de asientos de servicio exceda del +/- 0,5% de Lg

4 En el caso de los buques que deban cumplir las prescripciones de estabilidad de la parte B-1, la
informacion a que se hace referencia en el parrafo 2 se determinard mediante célculos relacionados con el
indice de compartimentado de la siguiente manera: la altura minima GM prescrita (o la altura maxima
admisible del centro de gravedad KG) de los tres calados ds, dy y d es igual a la altura GM (o a los valores de
KG) de los correspondientes casos de carga utilizados para el céalculo del factor de conservacién de la
flotabilidad "s;". Para los calados intermedios, los valores que se utilicen se obtendran por interpolacion lineal
aplicada al valor de la altura GM Unicamente entre el calado maximo de compartimentado y el calado de
compartimentado parcial y entre la linea de carga parcial y el calado de servicio en rosca, respectivamente.
Los criterios de estabilidad sin averia también se tendran en cuenta conservando, para cada calado, el valor
maximo de entre los valores de la altura minima GM prescrita o el valor minimo de los valores de la altura
maxima admisible KG respecto de ambos criterios. Si el indice de conservacion de la flotabilidad se calcula
para distintos asientos, se estableceran del mismo modo varias curvas de la altura GM prescrita.

5  Cuando las curvas o tablas de valores de la altura metacéntrica minima de servicio (GM) en funcion
del calado no sean adecuadas, el capitan debera asegurarse de que las condiciones de servicio no difieren de
un estado de carga estudiado, o verificar, mediante los célculos correspondientes, que los criterios de
estabilidad se satisfacen respecto de este estado de carga.

Regla 6

Véanse también las Directrices para la preparacion de informacion acerca de la estabilidad sin averia (MSC/Circ.456), la Orientacion
sobre la estabilidad sin averia de los buques tanque existentes durante las operaciones de trasvase de liquidos (MSC/Circ.706) y la
Orientacion revisada que sirva de guia al capitédn para evitar situaciones peligrosas en condiciones meteorolédgicas y estados de la mar
adversos (MSC.1/Circ.1228).
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indice de compartimentado prescrito R

1 El compartimentado de un bugue se considera suficiente si el indice de compartimentado obtenido A,
determinado de acuerdo con la regla 7, no es inferior al indice de compartimentado prescrito R, calculado de
conformidad con la presente regla, y si, ademas, los indices parciales As, A, y Aj no son inferiores a 0,9 R
para los buques de pasaje y a 0,5 R para los buques de carga.

2 Para todos los buques a los que se aplican las prescripciones sobre estabilidad con averia del
presente capitulo, el grado de compartimentado necesario queda determinado por el indice de
compartimentado prescrito R como se indica a continuacion:

.1 En el caso de buques de carga de eslora (L) superior a 100 m:
128
L.+ 152
.2 En el caso de buques de carga de eslora (Lg) no inferior a 80 m y no superior a 100 m:
L R
R=1—[1 (1+ — X —— )]
/ 100 1-R,

donde R, es el valor de R calculado de conformidad con la formula del subparrafo .1.

R=1

.3 En el caso de buques de pasaje:

5000
B=1-
L.+ 25N+ 15225
donde:
N = N1 + 2N>
N, = namero de personas para las que se proporcionan botes salvavidas
N, = numero de personas (incluidos los oficiales y la tripulacién) superior a N1 que el buque

esta autorizado a llevar.

.4 Cuando las condiciones de servicio sean tales que impidan el cumplimiento de lo estipulado en
el parrafo 2.3 de la presente regla aplicando N= N; + 2N, y cuando la Administracion estime que
el grado de riesgo ha disminuido lo suficiente, se podra aceptar un valor menor de N, pero en
ninguin caso inferior a N = N1 + Na.

Regla 7
indice de compartimentado obtenido A

1  Elindice de compartimentado obtenido A se determina mediante la sumatoria de los indices parciales

As, Ap Y A (ponderados tal como se indica), calculados para los calados ds, dp y di que se definen en la regla 2,
de conformidad con la siguiente formula:
A=044_+ {Lﬂl-A?, + 0,24,

Cada indice parcial es una sumatoria de los resultados de todos los casos de averia que se han tomado
en consideracion, utilizando la siguiente férmula:

A = Xp;s;
donde:

i representa cada uno de los compartimientos o grupo de compartimientos considerados;

El Comité de Seguridad Maritima, al adoptar las reglas que figuran en las partes B a B-4, invité a las Administraciones a que tomaran
nota de que dichas reglas se han de aplicar junto con las notas explicativas elaboradas por la Organizacion, a fin de garantizar su
aplicacion uniforme.
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o] representa la probabilidad de que so6lo se inunde el compartimiento o el grupo de
compartimientos considerados, sin atender al compartimentado horizontal, tal como
se defineenlaregla7-1;y

Si representa la probabilidad de que el buque conserve la flotabilidad después de que se haya
inundado el compartimiento o el grupo de compartimientos considerados, teniendo en
cuenta los efectos del compartimentado horizontal, tal como se define en la regla 7-2.

2 Para calcular A se supondra que el buque tiene asiento a nivel para el calado maximo de
compartimentado y el calado de compartimentado parcial. El asiento de servicio real se utilizara para el calado
de servicio en rosca. Si en todas las condiciones de servicio la variacion del asiento, en comparacién con el
asiento calculado, es superior al 0,5% de Lg, se calculard A, una o mas veces, para los mismos calados, pero
con distintos asientos, de modo que, respecto de todas las condiciones de servicio, la diferencia del asiento,
en comparacion con el asiento de referencia utilizado para un célculo, sea inferior al 0,5% de L.

3 Al determinar el brazo adrizante positivo (GZ) de la curva de estabilidad residual, el desplazamiento
sera el correspondiente a la condicion de estabilidad sin averia, es decir, que debera aplicarse el método de
célculo de desplazamiento constante.

4 La sumatoria indicada en la féormula precedente se calculara a lo largo de toda la eslora de
compartimentado del buque (L) para todos los casos de inundacion en que se vean afectados uno, dos o0 méas
compartimientos adyacentes. En el caso de configuraciones asimétricas, el valor A calculado debera ser el
valor medio obtenido a partir de los célculos relativos a ambos costados. En caso contrario, debera tomarse el
correspondiente al costado que, en principio, brinde el resultado menos favorable.

5  Si el bugue tiene compartimientos laterales, los elementos de la sumatoria indicada en la formula se
calcularan para todos los casos de inundacion en que resulten afectados los compartimientos laterales.
Se podran afiadir ademas los casos de inundacion simultanea de un compartimiento lateral o de un grupo de
compartimientos laterales y del compartimiento interior adyacente o grupo de compartimientos interiores
adyacentes, pero sin que la averia tenga una extensién transversal superior a la mitad de la manga del buque
B. A los efectos de la presente regla, la extension transversal se medira desde el costado del buque hacia
crujia, perpendicularmente al plano diametral del buque a la altura del calado maximo de compartimentado.

6 Al realizar los célculos de inundacion de conformidad con lo dispuesto en las presentes reglas, so6lo
sera necesario suponer una brecha en el casco y una superficie libre. La averia supuesta se extendera
verticalmente desde la linea base hasta cualquier compartimentado horizontal estanco que haya por encima
de la flotacion o mas arriba. Sin embargo, si una extensién menor de la averia diera por resultado un valor
mas desfavorable, se tomara como hipotesis dicha extension.

7 Si dentro de la extension de la averia supuesta hay tuberias, conductos o tlneles, se dispondran
medios para asegurar que por esa razon no se extiende la inundacion progresiva a otros compartimientos que
no sean los que se suponen inundados. No obstante, la Administracion podra permitir una ligera inundacién
progresiva, siempre y cuando se demuestre que pueden contenerse facilmente sus efectos y que no peligra la
seguridad del buque.

Regla 7-1
Célculo del factor pj

1 El factor p; para un compartimiento o grupo de compartimientos se calculara conforme a lo estipulado
en los péarrafos 1.1y 1.2, utilizando las notaciones siguientes:

j = numero de zonas en el extremo de popa afectadas por la averia, comenzando por el namero 1
en la popa

n = namero de zonas adyacentes afectadas por la averia;

k = namero de un mamparo longitudinal particular que forma barrera para la penetracion

transversal en una zona de averia, contado desde el costado hacia crujia. El costado es k = 0;
x1l = distancia medida desde el extremo popel de Lg hasta el limite popel de la zona en cuestién;

X2 = distancia medida desde el extremo popel de L4 hasta el limite proel de la zona en cuestién; y
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1.1

= distancia media transversal en metros, medida perpendicularmente al plano diametral en la
linea de méxima carga de compartimentado entre el forro exterior y un plano vertical supuesto
gue se extienda entre los limites longitudinales utilizados en el célculo del factor p; y que sea
tangente o comin a toda o a parte de la cara méas exterior del mamparo longitudinal
considerado. Este plano vertical estara orientado de modo que la distancia transversal media
al forro exterior sea la maxima, pero no superior al doble de la distancia minima entre el plano
y el forro exterior. Si la parte superior de un mamparo longitudinal se encuentra por debajo de
la linea de maxima carga de compartimentado, se supondra que el plano vertical utilizado para
determinar b se extiende hasta dicha linea. En ningin caso se considerara que b es superior a B/2.

Si la averia afecta a una zona solamente:
B = p{xij-, xzj} . [’.r"'[xij, x2;, bk} - r'[xij-, x2;, bk_l}]
Si la averia afecta a dos zonas adyacentes:
p; = p(xij-, x2j-+1} : [’r(xij, X254, bk} = r(xij, X254, bk_l}]
—p{xij-, x2}-} . [r'[xij-JxZ}-J bk} = T{x‘l}-JxZ}-J bk_l}]

—P{X1;'+1:xzj+1} ) [T"'[X1;'+1szj+1J bk} - T"'[JC1;'+1: X2j31, bk—i}]

Si la averia afecta a tres 0 mas zonas adyacentes:
B = p{x1}-1x2}-+n_1}- [r'[xipxz}-ﬂ_l, bk:}— T{xij',x2}'+n_1,bk_1}]
—p(xij,xsz,n_:} : [’r{xij-,x%ﬂ_z, bk} = :r"(xij,xsz,n_:, bk_l}]
—P{X1;'+1J xz_Hn—l} ) [’-’“'[X1;'+1:xzj+n—1: bk} - T{X1j+1: X2j4n—1, bk—l}]

+P'[3C1j+1: xz}'+n—2:} ) [T"'[X1;'+1:352;+n—zj bk} - T"'[X1j+1: XZ2jtn—2, bk—l}]
y cuando r{x1,x2,bg) = 0

El factor p'l:x'l, xZ} se calculara mediante las siguientes formulas:

Longitud total maxima normalizada de la averia: Jmax = 10/33
Punto del codillo en la distribucion: Jkn = 5/33
Probabilidad acumulativa en Jin: P=11/12
Longitud méxima absoluta de la averia: Imax =60 m
Eslora limite de la distribucion normalizada: L*=260m

Densidad de probabilidad en J = 0:

P 1-P
by = 2(_=<_ _k)
kn fmrz:r_}kn

donde Ly <L;

- . E?‘J’lﬂﬂ:’]
Jm =mln{jmaxi L. J

| 1. - -

1— 1+ {1 - zpk}b[:l}m +_b[!l‘fm‘

m \ 3
Ju=—"F+
2 by

donde: Lg>L;
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!
Jm = min {eraxi%r}

f 1 4. 4
1-— |1+(1_2pk}bl} jm+_bﬂtjm‘
fe=tz e 2
kT2 by
Jm" L
Imz MES
_fk'f-
e 1-P
b12=2(_k— _k)
k jm Jirk
1-P, B,
b1 =4——7"-—7"—2—
S VR 57 Ay A
1—-F,
b: - =
! Um_fk}

Longitud adimensional de la averia:
(x2 —x1)
= L

Longitud normalizada de un compartimiento o grupo de compartimientos:
N se considerara el valor menor de Jy J,,

1.1.1 Cuando ninguno de los limites del compartimiento o grupo de compartimientos considerados
coincide ni con el extremo popel ni con el extremo proel:

=%
1
p(x1,x2) =py = 2] (b1 ] + 3b12)
I = i

1 1 - 1
plxl,x2) =p; = Ebnfka +§(-’311f —byo)fi” + baz Ik _EbZI(jna I

1
+§ (b2a] — baa)(Jpz — i) + boa] (U — Jic)
1.1.2 Cuando el limite popel del compartimiento o grupo de compartimientos considerados coincide con

el extremo popel, o el limite proel del compartimiento o grupo de compartimientos considerados coincide
con el extremo proel:

I =1k
pOct, x2) = 5 (py +)
I = I
pct, x2) = 5 (pa +))

1.1.3 Cuando el compartimiento o grupos de compartimientos considerados se extienden a lo largo de
toda la eslora del buque (Lg):
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plx1,x2) =1
1.2 Elfactor r{x1, x2, b) se determinara mediante las siguientes férmulas:
G
1,x2,b)=1—-(1-C -[1——]
r(x1, x2,b) ( ) Pl
donde:
C=12-],-(—45-], +4)
S .
siendo: Ju = -

1.2.1  Cuando el compartimiento o grupos de compartimientos considerados se extienden a lo largo de
toda la eslora del buque (Lg):

1 2
G=0G, = Ebllfb‘ + b2 Jp

1.2.2 Cuando ninguno de los limites del compartimiento o grupo de compartimientos considerados
coincide ni con el extremo popel ni con el extremo proel:

1 3, 1 2
G=0G6G; = ~3 bi1Jo™ + E(bnf— byo) Jo~ +bia 1o
donde:

JFI} = minU,jb}

1.2.3  Cuando el limite popel del compartimiento o grupo de compartimientos considerados coincide con
el extremo popel, o el limite proel del compartimiento o grupo de compartimientos considerados coincide con
el extremo proel:

1
G=E'(GZ+51'_D

Regla 7-2
Célculo del factor s;

1 Para cada caso de inundacién hipotética que afecte a un compartimiento o grupo de
compartimientos, el factor s; se determinara utilizando las notaciones siguientes y las disposiciones de la
presente regla:

8, es el angulo de escora de equilibrio, en grados, en cualquier etapa de la inundacion;

&, es el angulo, en cualquier etapa de la inundacion, al que el brazo adrizante pasa a ser negativo, o
el angulo al que se sumerge una abertura que no puede cerrarse de manera estanca a la intemperie;

GZax €S €l brazo adrizante positivo maximo, en metros, hasta el angulo &, ;

Gama es la gama, en grados, medida a partir del angulo &,, en la que los valores de los brazos
adrizantes son positivos. La gama positiva se tendra en cuenta hasta el angulo &,,;

Etapa de inundacion es cualquiera de los estados diferenciados del proceso de inundacion, incluida
la etapa previa al equilibrado (de haberla) hasta que se alcance el equilibrio final;

1.1 Para cualquier caso de averia a partir de cualquier estado inicial de carga, d;, el factor s; se calculara
mediante la siguiente férmula:
sj = minimo {Sinmrmadio,i O Sfinal,i " Smomiil
donde:

Sintermedioi ©S |2 probabilidad de que se conserve la flotabilidad durante todas las etapas
intermedias de inundacién hasta alcanzar la etapa final de equilibrio, y se calcula segun la formula
del parrafo 2;

Sfingr,; ©S la probabilidad de que se conserve la flotabilidad en la etapa final de equilibrio de
inundacion. Se calcula segun la férmula del parrafo 3;



Viernes 6 de diciembre de 2013 DIARIO OFICIAL (Tercera Seccion) 39

Smom,i €S la probabilidad de que se conserve la flotabilidad al experimentarse los momentos de
escora, y se calcula segun la formula del parrafo 4.

2 Elfactor 5;,:emmeding SO0 €S aplicable a los buques de pasaje (en el caso de los buques de carga,
Sintermedici S€ COnsiderara igual a 1), se utilizara como el menor de los factores 5 calculados en todas las
etapas de inundacién, incluida la etapa previa al equilibrado, de haberla, y se calculara mediante la siguiente
formula:

1
4

GZ e, Gama
Sinrermediod — [W 7 ]

donde GZ.sx no se considerard superior a 0,05 m y la gama no se considerard superior a
7°. Sinrarmedio = U si el angulo de escora intermedio supera los 15°. Cuando se exijan dispositivos de
inundacion compensatoria, el tempo necesario para lograr el equilibrado no excedera de 10 min.

3 Elfactor Sginq1; Se calculara aplicando la siguiente formula:

1
3

028 s (TEFLE
Spmas = [ o]
" 0,12 16
donde:
rZ .z, no debe considerarse superior a 0,12 m;

Gama no debe considerarse superior a 16°;

K =1 Si 89 = Emi?'z
K =0 Si By = Oy
. Bmi—Fe
o0 bien K= |———
"\I Bmir—Bmin
siendo:

&..:n igual a 7° en el caso de los buques de pasaje, y a 25° en el caso de los buques de carga; y
s igual a 15° en el caso de los buques de pasaje, y a 30° en el caso de los buques de carga.
4 El factor 5,,,m,; SOl0 es aplicable a los buques de pasaje (en el caso de los buques de carga,
Smom,i S€ considerard igual a 1) y se calculara en el equilibrio final utilizando la siguiente formula:

GZ g — 0.04 - Desplazamiento

Smomi -

MESGI‘}?"E
donde:
Desplazamiento es el desplazamiento sin averia en el calado de compartimentado;

M, .-z €S el momento de escora maximo supuesto; se calcula como se indica en el apartado 4.1; y
Smomi = 1

4.1 El momento de escora, M ...z Se calcula utilizando la férmula siguiente:
Mascw‘ﬂ: maximo {M'pﬂsrz_;l'a a Ml?iﬂ?‘!tr} o Mambrzr'c.su'parv.]

4.1.1 MMSEJ-H es el momento de escora maximo supuesto debido al movimiento de los pasajeros; se
calcula del modo siguiente:

Mpaeaje = (0,075-N,)-(045-B)  (ton —m)
donde:

Np es el nimero maximo de pasajeros permitido a bordo en la condicién de servicio correspondiente
al calado méaximo de compartimentado en cuestién; y

B es la manga del buque.
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Otra posibilidad es calcular el momento escorante partiendo del supuesto de que la distribucién de
los pasajeros es la siguiente: 4 personas por metro cuadrado en zonas de cubierta despejadas a una
banda del buque, en las cubiertas donde estén situados los puestos de reunién, de manera que
produzcan el momento escorante mas desfavorable. A tal fin se supondra una masa de 75 kg por
persona.

4.1.2 M_;..:0 €S la maxima fuerza supuesta debida al viento que actdia en una situacion de averia:
Myiento = (P-A-Z) / 9,806 (tm)

donde:

P

T

= 120 N/m?;
= superficie lateral proyectada por encima de la linea de flotacién;

= distancia desde el centro de la zona lateral proyectada por encima de la linea de flotacion
hasta T/2;y

= calado del buque, d;

4.1.3 Msmbﬂrmumm es el momento maximo de escora supuesto debido a la puesta a flote, por una
banda, de todas las embarcaciones de supervivencia de pescante completamente cargadas. Se calcula
basandose en los siguientes supuestos:

A

todos los botes salvavidas y botes de rescate instalados en la banda a la que queda escorado
el bugue después de sufrir la averia estan zallados, completamente cargados Y listos para ser
arriados;

respecto de los botes salvavidas listos para ser puestos a flote completamente cargados desde
su posicion de estiba, se tomara el momento escorante maximo que pueda producirse durante
la puesta a flote;

en cada pescante de la banda a la que queda escorado el buque después de sufrir la averia,
hay una balsa salvavidas de pescante completamente cargada, zallada y lista para ser arriada;

las personas que no se hallen en los dispositivos de salvamento que estan zallados no
contribuiran a que aumente el momento escorante ni el momento adrizante; y

los dispositivos de salvamento situados en la banda opuesta a la que el buque queda escorado
se hallan estibados.

5  Lainundacion asimétrica debera quedar reducida al minimo compatible con la adopcion de medidas
eficaces. Cuando sea necesario corregir grandes angulos de escora, los medios que se adopten seran
automaticos en la medida de lo posible y, en todo caso, cuando se instalen mandos para los dispositivos de
equilibrado, éstos deberan poder accionarse desde encima de la cubierta de cierre. Estos dispositivos, y sus
mandos, necesitaran la aprobacion de la Administracion®. Se debera facilitar al capitan del buque la
informacién necesaria respecto de la utilizacién de los dispositivos de equilibrado.

5.1 Los tanques y compartimientos relacionados con dicho equilibrado estaran dotados de tubos de
aireacion o medios equivalentes cuya seccion tenga un area suficiente para garantizar que no se retrase la
entrada de agua en los compartimientos de equilibrado.

5.2 En todos los casos, 5; se considerara igual a cero cuando, con la flotacion definitiva, teniendo en
cuenta la inmersién, la escora y el asiento, se sumerge:

A

la parte inferior de las aberturas a través de las que puede producirse inundacién progresiva, y
dicha inundacién no se tiene en cuenta en el calculo del factor 5;. Dichas aberturas incluiran
tubos de aireacion, ventiladores y aberturas que se cierren mediante puertas estancas a la
intemperie o tapas de escotilla; y

Véase la Recomendacion sobre un método normalizado para dar cumplimiento a las prescripciones relativas a los medios de
adrizamiento por inundacion transversal en los buques de pasaje, adoptada por la Organizacion mediante la resolucién A.266(VIII),
segun pueda ser enmendada.
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.2 cualquier parte de la cubierta de cierre de los buques de pasaje considerada una via de
evacuacion horizontal para cumplir lo dispuesto en el capitulo 11-2.

5.3 El valor del factor 5; se considerara igual a cero si, teniendo en cuenta la inmersion, la escora y el
asiento, se produce alguna de las siguientes circunstancias en cualquier etapa intermedia o en la etapa final
de la inundacion:

.1 lainmersion de cualquier escotilla de evacuacién vertical en la cubierta de cierre para cumplir lo
dispuesto en el capitulo 1I-2;

.2 alguno de los mandos para el funcionamiento de las puertas estancas, los dispositivos de
equilibrado, las valvulas de las tuberias o los conductos de ventilacion destinados a mantener la
integridad de los mamparos estancos desde encima de la cubierta de cierre resulte inaccesible
o inservible;

.3 laiinmersion de cualquier parte de las tuberias o los conductos de ventilacién que atraviesan un
cerramiento estanco situado dentro de algin compartimiento incluido en los casos de averia
que contribuyen al resultado del indice obtenido A, si no estan dotados de medios de cierre
estancos en cada cerramiento.

5.4 No obstante, cuando en los calculos relativos a la estabilidad con averia se tengan en cuenta los
compartimientos que se suponen inundados como resultado de la inundacién progresiva, se podran
determinar varios valores de 5;y;ammagis,: SUPONIENdo el equilibrado en distintas etapas de la inundacion.

5.5 Salvo por lo que respecta a lo dispuesto en el parrafo 5.3.1, no sera necesario considerar las
aberturas que se cierren mediante tapas de registro y tapas a ras de cubierta estancas, pequefias tapas de
escotilla estancas, puertas estancas de corredera accionadas por telemando, portillos fijos ni puertas o tapas
de escotilla de acceso estancas que deban permanecer cerradas durante la navegacion.

6 Siempre que haya cerramientos estancos horizontales por encima de la flotaciébn que se esté
considerando, el valor de s para el compartimiento o grupo de compartimientos inferior se obtendra
multiplicando el valor obtenido segin la formula del parrafo 1.1 por el factor de reduccion 1%, calculado con
arreglo a la formula del parrafo 6.1, que representa la probabilidad de que los espacios situados por encima
de la division horizontal no se inunden.

6.1 Elfactor 17, se obtendra mediante la siguiente formula:
Um = v{H}n,m,d} - v{H}n,m—Ld)
donde:

h[,-}n}m es la altura minima por encima de la linea base, en metros, dentro de la gama longitudinal de

X1(j)..X2(j+n—1) del cerramiento horizontal "m-ésimo” que se supone limita la extension vertical
de la inundacion por lo que respecta a los compartimientos con averia considerados;

H; ;,.m—1 es la altura minima por encima de la linea base, en metros, dentro de la gama longitudinal

de X1(j).X2(j+n—1) del cerramiento horizontal "m-1-€simo” que se supone limita la extension
vertical de la inundacion por lo que respecta a los compartimientos con averia considerados;

j es el extremo popel de los compartimientos con averia considerados;
m representa cada cerramiento horizontal, contado en sentido ascendente desde la flotacién;
d es el calado en cuestion tal como se define en laregla 2; y

XY X ;representan los extremos del compartimiento o grupo de compartimientos considerados en la
regla 7-1.

6.1.1 Los factores T—”(‘Tﬂ;mmﬁi} y 'i:-'{H-me_Ld} se obtendran mediante las siguientes formulas:
(H—d)
7.8

v(H,d) = 0.8 +0.2

v(H,d) =08

, Si (Hm —d)es igual o inferior a 7,8 m;

(H—d)-7.8 ]
e en todos los demas casos,

donde:
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?:J(H-Jn}m}d} se considerara igual a 1 si H,,, coincide con el cerramiento estanco més alto del buque

dentro de la gama '[xi.:}-} X2 n—1) ],y
v H-JHJDJd} se consideraré igual a 0.
En ningln caso se considerara que v, es inferior a cero o superior a 1.

6.2 En general, cada contribucion dA al indice A en el caso de las divisiones horizontales se obtiene
mediante la siguiente férmula:

dA =p; - IV * Smina + (V2 — V1) “ Spinz + {1 — V1) Sminml
Regla 7-3
Permeabilidad

1  Alos efectos de los célculos de compartimentado y estabilidad con averia de las presentes reglas, la

permeabilidad de cada compartimiento o parte de compartimiento en general sera la siguiente:

Espacios Permeabilidad
Destinados a provisiones 0,60
Ocupados como alojamientos 0,95
Ocupados por maquinaria 0,85
Espacios perdidos 0,95
Destinados a liquidos 06 0,95*

El valor que imponga los requisitos mas rigurosos.

2 Alos efectos de los calculos de compartimentado y estabilidad con averia de las presentes reglas, la
permeabilidad de cada compartimiento o parte de compartimiento de carga sera la siguiente:

Permeabilidad en | Permeabilidad en Permeabilidad en el
Espacios el calado ds el calado dp calado d,
Espacios de carga seca 0,70 0,80 0,95
Espacios para contenedores 0,70 0,80 0,95
Espacios de carga rodada 0,90 0,90 0,95
Cargas liquidas 0,70 0,80 0,95

3 Podran utilizarse otros valores para la permeabilidad si se justifican mediante célculos.
Regla 8
Prescripciones especiales relativas a la estabilidad de los buques de pasaje

1 En todo buque de pasaje destinado a transportar 400 personas o mas, el compartimentado estanco
inmediatamente a popa del mamparo de colision estara situado de modo que S; = 1 en las tres condiciones de
carga sobre las que se basa el calculo del indice de compartimentado y cuando la averia afecte a todos los
compartimientos situados dentro de una distancia de 0,08L, medida desde la perpendicular de proa.

2  Todo buque de pasaje destinado a transportar 36 personas 0 mas sera capaz de resistir una averia
en el forro del costado de una extension especificada en el parrafo 3. El cumplimiento de esta regla se lograra
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demostrando que S;, segin queda definido en la regla 7-2, no es inferior a 0,9 en las tres condiciones de
carga en las que se basa el calculo del indice de compartimentado.

3 La extension de la averia supuesta cuando vaya a demostrarse el cumplimiento del parrafo 2 de la
presente regla dependera tanto de N, segun se define en la regla 6, como de L, segun se define en la regla 2,
de tal modo que:

A

la extension vertical de la averia abarque desde la linea base de trazado del buque hasta una
altura de 12,5 m por encima de la posicion del calado maximo de compartimentado, segln se
define éste en la regla 2, a menos que una menor extension vertical de la averia produjera un
valor S; inferior, en cuyo caso habra de utilizarse esta extension menor;

cuando se vayan a transportar al menos 400 personas, se supondra una longitud de averia de
0,03L¢ pero no inferior a 3 m en cualquier posicion a lo largo del forro del costado, en conjuncién
con una penetracion hacia el interior de 0,1B pero no inferior a 0,75 m medida desde el costado
hacia crujia, perpendicularmente al eje longitudinal, al nivel del calado méaximo de
compartimentado;

cuando se vayan a transportar menos de 400 personas, se supondra una longitud de averia en
cualquier posicion a lo largo del forro del costado entre mamparos transversales estancos, de
manera que la distancia entre dos adyacentes no sea inferior a la extension supuesta de la
averia. Si la distancia entre mamparos transversales estancos que ocupen posiciones
adyacentes es inferior a la mencionada extension supuesta de la averia, s6lo se tendra en
cuenta uno de los mamparos para demostrar que se cumple lo establecido en el parrafo 2;

cuando se vayan a transportar 36 personas, se supondra una longitud de averia de 0,015L4 pero
no inferior a 3 m, asi como una penetracion hacia el interior de 0,05B pero no inferior a 0,75 m; y

cuando se vayan a transportar mas de 36 pero menos de 400 personas, los valores de la
longitud de la averia y de la penetracion hacia el interior utilizados para determinar la extension
supuesta de la averia se obtendran mediante interpolacion lineal de los valores correspondientes
a la longitud de averia y penetracién hacia el interior aplicables para los buques que transportan
36 personas y 400 personas, segln se especifican en los apartados .4 y .2 de la presente regla.

Regla 8-1

Capacidad de los sistemas de los buques de pasaje tras un siniestro por inundacion

1 Ambito de aplicacién

Esta regla se aplica a los buques de pasaje construidos el 1 de julio de 2010 o posteriormente a los cuales
se aplica lo dispuesto en la regla 11-2/21.

2 Disponibilidad de los sistemas esenciales en caso de dafios por inundacion®

Todo buque de pasaje estarda proyectado de modo que los sistemas estipulados en la regla 11-2/21.4
permanezcan operativos cuando el bugue sufra inundacién en un solo compartimiento estanco.

PARTE B-2

COMPARTIMENTADO, INTEGRIDAD DE ESTANQUIDAD E INTEGRIDAD A LA INTEMPERIE

Regla 9

Dobles fondos en los buques de pasaje y en los buques de carga que no sean buques tanque

1 Se instalard un doble fondo que, en la medida compatible con las caracteristicas de proyecto y la
utilizacidén correcta del buque, vaya del mamparo de colision al mamparo del pique de popa.

Véanse las Normas de funcionamiento de los sistemas y servicios que deben permanecer operativos en los buques de pasaje para el
regreso a puerto en condiciones de seguridad y la evacuacion y abandono ordenados tras un siniestro (MSC.1/Circ.1214).
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2 En los casos en que se exija la instalacion de un doble fondo, el forro interior se prolongara hasta los
costados del bugue de manera que proteja los fondos hasta la curva del pantoque. Se considerara que esta
proteccién es suficiente si ningln punto del forro interior queda por debajo de un plano paralelo a la linea de
quilla y que esta situado, como minimo, a una distancia vertical h medida desde la linea de quilla, calculada
mediante la férmula siguiente:

h = B/20
No obstante, en ningun caso el valor de h ser& inferior a 760 mm ni se consideraré superior a 2 000 mm.

3  Los pozos pequefios construidos en el doble fondo y destinados a las instalaciones de achique para
bodegas y espacios analogos no tendran mas profundidad de la necesaria. Sin embargo, se permitira que un
pozo se extienda hasta el forro exterior en el extremo de popa del tinel del eje. La Administracion podra
permitir otros pozos (para el aceite lubricante, por ejemplo, bajo las maquinas principales) si estima que las
disposiciones adoptadas dan una proteccién equivalente a la proporcionada por un doble fondo que cumpla
con la presente regla. En ningn caso la distancia vertical desde el fondo de dicho pozo hasta un plano que
coincida con la linea de quilla sera inferior a 500 mm.

4 No sera necesario instalar un doble fondo en las zonas de tanques estancos, incluidos los tanques de
carga seca de dimensiones reducidas, a condicién de que esto no vaya en detrimento de la seguridad del
buqgue si se produce una averia en el fondo o en el costado.

5 En el caso de buques de pasaje a los que sea aplicable lo dispuesto en la regla 1.5 y que efectiien un
servicio regular dentro de los limites del viaje internacional corto, tal como queda definido éste en la regla
[11/3.22, la Administracién podra eximir de la obligacion de llevar un doble fondo, si a juicio la instalacion de un
doble fondo en dicha parte resulta incompatible con las caracteristicas de proyecto y el funcionamiento
del buque.

6 Cualquier parte de un buque de pasaje o de un buque de carga que no lleve un doble fondo conforme
a lo dispuesto en los parrafos 1, 4 6 5, debera poder soportar las averias en el fondo que se describen en el
parrafo 8.

7 En el caso de que en un buque de pasaje o en un buque de carga la disposicién del fondo sea poco
habitual, se demostrara que el buque puede soportar las averias en el fondo que se describen en el parrafo 8.

8 El cumplimiento de lo estipulado en los péarrafos 6 6 7 se logrard demostrando que S;, calculado de
conformidad con la regla 7-2, no es inferior a 1 en todas las condiciones de servicio tras producirse una averia
en el fondo, supuesta en cualquier posicion a lo largo del fondo del buque y con la extensién que se especifica
en el apartado .2 para la seccion afectada del buque:

.1 la inundacion de tales espacios no inutilizar4 las fuentes de energia eléctrica esencial o de
emergencia, el alumbrado, las comunicaciones internas, las sefiales u otros dispositivos
de emergencia en otras partes del buque.

.2 la extension supuesta de la averia sera la siguiente:

Para 0,3 L desde la perpendicular de | Cualquier otra parte del buque.
proa del buque.

Extensién longitudinal 13176 14,5 m, si este segundo valor | 1/3 L 4 145 m, si este
es menor. segundo valor es menor.

Extension transversal BI6 6 10 m, si este segundo valor es | B/6 6 5 m, si este segundo valor
menor. es menor.

Extension vertical, medida |BI20 6 2 m, si este segundo valor es [B/20 6 2 m, si este segundo
desde la linea de la quilla menor. valor es menor.

.3 si cualquier averia de una extension menor que la averia maxima especificada en el apartado .2
produce una condicién mas grave, tal averia deberéa tenerse en cuenta.
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9 En el caso de bodegas amplias bajas en buques de pasaje, la Administracion podra exigir una altura
de doble fondo no superior a B/10 6 3 m, si este segundo valor es menor, calculada desde la linea de la quilla.
Alternativamente, las averias en el fondo se podran calcular para estas zonas, de conformidad con el parrafo
8, pero suponiendo una mayor extension vertical.

Regla 10
Construccion de los mamparos estancos

1 Todo mamparo estanco de compartimentado, transversal o longitudinal, estara construido de manera
que tenga el escantillonado descrito en la regla 2.17. En todos los casos, los mamparos estancos de
compartimentado deberan poder resistir, por lo menos, la presion de una carga de agua que llegue hasta la
cubierta de cierre.

2 Las bayonetas y los nichos de los mamparos estancos seran tan resistentes como la parte del
mamparo en que se hallen situados.

Regla 11
Pruebas iniciales de mamparos estancos, etc.

1 La prueba consistente en llenar de agua los espacios estancos que no se han proyectado para
albergar liquidos y las bodegas de carga proyectadas para albergar lastre no es obligatoria. Cuando no se
efectle esta prueba, se llevara a cabo, siempre que sea posible, una prueba con manguera, que se efectuara
en la fase mas avanzada de instalacion del equipo en el buque. Cuando no sea posible realizar una prueba
con manguera debido a los dafios que pueda ocasionar a las maquinas, el aislamiento del equipo eléctrico o
los elementos de la instalacion, podra sustituirse por una inspeccion visual minuciosa de las uniones soldadas,
respaldada cuando se considere necesario por pruebas tales como una prueba con tinte penetrante, una
prueba ultrasénica de estanquidad u otra prueba equivalente. En todo caso se efectuard una inspeccion
minuciosa de los mamparos estancos.

2 El pique de proa, los dobles fondos (incluidas las quillas de cajon) y los forros interiores se probaran
con una carga de agua ajustada a lo prescrito en la regla 10.1.

3 Los tanques destinados a contener liquidos y que formen parte del compartimentado estanco del
buque se probaran en cuanto a estanquidad y a resistencia estructural con una carga de agua que
corresponda a su presion de proyecto. La columna de agua no habra de quedar por debajo de la parte
superior de las tuberias de aireacién o bien hasta un nivel de 2,4 m por encima de la parte superior del
tanque, si esta distancia es mayor.

4 Las pruebas a que se hace referencia en los parrafos 2 y 3 tienen por objeto asegurar que la
disposicion estructural de compartimentado es estanca, y no deben considerarse destinadas a verificar la
idoneidad de ningun compartimiento para el almacenamiento de combustible liquido o para otras finalidades
especiales, respecto de las cuales se podra exigir una prueba de mayor rigor, que dependera de la altura a
gue pueda llegar el liquido en el tanque o en las conexiones con éste.

Regla 12
Mamparos de los piques y de los espacios de maquinas, tuneles de gjes, etc.

1 Se instalara un mamparo de colisién que sera estanco hasta la cubierta de cierre. Este mamparo
estara situado a una distancia de la perpendicular de proa no inferior a 0,05L o a 10 m, si esta segunda
magnitud es menor, y, salvo cuando la Administracion permita otra cosa, dicha distancia no sera superior a
0,08L 0 0,05L + 3 m, si esta segunda magnitud es mayor.

2 Cuando cualquier parte del buque que quede debajo de la flotacién se prolongue por delante de la
perpendicular de proa, como por ejemplo ocurre con la proa de bulbo, las distancias estipuladas en el
parrafo 1 se mediran desde un punto situado:

.1 amitad de dicha prolongacion;
.2 aunadistancia igual a 0,015L por delante de la perpendicular de proa; o
.3 aunadistancia de 3 m por delante de la perpendicular de proa,

tomandose de estas medidas la menor.
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3 El mamparo podra tener bayonetas o nichos, a condicion de que éstos no excedan de los limites
establecidos en los pérrafos 1 6 2.

4 En el mamparo de colisién situado por debajo de la cubierta de cierre no habra puertas, registros,
aberturas de acceso, conductos de ventilaciéon ni aberturas de ningun otro tipo.

5.1 Salvo en el caso previsto en el parrafo 5.2, el mamparo de colisiéon sélo podra estar perforado, por
debajo de la cubierta de cierre, por una tuberia destinada a dar paso al fluido del pique de proa, y a condicion
de que dicha tuberia esté provista de una valvula de cierre susceptible de ser accionada desde encima de la
cubierta de cierre, con el cuerpo de la valvula asegurado al mamparo de colisién en el interior del pique de
proa. La Administracion podra, no obstante, autorizar la instalacion de esta valvula en el lado de popa del
mamparo de colision, a condicién de que la valvula quede facilmente accesible en todas las condiciones de
servicio y que el espacio en que se halle situada no sea un espacio de carga. Todas las valvulas seran de
acero, bronce u otro material ductil aprobado. No se admitiran valvulas de hierro fundido corriente o de un
material analogo.

5.2 Si el pique de proa esta dividido de modo que pueda contener dos tipos distintos de liquidos, la
Administracion podra permitir que el mamparo de colision sea atravesado por debajo de la cubierta de cierre
por dos tuberias, ambas instaladas de acuerdo con lo prescrito en el parrafo 5.1, a condicion de que a juicio
de la Administracion no exista otra solucion practica que la de instalar una segunda tuberia y que, habida
cuenta del compartimentado suplementario efectuado en el pique de proa, se mantenga la seguridad del
buque.

6 En los casos en que haya instalada una superestructura larga a proa, el mamparo de colisiéon se
prolongara, estanco a la intemperie, hasta la cubierta inmediatamente superior a la de cierre. No es necesario
que esa prolongacién vaya directamente encima del mamparo inferior, a condicion de que quede situada
dentro de los limites especificados en los parrafos 1 6 2, exceptuando el caso permitido en el parrafo 7, y de
gue la parte de la cubierta que forma la bayoneta se haga efectivamente estanca a la intemperie. La
prolongacion se instalara de manera que evite la posibilidad de que la puerta de proa pueda dafiarla en caso
de que ésta sufra algun dafio o se desprenda.

7 Cuando se instalen puertas de proa y una rampa de carga forme parte de la prolongacién del
mamparo de colision por encima de la cubierta de cierre, la rampa serd estanca a la intemperie en toda su
longitud. En los buques de carga, la parte de dicha rampa que se halle a més de 2,3 m por encima de la
cubierta de cierre podra prolongarse por delante del limite especificado en los parrafos 1 6 2. Las rampas que
no cumplan las prescripciones supra no se consideraran una prolongacion del mamparo de colisién.

8 Las aberturas en la prolongacion del mamparo de colision por encima de la cubierta de francobordo
quedaran limitadas al menor nimero compatible con el proyecto del buque y con el servicio normal de éste.
Todas ellas deberén ser estancas a la intemperie cuando queden cerradas.

9 Se instalardn mamparos estancos hasta la cubierta de cierre que separen a proa y a popa el espacio
de maquinas de los espacios de carga y de pasajeros. En los buques de pasaje habra asimismo instalado un
mamparo del pique de popa que sera estanco hasta la cubierta de cierre. EIl mamparo del pique de popa
podra, sin embargo, formar bayoneta por debajo de la cubierta de cierre, a condicién de que con ello no
disminuya el grado de seguridad del buque en lo que respecta al compartimentado.

10 En todos los casos las bocinas iran encerradas en espacios estancos de volumen reducido. En los
buques de pasaje, el prensaestopas de la bocina estara situado en un tanel de eje, estanco, o en un espacio
estanco separado del compartimiento de la bocina y cuyo volumen sea tal que, si se inunda a causa de
filtraciones producidas a través del prensaestopas del codaste, la cubierta de cierre no quede sumergida. En
el caso de los buques de carga, a discrecion de la Administracion, podran tomarse otras medidas para reducir
al minimo el riesgo de que entre agua en el buque en caso de averia que afecte a los medios de cierre de las
bocinas.

Regla 13

Aberturas en los mamparos estancos situados por debajo
de la cubierta de cierre de los buques de pasaje
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1 El nimero de aberturas practicadas en los mamparos estancos sera el minimo compatible con las
caracteristicas de proyecto y la utilizacion correcta del buque, y dichas aberturas irdn provistas de dispositivos
de cierre satisfactorios.

2.1 Cuando haya tuberias, imbornales, cables eléctricos, etc., que atraviesen mamparos estancos de
compartimentado, se tomaran las medidas necesarias para mantener la integridad de estanquidad de dichos
mamparos.

2.2 No se permitira instalar en los mamparos estancos de compartimentado valvulas no integradas en un
sistema de tuberias.

2.3 No se harda uso de plomo ni de otros materiales termosensibles en circuitos que atraviesen
mamparos estancos de compartimentado donde el deterioro de estos circuitos ocasionado por un incendio
pudiera afectar a la integridad de estanquidad de los mamparos.

3 No se permitird que haya puertas, registros ni aberturas de acceso en mamparos transversales
estancos que separen un espacio de carga de otro contiguo, con las excepciones sefialadas en el parrafo 9.1
y en laregla 14.

4  Areserva de lo dispuesto en el parrafo 10, aparte de las puertas que den a tlneles de ejes, no podra
haber mas que una puerta en cada mamparo estanco en los espacios que contengan las maquinas
propulsoras principales y auxiliares, incluidas las calderas utilizadas para la propulsion. En los casos en que
haya dos 0 mas ejes, los tlineles estaran conectados por un pasadizo de intercomunicacion. Si hay dos ejes,
solamente habra una puerta entre el espacio de maquinas y los espacios destinados a tlneles, y si los ejes
son mas de dos, sélo habra dos puertas. Todas estas puertas seran de corredera y estaran emplazadas de
modo que la falca quede lo més alta posible. El dispositivo manual para accionar estas puertas desde una
posicion situada por encima de la cubierta de cierre se hallara fuera de los espacios que contengan maquinas.

5.1 Las puertas estancas, a reserva de lo dispuesto en el parrafo 9.1 o en la regla 14, seran puertas de
corredera de accionamiento a motor que cumplan con lo prescrito en el parrafo 7 y que se puedan cerrar
simultaneamente desde la consola central de mando del puente de navegacion, en no mas de 60 s, con el
buque adrizado.

5.2 Los medios de accionamiento, ya sean a motor o manuales, de cualquier puerta estanca de
corredera de accionamiento a motor permitirdn cerrar la puerta con el buque escorado 15° a una u otra banda.
También se tomaran en consideracion las fuerzas que puedan actuar sobre un lado u otro de la puerta, como
las que pueden experimentarse si el agua fluye por la abertura con una presién equivalente a una altura
hidrostéatica de al menos 1 m por encima de la falca en la linea central de la puerta.

5.3 Los elementos de control de las puertas estancas, incluidas las tuberias hidraulicas y los cables
eléctricos, se instalaran lo mas cerca posible del mamparo en el que estén colocadas las puertas, con objeto
de reducir al minimo la posibilidad de que resulten afectados por cualquier averia que pueda sufrir el buque.
Las puertas estancas y sus elementos de control estaran situados de modo que si el buque sufre alguna
averia a una distancia inferior a un quinto de la manga, tal como se define ésta en la regla 2, midiéndose dicha
distancia perpendicularmente al plano diametral del buque a la altura del calado maximo de compartimentado,
el accionamiento de las puertas estancas que queden fuera de la zona averiada del bugue no sea
obstaculizado.

6  Todas las puertas estancas de corredera de accionamiento a motor estaran provistas de medios que
indiquen en todos los puestos de accionamiento a distancia si las puertas estan abiertas o cerradas. El
accionamiento a distancia se realizara exclusivamente desde el puente de navegacién, segun lo prescrito en
el parrafo 7.1.5, y desde los lugares en que haya medios de accionamiento manual por encima de la cubierta
de cierre, segun lo prescrito en el parrafo 7.1.4.

7.1 Todas las puertas estancas de corredera de accionamiento a motor:
.1 seran de movimiento vertical u horizontal,

.2 a reserva de lo dispuesto en el parrafo 10, tendran normalmente un vano de una anchura
maxima de 1,2 m. La Administracion podra permitir puertas mayores sélo en la medida que se
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considere necesaria para la utilizacion eficaz del buque, siempre y cuando se tengan en cuenta
otras medidas de seguridad, incluidas las siguientes:

.1 se prestara atencion especial a la resistencia de la puerta y a sus dispositivos de cierre, a fin
de evitar fugas; y

.2 la puerta ira situada en el interior de la zona de averia B/5;

.3 llevaran instalado el equipo necesario para abrirlas y cerrarlas utilizando energia eléctrica,
energia hidraulica o cualquier otro tipo de energia que sea aceptable a juicio de la
Administracion;

4 estaran provistas de un mecanismo individual de accionamiento manual. Debera ser posible
abrirlas y cerrarlas a mano por ambos lados, asi como desde una posicién accesible situada por
encima de la cubierta de cierre, utilizando un dispositivo de manivela de rotacién continua o
cualquier otro movimiento que ofrezca el mismo grado de seguridad y que la Administracion
considere aceptable. La direccion de la rotacion o del movimiento que haya que hacer se
indicaran claramente en todos los puestos de accionamiento. El tiempo necesario para lograr el
cierre completo de la puerta cuando se accione un mecanismo manual no excedera de 90 s con
el bugue adrizado;

.5 estaran provistas de elementos de control que permitan, mediante el sistema de accionamiento a
motor, abrirlas y cerrarlas desde ambos lados y también cerrarlas desde la consola central de
mando situada en el puente de navegacion;

.6 estaran provistas de una alarma audible, distinta de cualquier otra alarma que haya en la zona,
que funcione cuando la puerta se cierre a motor por telemando y empiece a sonar 5 s por lo
menos, pero no mas de 10 s, antes de que la puerta empiece a cerrarse y siga sonando hasta
gue se haya cerrado por completo. Si el accionamiento se hace manualmente a distancia
bastara con que la alarma audible suene mientras la puerta esté en movimiento. Ademas, en
zonas destinadas a pasajeros o donde el ruido ambiental sea considerable, la Administracion
podra exigir que la alarma audible esté complementada por una sefial visual intermitente en la
puerta; y

.7 tendran, en la modalidad de accionamiento a motor, una velocidad de cierre aproximadamente
uniforme. El tiempo de cierre, desde el momento en que la puerta empieza a cerrarse hasta que
se cierra completamente, no sera inferior a 20 s ni superior a 40 s, con el buque adrizado.

7.2 La energia eléctrica necesaria para las puertas estancas de corredera de accionamiento a motor sera
suministrada desde el cuadro de distribucion de emergencia, directamente o mediante un cuadro de
distribucion especial situado por encima de la cubierta de cierre. Los correspondientes circuitos de control,
indicacion y alarma seran alimentados desde el cuadro de distribucién de emergencia, directamente o
mediante un cuadro de distribucién especial situado por encima de la cubierta de cierre, y podran ser
alimentados automaticamente por la fuente transitoria de energia eléctrica de emergencia que se prescribe en
la regla 42.3.1.3 en el caso de que falle la fuente de energia eléctrica principal o la de emergencia.

7.3 Las puertas estancas de corredera de accionamiento a motor estaran provistas de:

.1 un sistema hidraulico centralizado con dos fuentes independientes de energia, constituidas cada
una por un motor y una bomba que puedan cerrar simultaneamente todas las puertas. Ademas,
habra para toda la instalacién acumuladores hidraulicos de capacidad suficiente para accionar
todas las puertas al menos tres veces, esto es, para cerrarlas, abrirlas y cerrarlas con una
escora contraria de 15°. Este ciclo de accionamiento se podréa realizar cuando la presion del
acumulador sea igual a la de corte de la bomba. El fluido utilizado se elegira teniendo en cuenta
las temperaturas probables de servicio de la instalacién. El sistema de accionamiento a motor
estara proyectado de manera que se reduzca al minimo la posibilidad de que un solo fallo en las
tuberias hidraulicas afecte el accionamiento de mas de una puerta. El sistema hidraulico estara
provisto de una alarma de bajo nivel del fluido hidraulico de los depésitos que alimentan el
sistema de accionamiento a motor y de una alarma de baja presién del gas u otro medio eficaz
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para detectar la pérdida de energia almacenada en los acumuladores hidraulicos. Estas alarmas
seran audibles y visuales y estaran emplazadas en la consola central de mando del puente de
navegacion; o de

.2 un sistema hidraulico independiente para cada puerta, con su fuente de energia constituida por
un motor y una bomba que tengan capacidad para abrir y cerrar la puerta. Ademas, habra un
acumulador hidraulico de capacidad suficiente para accionar la puerta al menos tres veces, esto
es, para cerrarla, abrirla y cerrada con una escora contraria de 15°. Este ciclo de accionamiento
se podra realizar cuando la presion del acumulador sea igual a la de corte de la bomba. El fluido
utilizado se elegira teniendo en cuenta las temperaturas probables de servicio de la instalacion.
En la consola central de mando del puente de navegacion habra una alarma colectiva de baja
presion del gas u otro medio eficaz para detectar la pérdida de energia almacenada en los
acumuladores hidraulicos. También habra indicadores de pérdida de energia almacenada en
cada uno de los puestos locales de accionamiento; o de

.3 un sistema eléctrico y un motor independientes para cada puerta, con su fuente de energia
constituida por un motor que tenga capacidad suficiente para abrir y cerrar la puerta. Esta fuente
de energia podra ser alimentada automaticamente por la fuente transitoria de energia eléctrica
de emergencia, segun lo prescrito en la regla 42.4.2, en el caso de que falle la fuente de energia
eléctrica principal o la de emergencia, y tendra capacidad suficiente para accionar la puerta al
menos tres veces, esto es, para cerrarla, abrirla y cerrarla con una escora contraria de 15°.

En lo que respecta a los sistemas especificados en los péarrafos 7.3.1, 7.3.2 y 7.3.3, se tomaran las
siguientes disposiciones: Los sistemas de energia para las puertas estancas de corredera de accionamiento a
motor seran independientes de cualquier otro sistema de energia. Un solo fallo en los sistemas de
accionamiento a motor eléctrico o hidraulico, excluido el accionador hidraulico, no impedira el accionamiento
manual de ninguna puerta.

7.4 A ambos lados del mamparo, a una altura minima de 1,6 m por encima del suelo, habra manivelas de
control instaladas de manera que una persona que pase por la puerta pueda mantener ambas manivelas en la
posicion de apertura sin que le sea posible poner en funcionamiento el sistema de cierre involuntariamente. La
direccién del movimiento de las manivelas para abrir y cerrar la puerta sera la misma que la del movimiento de
la puerta y estara indicada claramente.

7.5 En la medida de lo posible, el equipo y los componentes eléctricos de las puertas estancas estaran
situados por encima de la cubierta de cierre y fuera de las zonas y espacios potencialmente peligrosos.

7.6 Los alojamientos de los componentes eléctricos que deban hallarse necesariamente por debajo de la
cubierta de cierre ofreceran proteccién adecuada contra la entrada de agua®”

Véase la publicacion 529 de la CEI (1976) en relacién con los siguientes puntos:

.1 motores eléctricos, circuitos conexos y componentes de control; con una proteccién conforme a la norma IPX 7;

.2 indicadores de posicion de las puertas y componentes de los circuitos conexos; con una proteccién conforme a la norma IPX 8; y

.3 sefiales de aviso de movimiento de las puertas; con una proteccién conforme a la norma IPX 6.

Se podran instalar otros tipos de alojamiento para los componentes eléctricos siempre que la Administracién considere que ofrecen un
grado de proteccion equivalente. La prueba de presion de agua de los alojamientos con una proteccion conforme a la norma IPX 8 se
basara en la presiéon que pueda existir en el lugar en que se encuentre el componente durante una inundacién cuya duracién sea
de 36 h.
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7.7 Los circuitos de energia eléctrica, control, indicacion y alarma estaran protegidos contra las averias
de tal forma que un fallo en el circuito de una puerta no ocasione fallo en el circuito de ninguna otra puerta.
Los cortocircuitos u otras averias en los circuitos de alarma o de los indicadores de una puerta no produciran
una pérdida de energia que impida su accionamiento a motor. Los medios de proteccién impediran que la
entrada de agua en el equipo eléctrico situado por debajo de la cubierta de cierre haga que se abra una
puerta.

7.8 Un solo fallo eléctrico en el sistema de accionamiento a motor o en el de mando de una puerta
estanca de corredera de accionamiento a motor no har4 que se abra la puerta si estda cerrada. La
disponibilidad del suministro de energia se vigilara continuamente en un punto del circuito eléctrico tan
préximo como sea posible a los motores prescritos en el parrafo 7.3. Toda pérdida de ese suministro de
energia activara una alarma audible y visual en la consola central de mando del puente de navegacion.

8.1 En la consola central de mando del puente de navegaciéon habra un selector de modalidad de dos
posiciones. La modalidad de "control local" permitird que cualquier puerta se pueda abrir y cerrar in situ
después de pasar por ella sin que se cierre automaticamente, y en la modalidad de "puertas cerradas" se
cerrard automaticamente cualquier puerta que esté abierta. En la modalidad de "puertas cerradas" se podran
abrir las puertas in situ y éstas se volveran a cerrar automaticamente al soltar el mecanismo de control local.
El selector de modalidad estara normalmente en la posicion de "control local'. La modalidad de "puertas
cerradas" se utilizara inicamente en casos de emergencia o para realizar pruebas. Se prestara especialmente
atencion a la fiabilidad del selector de modalidad.

8.2 En la consola central de mando del puente de navegacién habra un diagrama que muestre el
emplazamiento de cada puerta, con indicadores visuales para cada puerta que muestren si esta abierta o
cerrada. Una luz roja indicard que la puerta esta completamente abierta y una luz verde que esta
completamente cerrada. Cuando se cierre la puerta por telemando, la luz roja indicard destellando que la
puerta esta en posicion intermedia. El circuito indicador sera independiente del circuito de control de cada
puerta.

8.3 No seré posible abrir una puerta por telemando desde la consola central de mando.

9.1 En los mamparos estancos que dividan los espacios de carga situados en los entrepuentes se
podran instalar puertas estancas de construccion satisfactoria, si a juicio de la Administracién tales puertas
son esenciales. Estas puertas podran ser de bisagra o de corredera (con o sin ruedas), pero no de tipo
telemandado. Su emplazamiento sera tan elevado y distante del forro exterior como resulte posible, y en
ningun caso se hallara su borde vertical exterior a una distancia del forro exterior inferior a un quinto de la
manga del buque, tal como se define ésta en la regla 2, midiéndose dicha distancia perpendicularmente al
plano diametral del buque a la altura del calado maximo de compartimentado.

9.2 Sialguna de estas puertas es accesible durante el viaje, estara provista de un dispositivo que impida
su apertura sin autorizacion. Cuando esté previsto instalar puertas de este tipo, su nimero y disposicion seran
especialmente examinados por la Administracion.

10 No se permitird el empleo de planchas desmontables en los mamparos, salvo en los espacios de
maquinas. La Administracion podra permitir que en cada mamparo estanco se instale como maximo una
puerta estanca de corredera de accionamiento a motor mas ancha que las especificadas en el parrafo 7.1.2
en lugar de dichas planchas desmontables, siempre que tales puertas hayan de permanecer cerradas durante
la navegacion salvo en caso de urgente necesidad, a discrecion del capitan. No es necesario que estas
puertas satisfagan lo prescrito en el parrafo 7.1.4 respecto del cierre total mediante un mecanismo manual en
90 s.

11.1 Silos troncos o tuneles que sirven para comunicar los alojamientos de la tripulacion con la camara de
calderas, dar paso a tuberias o cualquier otro fin atraviesan mamparos estancos, deberan ser estancos y
satisfacer lo previsto en la regla 16-1. Si un tinel o tronco se utiliza en la mar como pasadizo, el acceso a por
lo menos uno de sus extremos sera un conducto estanco cuya boca esté situada por encima de la cubierta de
cierre. El acceso al otro extremo del tronco o tlnel podra ser una puerta estanca del tipo que sea necesario
segun su emplazamiento en el buque. Dichos troncos o tuneles no atravesaran el primer mamparo de
compartimentado situado a popa del mamparo de colision.
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11.2 Cuando esté previsto instalar tdneles que atraviesen mamparos estancos, estos casos seran
examinados especialmente por la Administracion.

11.3 Donde haya troncos de acceso a espacios de carga refrigerados y conductos de ventilaciéon o de tiro
forzado que atraviesen mas de un mamparo estanco, los medios de cierre instalados en las aberturas de esos
mamparos seran de accionamiento a motor y podran cerrarse desde un puesto central situado por encima de
la cubierta de cierre.

Regla 13-1
Aberturas en los mamparos estancos y en las cubiertas interiores estancas de los buques de carga

1 El nimero de aberturas practicadas en los compartimientos estancos sera el minimo compatible con
las caracteristicas de proyecto y la utilizacion correcta del buque. Cuando sea necesario atravesar mamparos
estancos y cubiertas interiores estancas para habilitar accesos o dar paso a tuberias, tubos de ventilacion,
cables eléctricos, etc., se dispondran medios para mantener la integridad de estanquidad. La Administracion
podra permitir unas condiciones de estanquidad menos estrictas para las aberturas situadas por encima de la
cubierta de franco bordo, siempre que se demuestre que puede contenerse facilmente la inundacion
progresiva y que no peligra la seguridad del buque.

2 Las puertas instaladas para asegurar la integridad de estanquidad de las aberturas interiores que se
utilicen mientras el buque esté en la mar, seran puertas estancas de corredera que puedan cerrarse por
telemando desde el puente y también accionarse in situ desde ambos lados del mamparo. El puesto de
control estard provisto de indicadores que sefialen si las puertas estan abiertas o cerradas, y se instalara un
dispositivo de alarma audible que suene cuando se esté cerrando la puerta. El suministro de energia, el
sistema de control y los indicadores deberan seguir funcionando en caso de que falle la fuente de energia
principal. Se pondra especial empefio en reducir al minimo el efecto de un fallo en el sistema de control.
Todas las puertas estancas de corredera de accionamiento a motor estaran provistas de un mecanismo
individual de accionamiento manual. Debera ser posible abrirlas y cerrarlas a mano por ambos lados.

3 Las puertas de acceso y las tapas de escotilla de acceso que normalmente permanezcan cerradas
mientras el buque esté en la mar y cuyo fin sea asegurar la integridad de estanquidad de aberturas interiores
irdn provistas de dispositivos indicadores in situ y en el puente que muestren si dichas puertas o tapas de
escotilla estan abiertas o cerradas. Se fijara un aviso en cada una de esas puertas o tapas de escotilla que
indique que no debe dejarse abierta.

4  Si la Administracién las considera esenciales, se podran instalar puertas o rampas estancas cuya
construccion sea satisfactoria, para compartimentar internamente espacios de carga de grandes dimensiones.
Estas puertas o rampas podran ser de bisagra o de corredera (con o sin ruedas) pero no de tipo
telemandado®. Si durante el viaje algunas de estas puertas o rampas son accesibles, se instalaran en ellas
dispositivos para impedir que nadie las abra sin autorizacion.

5 En cada uno de los otros dispositivos de cierre que se mantengan permanentemente cerrados
mientras el buque esté en la mar para garantizar la integridad de estanquidad de las aberturas interiores, se
fijard un aviso que indique que debe mantenerse cerrado. Los registros provistos de tapas sujetas con pernos
muy juntos no necesitan ser sefializados de ese modo.

Regla 14
Buques de pasaje que transporten vehiculos de mercancias y el personal de éstos

1 La presente regla se aplica a los bugques de pasaje proyectados o adaptados para transportar
vehiculos de mercancias y el personal de éstos.

2 Si el total de pasajeros que pueda haber a bordo de dichos buques, incluido el personal de los
vehiculos, no excede de 12 + Ay4/25 (donde Ay = area total de la cubierta (metros cuadrados) en que estan los

Véanse las Interpretaciones de las reglas del capitulo II-1, parte B-1, del Convenio SOLAS (circular MSC/Circ.651).
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espacios disponibles para la colocaciéon de vehiculos de mercancias, y siendo la altura libre en los sitios de
colocacion de los vehiculos y en las entradas de tales espacios no inferior a 4 m), se aplicara lo dispuesto en
las reglas 13.9.1 y 13.9.2 por lo que respecta a las puertas estancas, si bien éstas podran instalarse a
cualquier nivel de los mamparos estancos que subdividen los espacios de carga. Ademas, tendra que haber
indicadores automaticos en el puente de navegacién que sefialen si cada una de dichas puertas esta cerrada
y si todos los cierres de puerta estan asegurados.

3 Si se ha instalado una puerta estanca de conformidad con la presente regla, no se podra extender un
certificado para que el bugue pueda transportar un nimero de pasajeros superior al que se asume en el
parrafo 2.

Regla 15

Aberturas en el forro exterior por debajo de la cubierta de cierre de los buques de pasaje y por debajo
de la cubierta de francobordo de los buques de carga

1 El nimero de aberturas practicadas en el forro exterior quedara reducido al minimo compatible con
las caracteristicas de proyecto y la utilizacién correcta del buque.

2 La disposicion y la eficacia de los medios de cierre utilizados para cualesquiera aberturas practicadas
en el forro exterior estaran en consonancia con la finalidad a que se destinen éstas y la posicién que ocupen
y, en términos generales, responderan a criterios que la Administracion juzgue satisfactorios.

3.1 Areserva de lo prescrito en el Convenio internacional sobre lineas de carga en vigor, no se instalara
ningun portillo en una posicion tal que su borde inferior quede por debajo de una linea trazada en el costado
del buque paralelamente a la cubierta de cierre y cuyo punto mas bajo quede por encima del calado maximo
de compartimentado a una distancia igual al 2,5% de la manga, o a 500 mm, si este valor es superior.

3.2 Todos los portillos cuyo borde inferior quede debajo de la cubierta de cierre de los buques de pasaje
y de la cubierta de francobordo de los buques de carga conforme a lo permitido en el parrafo 3.1 estaran
construidos de un modo tal que nadie pueda abrirlos sin permiso del capitan.

4 En todos los portillos se instalaran tapas ciegas de bisagra de accionamiento seguro, dispuestas de
modo que sea posible cerrarlas y asegurarlas con facilidad y firmeza, haciéndolas estancas, aunque a popa
de un octavo de la eslora del buque desde la perpendicular de proa y por encima de una linea trazada en el
costado del buque paralelamente a la cubierta de cierre y cuyo punto mas bajo esté a una altura de 3,7 m mas
el 2,5 % de la manga del buque por encima del calado maximo de compartimentado, dichas tapas ciegas
podran ser desmontables en alojamientos para pasajeros que no sean los destinados a pasajeros de
entrepuente, a menos que el Convenio internacional sobre lineas de carga que haya en vigor exija que sean
inamovibles. Las citadas tapas desmontables se guardaran junto a los portillos en que deban ser utilizadas.

5.1 No se instalaran portillos en ninguno de los espacios destinados exclusivamente al transporte de
carga o carbon.

5.2 Sin embargo, podra haber portillos en los espacios destinados al transporte alternativo de carga y
pasajeros, pero estaran construidos de un modo tal que nadie pueda abrirlos ni abrir sus tapas ciegas sin
permiso del capitan.

6 No se instalaran portillos de ventilacion automatica en el forro exterior por debajo de la cubierta de
cierre de los buques de pasaje y de la cubierta de franco bordo de los buques de carga sin autorizacion
especial de la Administracion.

7 Se reducira al minimo el niumero de imbornales, descargas de aguas sucias y aberturas analogas
practicadas en el forro exterior, ya sea utilizando cada abertura para tantas tuberias de aguas sucias y
conductos de otros tipos como sea posible, o bien recurriendo a otra modalidad satisfactoria.

8.1 Todas las tomas y descargas practicadas en el forro exterior iran provistas de medios eficaces y
accesibles que impidan la entrada accidental de agua en el buque.

8.2.1 A reserva de lo prescrito en el Convenio internacional sobre lineas de carga en vigor, y exceptuando
lo estipulado en el parrafo 8.3, toda descarga separada que atraviese el forro exterior desde espacios situados
por debajo de la cubierta de cierre de los buques de pasaje y de la cubierta de francobordo de los buques de
carga estara provista de una valvula automatica de retencién dotada de un medio positivo de cierre situado



Viernes 6 de diciembre de 2013 DIARIO OFICIAL (Tercera Seccion) 53

por encima de la cubierta de cierre, o bien de dos valvulas automéaticas de retencién sin medios positivos de
cierre, a condicion de que la véalvula interior esté situada por encima del calado méximo de compartimentado
de modo que sea siempre accesible a fines de examen en circunstancias normales de servicio. Cuando se
instale una valvula dotada de medios positivos de cierre, su posicion de accionamiento, situada por encima de
la cubierta de cierre, sera siempre facilmente accesible, y habra indicadores que sefialen si la valvula esta
abierta o cerrada.

8.2.2 Se aplicara lo prescrito en el Convenio internacional sobre lineas de carga en vigor a las descargas
gue atraviesen el forro exterior desde espacios situados por encima de la cubierta de cierre de los buques de
pasaje y de la cubierta de francobordo de los buques de carga.

8.3 Las tomas de mar y descargas principales y auxiliares del espacio de maquinas que sirvan para el
funcionamiento de las maquinas estaran provistas de valvulas facilmente accesibles e intercaladas entre las
tuberias y el forro exterior o entre las tuberias y las cajas fijadas al forro exterior. En los espacios de maquinas
con dotacion, las valvulas podran regularse desde el punto en que estén emplazadas e iran provistas de
indicadores que sefialen si estan abiertas o cerradas.

8.4 Las piezas mdviles que atraviesen la chapa del forro exterior situada debajo del calado maximo de
compartimentado estaran dotadas de obturadores estancos que la Administracion juzgue satisfactorios. El
prensaestopas interior estara situado dentro de un espacio estanco de un volumen tal que, si se inunda, la
cubierta de cierre no quedara sumergida. La Administracién podra prescribir que si ese compartimiento esta
inundado, los dispositivos destinados a servicios esenciales o de emergencia de conduccion de fuerza,
alumbrado, comunicaciones interiores, sefiales u otros dispositivos de emergencia sigan funcionando en otras
partes del buque.

8.5 Todos los accesorios y valvulas del forro exterior prescritos en la presente regla serdn de acero,
bronce u otro material ductil aprobado. No se aceptaran valvulas de hierro fundido comdn ni de otros
materiales analogos. Todas las tuberias a las que se hace referencia en la presente regla seran de acero o de
otro material equivalente que la Administracion juzgue satisfactorio.

9 Los portalones y las portas de carga y de aprovisionamiento de combustible instalados por debajo de
la cubierta de cierre de los buques de pasaje y de la cubierta de francobordo de los buques de carga seran
estancos y no estaran situados en ningun caso de modo que su punto méas bajo quede por debajo del calado
maximo de compartimentado.

10.1 La abertura interior de cada vertedor de cenizas, basuras, etc., ira provista de una tapa eficaz.

10.2 Si estas aberturas interiores estan situadas por debajo de la cubierta de cierre de los buques de
pasaje y de la cubierta de francobordo de los buques de carga, dicha tapa sera estanca y, ademas, en el
vertedor habra una vélvula automatica de retencidon colocada en lugar accesible, por encima del calado
méximo de compartimentado.

Regla 15-1
Aberturas exteriores en los buques de carga

1 Los cierres de todas las aberturas exteriores que den a compartimientos que se suponen intactos en
el analisis de averias y que queden por debajo de la flotacion final con averia deberan ser estancos.

2 Los cierres de aberturas exteriores que deban ser estancos de conformidad con lo dispuesto en el
parrafo 1, salvo en el caso de las tapas de las escotillas de carga, irdn provistos de indicadores en el puente.

3 Las aberturas practicadas en el forro exterior que se encuentren por debajo de la cubierta que limita
la extension vertical de la averia estaran provistas de dispositivos para impedir que nadie las abra sin
autorizacion si durante el viaje son accesibles.

4 En cada uno de los otros dispositivos de cierre que se mantengan permanentemente cerrados
mientras el buque esté en la mar para garantizar la integridad de estanquidad de aberturas exteriores se fijara
un aviso que indique que debe mantenerse cerrado. Los registros provistos de tapas sujetas con pernos muy
juntos no necesitan ser sefializados de ese modo.

Regla 16
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Construccion y pruebas iniciales de puertas estancas, portillos estancos, etc.
1 En todos los buques:

.1 el proyecto, los materiales y la construccién de todas las puertas estancas y de los portillos,
portalones y portas de carga, valvulas, tuberias y vertedores de cenizas y de basuras a que se
hace referencia en las presentes reglas habran de ser satisfactorios a juicio de la Administracion;

.2 tales vélvulas, puertas y mecanismos iran debidamente marcados, a fin de que puedan utilizarse
con la maxima seguridad; y

.3 el marco de las puertas estancas verticales no tendra en su parte inferior ninguna ranura en la
gue pueda acumularse suciedad que impida que la puerta se cierre perfectamente.

2 En los buques de pasaje y los buques de carga todas las puertas estancas se probaran
sometiéndolas a la presion correspondiente a la carga de agua que podrian soportar en la etapa final o
intermedia de una inundacién. Cuando no puedan someterse a la prueba determinadas puertas por la
posibilidad de que se dafien los aislamientos 0 sus piezas, la prueba se sustituira por una prueba de
homologacién de presién consistente en someter cada tipo y tamafio de puerta a una presién de prueba que
corresponda por lo menos a la carga hidrostatica requerida para la ubicacion prevista. La prueba de
homologacion se efectuara antes de instalar la puerta. EI método de instalacion y el procedimiento para
instalar la puerta a bordo deberan corresponder a los de la prueba de homologacién. Se comprobara el
asiento adecuado de cada puerta entre el mamparo, el marco y la puerta, una vez que ésta se haya instalado
a bordo.

Regla 16-1
Construcciodn y pruebas iniciales de cubiertas estancas, troncos estancos, etc.

1 Cuando sean estancos, las cubiertas y los troncos, tuneles, quillas de cajéon y conductos de
ventilacién tendran una resistencia igual a la de los mamparos estancos situados a su mismo nivel. Los
medios empleados para hacer estancos esos elementos y las medidas tomadas para cerrar las aberturas que
pueda haber en ellos habran de ser satisfactorios a juicio de la Administracién. Los conductos de ventilacion y
troncos estancos llegaran cuando menos a la cubierta de cierre en los buques de pasaje y a la cubierta de
francobordo en los buques de carga.

2 Cuando un tronco de ventilacién que atraviesa una estructura penetre en la cubierta de cierre, el
tronco sera capaz de soportar la presion del agua que pueda haber en su interior, después de tener en cuenta
el angulo maximo de escora admisible durante las etapas intermedias de la inundacién, de conformidad con la
regla 7-2.

3 Cuando la penetracion de la cubierta de cierre se produzca total o parcialmente en la cubierta
principal de transbordo rodado, el tronco serd capaz de soportar la presién del choque debida a los
movimientos internos del agua (chapoteo) retenida en la cubierta de transbordo rodado.

4  Terminada su construccion, las cubiertas estancas se someteran a una prueba con manguera o de
inundacion, y los troncos, tuneles y conductos de ventilacion estancos se someteran a una prueba con
manguera.

Regla 17
Integridad de estanquidad interna de los buques de pasaje por encima de la cubierta de cierre

1 La Administracion podra exigir que se tomen todas las medidas razonables y practicas que quepa
adoptar para limitar la posibilidad de que el agua entre y se extienda por encima de la cubierta de cierre. Entre
esas medidas podra figurar la instalacion de mamparos parciales o de bularcamas. Cuando se instalen
mamparos estancos parciales y bularcamas en la cubierta de cierre, por encima de mamparos estancos o en
las inmediaciones de éstos, iran unidos al casco y a la cubierta de cierre por conexiones estancas, a fin de
restringir el flujo del agua a lo largo de la cubierta cuando el buque esté escorado a causa de una averia. Si el
mamparo estanco parcial no esta en la misma vertical que el mamparo que tenga debajo, se debera dar una
estanquidad eficaz a la cubierta que los separe. Si las aberturas, tuberias, imbornales, cables eléctricos, etc.
atraviesan los mamparos estancos parciales o las cubiertas dentro de la parte sumergida de la cubierta de
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cierre, se tomaran las medidas oportunas para garantizar la estanquidad de la estructura situada por encima
de la cubierta de cierre”.

2  Todas las aberturas de la cubierta de intemperie tendran brazolas de altura y resistencia suficientes y
estaran provistas de medios eficaces que permitan cerrarlas rapidamente haciéndolas estancas a la
intemperie. Se instalaran las portas de desagie, las amuradas abiertas y los imbornales necesarios para
evacuar rapidamente el agua de la cubierta de intemperie, sean cuales fueren las condiciones meteorolégicas.

3 El extremo abierto de los tubos de aireacion que desemboquen en una superestructura estara al
menos 1 m por encima de la flotacion cuando el buque escore a un angulo de 15° o alcance el angulo maximo
de escora durante las etapas intermedias de la inundacién, determinado mediante célculo directo, si éste es
mayor. De lo contrario, los tubos de aireacion de los tanques que no sean de hidrocarburos podran descargar
por el costado de la superestructura. Las disposiciones del presente parrafo no excluyen lo dispuesto en el
Convenio internacional sobre lineas de carga en vigor.

4 Los portillos, portalones, portas de carga y de aprovisionamiento de combustible y otros medios de
cierre de las aberturas practicadas en el forro exterior por encima de la cubierta de cierre responderan a un
proyecto y una construccion eficientes y tendran resistencia suficiente, considerados los espacios en que
vayan instalados y su posicién con respecto al calado maximo de compartimentado.**

5 Todos los portillos de los espacios situados debajo de la cubierta inmediatamente superior a la
cubierta de cierre iran provistos de tapas interiores ciegas, dispuestas de modo que puedan quedar facil y
eficazmente cerradas y aseguradas de manera estanca.

Regla 17-1

Integridad del casco y la superestructura, prevencion y control
de averias en los buques de pasaje de transbordo rodado

1.1 Areserva de lo dispuesto en los parrafos 1.2 y 1.3, todos los accesos que comuniquen con espacios
situados por debajo de la cubierta de cierre estaran como minimo a 2,5 m por encima de dicha cubierta.

1.2 Si se instalan rampas para vehiculos que den acceso a espacios por debajo de la cubierta de cierre,
sus aberturas deberan poder cerrarse de manera estanca, impidiendo asi la entrada de agua, y llevaran
dispositivos de alarma que indiquen su uso en el puente de navegacion.

1.3 La Administracién podra autorizar la instalacion de determinados accesos por debajo de la cubierta
de cierre siempre que éstos sean necesarios para los trabajos esenciales del buque, por ejemplo el
movimiento de maquinaria y pertrechos, con la condicion de que dichos accesos sean estancos, estén
provistos de un sistema de alarma y su uso se indique en el puente de navegacion.

2 En el puente de navegacion habra indicadores para todas las puertas del forro exterior, puertas de
carga y otros dispositivos de cierre que, a juicio de la Administracion, puedan dar lugar a la inundacién de un
espacio de categoria especial o de un espacio de carga rodada si se dejan abiertos o mal asegurados. El
sistema indicador se proyectara conforme al principio de seguridad intrinseca y servir4 para mostrar, mediante
alarmas visuales, si la puerta no est4d completamente cerrada o si alguno de los medios de aseguramiento no
esta bien ajustado y totalmente enclavado y, mediante alarmas audibles, si la puerta o los dispositivos de
cierre se abren o si fallan los medios de sujecién. El panel indicador del puente de navegacion dispondra de
una funcion de seleccion entre las modalidades "puerto/navegacion”, dispuesta de tal manera que suene una
alarma audible en el puente de navegacion si el buque sale del puerto sin que se hayan cerrado las puertas
de proa, las puertas interiores, la rampa de popa o cualquier otra puerta del forro exterior del costado o sin
que algun dispositivo de cierre se halle en la posicion correcta. El suministro de energia destinado al sistema
indicador sera independiente del que se utilice para accionar y asegurar las puertas.

3 Se dispondra de un sistema de vigilancia por television y un sistema de deteccién de vias de agua
que indiquen en el puente de navegacion y en el puesto de control de maquinas cualquier entrada de agua a
través de las puertas interiores y exteriores de proa o de popa o de otras puertas del forro exterior, que
pudiera dar lugar a la inundacion de los espacios de categoria especial o de los espacios de carga rodada.

Véanse las Notas orientativas sobre la integridad de las divisiones de proteccion contra la inundacion situadas por encima de la cubierta
de cierre de los buques de pasaje, que permitan la aplicacion debida de las reglas 11-1/8 y 11-1/20, parrafo 1, del Convenio SOLAS 1974,
enmendado (circular MSC/Circ.541, segin sea enmendada).

*%
Véase la recomendacion sobre resistencia y dispositivos de sujecion y cierre de las puertas del forro exterior de los buques de pasaje
de transbordo rodado, adoptada por la Organizacién mediante la resolucién A.793(19).
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PARTE B-3

ASIGNACION DE LAS LINEAS DE CARGA DE COMPARTIMENTADO
PARA LOS BUQUES DE PASAJE

Regla 18

Asignacion, marcado y registro de las lineas de carga
de compartimentado en los buques de pasaje

1 Para asegurar el mantenimiento del grado de compartimentado prescrito, se asignard y marcara en
los costados del buque una linea de carga que corresponda al calado aprobado para el compartimentado. El
buque que vaya a ser utilizado alternativamente de distinto modo podré tener, si los propietarios asi lo desean,
una o mas lineas adicionales de carga, asignadas y marcadas en correspondencia con los calados de
compartimentado que la Administracion pueda aprobar para las distintas configuraciones de servicio. Toda
configuracion de servicio aprobada debera cumplir con lo dispuesto en la parte B-1 de las presentes reglas,
independientemente de los resultados obtenidos para otros modos de utilizacion.

2 Las lineas de carga de compartimentado asignadas y marcadas quedaran registradas en el
correspondiente Certificado de seguridad para buque de pasaje, empleandose la anotacion P.1 para designar
la referida al transporte de pasajeros como configuracion de servicio principal, y las anotaciones P.2, P.3, etc.,
para las relativas a las deméas configuraciones de utilizacion. La configuraciéon principal correspondiente al
transporte de pasajeros se considerara como el modo de utilizacién en el cual el indice de compartimentado
prescrito R tendra el valor mas alto.

3  Elfrancobordo correspondiente a cada una de esas lineas de carga se medird en la misma posicion y
partiendo de la misma linea de cubierta que los francobordos determinados de acuerdo con el Convenio
internacional sobre lineas de carga en vigor.

4  El francobordo correspondiente a cada linea de carga de compartimentado aprobada y la
configuracion de servicio para la que haya sido aprobada se indicaran con claridad en el Certificado de
seguridad para buque de pasaje.

5 En ningln caso podra quedar una marca de linea de carga de compartimentado por encima de la
linea de maxima carga en agua salada que determinen la resistencia del buque o el Convenio internacional
sobre lineas de carga en vigor.

6 Sea cual fuere la posicion de las marcas de lineas de carga de compartimentado, no se cargaré el
buque de modo que quede sumergida la marca de linea de carga apropiada para la estacion y la localidad de
que se trate, segun determine el Convenio internacional sobre lineas de carga en vigor.

7 En ningln caso se cargara el buque de modo que, cuando se encuentre en agua salada, quede
sumergida la marca de linea de carga de compartimentado apropiada para el viaje y la configuraciéon de
servicio de que se trate.

PARTE B-4
GESTION DE LA ESTABILIDAD
Regla 19
Informacion para la lucha contra averias

1 Se exhibiran permanentemente o habra disponibles en el puente de navegacion, para que sirvan de
guia al oficial encargado del buque, planos que indiquen claramente para cada cubierta y bodega los limites
de los compartimientos estancos, sus aberturas y respectivos medios de cierre con la posicién de sus
correspondientes mandos, asi como los medios para corregir cualquier escora producida por inundacion.
Ademés se facilitaran a los oficiales del buque cuadernillos que contengan la mencionada informacién®

2 En la informacion sobre la estabilidad del bugue se indicaran claramente las puertas estancas de los
buques de pasaje que esté permitido que permanezcan abiertas durante la navegacion.

3 Entre las precauciones generales que se han de incluir se enumeraran los equipos, las condiciones y
los procedimientos operacionales que la Administracion juzgue necesarios para mantener la integridad de
estanquidad en las condiciones normales de utilizacion del buque.

Véanse las Directrices relativas a los planos de lucha contra averias (circular MSC/Circ.919).
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4 Como precaucién particular se enumeraran aquellos elementos (por ejemplo, cierres, seguridad de la
carga, accionamiento de las sefiales de alarma acustica, etc.) que la Administracion juzgue indispensables
para la conservacion de la flotabilidad del buque y la supervivencia de los pasajeros y la tripulacion.

5 En el caso de los buques a los que se les apliquen las prescripciones relativas a la estabilidad con
averia de la parte B-1, la informacion sobre la estabilidad con averia permitira al capitan evaluar, de un modo
sencillo y facilmente comprensible, la conservacion de la flotabilidad del buque en todos los casos de averia
relacionados con un compartimiento o grupo de compartimientos .

Regla 20
Operaciones de carga de los buques de pasaje

1 Una vez terminadas las operaciones de carga del buque y antes de su salida, el capitan determinara
el asiento y la estabilidad del buque y se cerciorara ademas de que éste cumple los criterios de estabilidad
prescritos en las reglas pertinentes, haciendo la oportuna anotacion. La estabilidad del buque se determinara
siempre mediante célculo. La Administracion podra aceptar que para ello se utilice un ordenador de carga y
estabilidad u otro medio equivalente.

2 En general, no se transportara agua de lastre en tanques destinados a combustible liquido. Los
buques en los que no sea posible evitar que el agua vaya en tales tanques iran provistos de equipo separador
de agua e hidrocarburos que a juicio de la Administracién sea satisfactorio, o de otros medios, tales como
dispositivos de descarga en instalaciones de recepcién en tierra, que la Administracion considere aceptables
para eliminar el lastre de agua oleosa.

3 Lo dispuesto en la presente regla no ird en menoscabo de lo dispuesto en el Convenio internacional
para prevenir la contaminacion por los buques en vigor.

Regla 21
Accionamiento e inspeccion periddicos de puertas estancas, etc., en los buques de pasaje

1 Semanalmente se realizaran ejercicios de accionamiento de puertas estancas, portillos, valvulas y
mecanismos de cierre de imbornales, vertedores de cenizas y de basuras. En los buques cuya duracién de
viaje exceda de una semana, se llevara a cabo un ejercicio completo antes de la salida de puerto; luego, en el
curso del viaje se realizaran otros, a razoén de cuando menos uno por semana.

2 Se haran funcionar a diario todas las puertas estancas situadas en mamparos estancos, tanto las de
accionamiento a motor como las de bisagra, que se utilicen en la mar.

3 Las puertas estancas y todos los mecanismos e indicadores conexos, todas las véalvulas cuyo cierre
sea necesario para hacer estanco un compartimiento y todas las valvulas de cuyo accionamiento dependa el
funcionamiento de las interconexiones en caso de averia, seran en caso inspeccionados periddicamente en la
mar, al menos una vez por semana.

4 En el diario de navegacién quedara constancia de todos los ejercicios e inspecciones prescritos en la
presente regla, con referencia explicita a cualesquiera defectos que hayan podido descubrirse.

Regla 22
Prevencion y control de la entrada de agua, etc.

1 Todas las puertas estancas se mantendran cerradas durante la navegacion, a menos que puedan
abrirse durante la misma segun se especifica en los parrafos 3 y 4. Las puertas estancas de anchura superior
a 1,2 m de los espacios de maquinas, permitidas en virtud de la regla 13.10, podran abrirse Gnicamente en las
circunstancias indicadas en dicha regla. Toda puerta que se abra de conformidad con lo dispuesto en el
presente parrafo estara en condiciones de ser cerrada en el acto.

2 Las puertas estancas que se encuentren por debajo de la cubierta de cierre y que tengan un vano de
una anchura maxima superior a 1,2 m se mantendran cerradas cuando el buque esté en la mar, salvo por
periodos limitados y absolutamente necesarios segin determine la Administracion.

*k

Véanse las Directrices que elaborara la Organizacion.
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3 Una puerta estanca podra abrirse durante la navegacidon para permitir el paso de pasajeros o
tripulantes o si lo exigen los trabajos en las inmediaciones. La puerta se cerrard inmediatamente después de
que se haya pasado por ella o cuando se haya terminado la tarea que hizo necesario abrirla.

4  Solo se podra permitir que algunas puertas estancas permanezcan abiertas durante la navegacion si
se considera absolutamente necesario; es decir, si se determina que es esencial que estén abiertas para
utilizar eficazmente y con seguridad las maquinas del buque o para permitir a los pasajeros el acceso normal
sin restricciones a todas las zonas del buque que les estén destinadas. La Administracion sélo tomara tal
decision después de examinar con detenimiento las repercusiones que ello pueda tener en las operaciones
del buque y en su aptitud para conservar la flotabilidad. Toda puerta estanca que esté permitido dejar abierta
en tal circunstancia se indicara claramente en la informacién sobre la estabilidad del buque y estara siempre
en condiciones de ser cerrada en el acto.

5 Las planchas desmontables de los mamparos se colocaran siempre en su lugar antes de que el
buque se haga a la mar y no se desmontaran durante la navegacion salvo en casos de urgente necesidad, a
discrecion del capitan. Cuando se vuelvan a colocar, se tomaran las precauciones necesarias para asegurar
gue las juntas queden estancas. Las puertas estancas de corredera de accionamiento a motor permitidas en
los espacios de maquinas de conformidad con lo dispuesto en la regla 13.10 se cerraran antes de que el
buque se haga a la mar y permaneceran cerradas durante la navegacion salvo en caso de urgente necesidad,
a discrecion del capitan.

6 Las puertas estancas instaladas en los mamparos estancos que dividan los espacios de carga
situados en los entrepuentes, de conformidad con lo dispuesto en la regla 13.9.1, se cerraran antes de que
empiece el viaje y se mantendran cerradas durante la navegacion; la hora de apertura en puerto de tales
puertas y la de cierre antes de que el bugue vuelva a salir del puerto se anotaran en el diario de navegacion.

7 Los portalones y las portas de carga y de aprovisionamiento de combustible que se encuentren por
debajo de la cubierta de cierre se cerraran y aseguraran de forma estanca antes de que el buque se haga a la
mar, y permaneceran cerrados durante la navegacion.

8 Las puertas indicadas a continuacion que estén situadas por encima de la cubierta de cierre
quedaran cerradas y enclavadas antes de que el bugue emprenda cualquier viaje y permaneceran cerradas y
enclavadas hasta que el buque llegue al siguiente puesto de atraque:

.1 las puertas de embarque de carga que haya en el forro exterior o en los cerramientos de las
superestructuras;

.2 los yelmos de las puertas de proa instalados en los lugares indicados en el parrafo 8.1;
.3 las puertas de embarque de carga que haya en el mamparo de colision; y
4 las rampas que formen un cierre distinto de los definidos en los péarrafos 8.1 a 8.3.

9 En los casos en que no sea posible abrir o cerrar una puerta mientras el bugue esta en el puesto de
atraque, se permitira abrir o dejar abierta dicha puerta mientras el buque esté aproximandose al puesto de
atraque o apartandose de él, pero sélo en la medida necesaria para hacer posible el accionamiento inmediato
de la puerta. En todo caso, la puerta interior de proa deberd permanecer cerrada.

10 No obstante lo prescrito en los parrafos 8.1 y 8.4, la Administracion podra autorizar la apertura de
determinadas puertas a discrecion del capitan, si ello es necesario para las operaciones del buque o para el
embarco y desembarco de pasajeros cuando el buque se halle en un fondeadero seguro y siempre que no
vaya en detrimento de la seguridad del buque.

11 El capitan se asegurara de que existe un sistema eficaz de supervision y notificaciéon de la apertura y
el cierre de las puertas mencionadas en el parrafo 8.

12 El capitdn se asegurara asimismo de que, antes de que el buque emprenda cualquier viaje, se
anotan en el diario de navegacion la hora en que se cerraron por Ultima vez las puertas a que se hace
referencia en el parrafo 13 y la hora en que se abren determinadas puertas en virtud de lo dispuesto en el
parrafo 14.

13 Las puertas de bisagra, tapas desmontables, los portillos, portalones, portas de carga y de
aprovisionamiento de combustible y demas aberturas que en cumplimiento de lo prescrito en las presentes
reglas deban mantenerse cerradas durante la navegacion, se cerraran antes de que el buque se haga a la
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mar. Las horas de cierre y de apertura (si esto Ultimo esta permitido por las presentes reglas) se anotaran en
el diario de navegacion prescrito por la Administracion.

14 Dado que, en un entrepuente, el borde inferior de cualquiera de los portillos a que se hace referencia
en la regla 15.3.2 esté por debajo de una linea paralela a la cubierta de cierre trazada en el costado y cuyo
punto inferior se encuentre a 1,4 m mas el 2,5% de la manga del buque por encima de la superficie del agua
cuando el buque se haga a la mar, todos los portillos de ese entrepuente se cerraran de manera estanca y
enclavaran antes de que el buque salga del puerto, y no se abriran antes de que el bugue haya arribado al
proximo puerto. Cuando proceda, al aplicar el presente parrafo se efectuara la correccion correspondiente a la
navegacion en agua dulce.

.1 Las horas de apertura de tales portillos en puerto y de su cierre y enclavamiento antes de que el
buque se haga a la mar se anotaran en el diario de navegacion que prescriba la Administracion.

.2 En todo buque que tenga uno o mas portillos emplazados de tal modo que lo prescrito en el
parrafo 14 les sea aplicable cuando el buque esté flotando en su calado maximo de
compartimentado, la Administracién podra fijar el calado medio limite con el que dichos portillos
tendran el borde inferior por encima de la linea paralela a la cubierta de cierre trazada en el
costado y cuyo punto inferior se encuentre a 1,4 m mas el 2,5% de la manga del buque por
encima de la flotacion correspondiente a dicho calado medio limite, y con el que, por
consiguiente, se permitird que el bugue se haga a la mar sin haber cerrado y enclavado
previamente los citados portillos y que éstos se puedan abrir, bajo la responsabilidad del capitan,
en el curso del viaje hasta el proximo puerto. En las zonas tropicales, tal como se definen en el
Convenio internacional sobre lineas de carga en vigor, este calado limite se podra aumentar en
0,3m.

15 Los portillos y sus tapas ciegas que no hayan de ser accesibles en el curso de la navegacion se
cerraran y quedaran asegurados antes de que el buque se haga a la mar.

16 Si se transporta carga en los espacios mencionados en la regla 15.5.2, los portillos y sus tapas
ciegas se cerrardn de manera estanca y se enclavardn antes de embarcar la carga y su cierre y
enclavamiento se anotara en el diario de navegacion, segun estipule la Administracion.

17 Mientras no se utilicen los vertedores de basuras, etc., tanto sus tapas como la vélvula prescrita en la
regla 15.10.2 se mantendran cerradas y aseguradas.

Regla 22-1

Sistemas de deteccidn de inundaciones en buques de pasaje, construidos el 1 de julio de 2010 o
posteriormente, que transporten 36 o0 mas personas

Se instalara un sistema de deteccion de inundaciones para los espacios estancos situados por debajo de
la cubierta de cierre, basandose en las directrices elaboradas por la Organizacion”.

Regla 23
Prescripciones especiales para los buques de pasaje de transbordo rodado

1 Los espacios de categoria especial y los espacios de carga rodada estaran continuamente
patrullados o controlados con medios eficaces, como por ejemplo mediante un sistema de vigilancia por
television, de manera que cualquier desplazamiento de los vehiculos en condiciones meteoroldgicas adversas
o el acceso no autorizado de los pasajeros a ellos se pueda detectar mientras el buque esté navegando.

2 Se conservara a bordo, expuesta en un lugar apropiado, informacion documentada sobre los
procedimientos operativos para cerrar y asegurar todas las puertas del forro exterior, puertas de carga y otros
dispositivos de cierre que, a juicio de la Administracién, podrian dar lugar a la inundaciéon de un espacio de
categoria especial o de un espacio de carga rodada si se dejan abiertos o mal asegurados.

3  Todos los accesos que conduzcan desde la cubierta de transbordo rodado y de las rampas para
vehiculos a espacios situados por debajo de la cubierta de cierre se cerraran antes de que el buque salga del

Véanse las directrices que elaborara la Organizacion.
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puesto de atraque para cualquier viaje, y permaneceran cerrados hasta que el buque llegue al siguiente
puesto de atraque.

4  El capitdn se asegurard de que existe un sistema eficaz de supervision y notificacion del cierre y la
apertura de los accesos a que se hace referencia en el parrafo 3.

5 El capitan se asegurara de que, antes de que el buque salga del puesto de atraque para cualquier
viaje, se anota en el diario de navegacion, segun estipula la regla 22.13, la hora en que se cerraron por Ultima
vez los accesos a que se hace referencia en el parrafo 3.

6 Independientemente de lo prescrito en el parrafo 3, la Administracion podra permitir que algunos
accesos se abran durante el viaje, pero Unicamente el tiempo suficiente para pasar a través de ellos y si lo
exigen los trabajos esenciales del buque.

7  Todos los mamparos transversales o longitudinales que se consideren eficaces para retener el agua
de mar acumulada en la cubierta de transbordo rodado estaran colocados y asegurados antes de que el
bugue salga del puesto de atraque y permaneceran colocados y asegurados hasta que el buque llegue al
siguiente puesto de atraque.

8 Independientemente de lo prescrito en el péarrafo 7, la Administracién podra permitir que algunos
accesos de dichos mamparos se abran durante el viaje, pero sélo el tiempo necesario para pasar a través de
ellos y si lo exigen los trabajos esenciales del buque.

9 En todos los buques de pasaje de transbordo rodado, el capitan o el oficial designado se cercioraran
de que sin que ellos den su consentimiento expreso, no se permitird a ningln pasajero el acceso a las
cubiertas de transbordo rodado cerradas cuando el buque esté navegando.

Regla 24
Prevencioén y control de la entrada de agua, etc. en los buques de carga

1 Las aberturas practicadas en el forro exterior que se encuentren por debajo de la cubierta que limita
la extension vertical de la averia permaneceran cerradas mientras el buque esté en la mar.

2 No obstante lo dispuesto en el parrafo 3, la Administracion podra autorizar la apertura de
determinadas puertas a discrecion del capitén, si ello es necesario para las operaciones del buque y siempre
gue no peligre la seguridad.

3 Las puertas 0 rampas estancas instaladas para compartimentar internamente espacios de carga de
grandes dimensiones se cerraran antes de que empiece el viaje y se mantendran cerradas durante la
navegacion; la hora de apertura de dichas puertas en puerto y la de cierre antes de que el buque salga del
puerto se anotaran en el diario de navegacion.

4 La utilizacion de las puertas de acceso y las tapas de escaotilla cuyo fin sea garantizar la integridad de
estanquidad de las aberturas interiores sera autorizada por el oficial de guardia.

Regla 25
Detectores del nivel de agua en buques de carga con una Unica bodega que no sean graneleros

1 Los bugues de carga con una Unica bodega que no sean graneleros, construidos antes del 1 de
enero de 2007, cumpliran las prescripciones de la presente regla a mas tardar el 31 de diciembre de 2009.

2 Los buques de eslora (L) inferior a 80 m, o a 100 m en el caso de los buques construidos antes del 1
de julio de 1998, y con una Unica bodega de carga por debajo de la cubierta de francobordo o con bodegas de
carga por debajo de la cubierta de francobordo que no estén separadas, como minimo, por un mamparo
estanco hasta dicha cubierta, estaran dotados en ese espacio o espacios de detectores del nivel de agua®

3 Los detectores del nivel de agua prescritos en el parrafo 2 deberan:

.1 emitir una alarma visual y sonora en el puente de navegaciéon cuando el nivel de agua por
encima del forro interior de la bodega de carga llegue a una altura no inferior a 0,3 m, y otra

Véase las Normas de funcionamiento para los detectores del nivel del agua de los graneleros y de los buques de carga con una Unica
bodega que no sean graneleros, adoptadas por el Comité de Seguridad Maritima mediante la resolucién MSC.188(79).
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cuando dicho nivel alcance el 15% como méaximo de la profundidad media de la bodega de
carga; y

.2 estar instalados en el extremo popel de la bodega, o por encima de su parte inferior donde el
forro interior no es paralelo a la linea de flotaciéon proyectada. Cuando sobre el forro interior se
hayan instalado bularcamas o mamparos parcialmente estancos, las Administraciones podran
exigir la instalacion de detectores adicionales.

4 No sera necesario instalar los detectores del nivel de agua prescritos en el parrafo 2 en los buques
que cumplan lo prescrito en la regla 12 del capitulo XlI, ni en los bugues que tengan compartimientos laterales
estancos a cada lado de la bodega de carga que se extiendan verticalmente, como minimo, desde el forro
interior hasta la cubierta de francobordo.”

ANEXO 3

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

CAPITULO II-1

CONSTRUCCION - ESTRUCTURA, COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD,
INSTALACIONES DE MAQUINAS E INSTALACIONES ELECTRICAS

PARTE D
INSTALACIONES ELECTRICAS
Regla 41 - Fuente de energia principal y red de alumbrado
2 Después del parrafo 5, se afiade el siguiente nuevo pérrafo 6:

"6 En los buques de pasaje, todos los camarotes contardn con alumbrado suplementario que
indicara con claridad la salida de modo que los ocupantes puedan encontrar el camino hacia la
puerta. Dicho alumbrado, que podra estar conectado a una fuente eléctrica de emergencia o
alimentarse de una fuente independiente en cada camarote, se iluminard automaticamente cuando el
alumbrado normal de los camarotes pierda potencia y se mantendra encendido durante 30 minutos
como minimo."

3 Después de la regla 54 actual, se afiade la siguiente nueva parte F:
"PARTE F
PROYECTOS Y DISPOSICIONES ALTERNATIVOS
Regla 55
Proyectos y disposiciones alternativos
1 Finalidad

La finalidad de la presente regla es proporcionar una metodologia para evaluar proyectos y disposiciones
alternativos de las instalaciones eléctricas y de maquinas.

2 Generalidades

2.1 Los proyectos y disposiciones de las instalaciones eléctricas y de maquinas podran diferir de las
prescripciones que figuran en las partes C, D y E, siempre y cuando los proyectos y disposiciones alternativos
se ajusten al proposito de las prescripciones pertinentes y ofrezcan un nivel de seguridad equivalente al del
presente capitulo.

2.2 Cuando los proyectos o disposiciones alternativos difieran de las prescripciones de las partes C, Dy
E, se procedera al analisis técnico, la evaluacién y la aprobacion de los mismos de conformidad con lo
dispuesto en la presente regla.

3 Analisis técnico
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El analisis técnico se elaborara y remitira a la Administracion de acuerdo con las directrices elaboradas por
la Organizacion” e incluird, como minimo, los siguientes elementos:

.1 determinacion del tipo de buque, las instalaciones de maquinas, las instalaciones eléctricas y del
espacio o espacios de que se trate;

.2 indicacién de la prescripcién o prescripciones obligatorias que las instalaciones de maquinas o
instalaciones eléctricas no van a cumplir;

.3 indicacién del motivo por el que el proyecto propuesto no satisface las prescripciones
obligatorias, respaldado por el cumplimiento de otras normas técnicas o del sector reconocidas;

.4 determinacién de los criterios de funcionamiento del buque, las instalaciones de maquinas, las
instalaciones eléctricas o el espacio o espacios de que se trate, segln lo establecido en las
correspondientes prescripciones obligatorias:

.1 los criterios de funcionamiento proporcionardn un nivel de seguridad no inferior al de las
prescripciones obligatorias recogidas en las partes C, Dy E; y

.2 los criterios de funcionamiento seran cuantitativos y podran medirse;

.5 descripcion detallada de los proyectos y disposiciones alternativos, que incluya los supuestos
utilizados en el proyecto y las restricciones o condiciones de explotacion propuestas;

.6 demostracion técnica de que los proyectos y disposiciones alternativos satisfacen los criterios de
funcionamiento en lo que respecta a la seguridad; y

.7 evaluacion de los riesgos a partir de la indicacion de los errores y peligros potenciales
relacionados con la propuesta.

4 Evaluacion de los proyectos y disposiciones alternativos

4.1 El analisis técnico prescrito en el parrafo 3 sera evaluado y aprobado por la Administracién, teniendo
en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacién®

4.2 Se llevara a bordo del bugue una copia de la documentacién que haya aprobado la Administracion y
que indique que los proyectos y disposiciones alternativos cumplen lo dispuesto en la presente regla.

5 Intercambio de informacién

La Administracion facilitard a la Organizacion la informacién pertinente respecto de los proyectos y
disposiciones alternativos aprobados, para su distribucién a todos los Gobiernos Contratantes.

6 Reevaluacion tras una modificacion de las condiciones

Si se modifican los supuestos y las restricciones de explotacion estipulados para los proyectos y
disposiciones alternativos, el analisis técnico debera realizarse sobre esas nuevas bases y ser aprobado por
la Administracion.”

CAPITULO II-2
CONSTRUCCION - PREVENCION, DETECCION Y EXTINCION DE INCENDIOS
Regla 3 — Definiciones
3 Se afiaden los siguientes nuevos parrafos 51 y 52 después del parrafo 50 actual:

"51 Zona segura en el contexto de un siniestro: desde la perspectiva de la habitabilidad,
cualquier zona que no se inunde o que se encuentre fuera de la zona vertical principal en la que se
ha declarado un incendio, en la que pueda darse cabida en condiciones de seguridad a todas las

Véanse las Directrices sobre los proyectos y disposiciones alternativos contemplados en los capitulos II-1 y Il del Convenio SOLAS
(MSC.1/Circ.1212).
Véanse las Directrices sobre los proyectos y disposiciones alternativos contemplados en los capitulos II-1 y Il del Convenio SOLAS
(MSC.1/Circ.1212).
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personas que se encuentran a bordo, a fin de proteger su vida y la salud y proporcionarles servicios
basicos.

52 Centro de seguridad: puesto de control dedicado a la gestibn de las situaciones de
emergencia. El funcionamiento, control y/o la supervisién de los sistemas de seguridad son parte
integral del centro de seguridad."

Regla 7 - Deteccion y alarma

4

Se afiade el nuevo parrafo 2.4 siguiente después del parrafo 2.3 existente:

"2.4 En los buques de pasaje se instalard un sistema fijo de deteccién de incendios y de alarma
contraincendios que permita identificar, de manera individual y a distancia, cada detector y avisador
de accionamiento manual."

Se afiade el siguiente texto al final de los péarrafos 5.2 y 5.3.1:

"Los detectores instalados en camarotes, al activarse, deberan poder emitir o hacer que se emita una
alarma audible dentro del espacio en el cual estan ubicados.”

Regla 8 - Control de la propagacién del humo

6

Se afiade la siguiente nueva frase al final del parrafo 2:

"El sistema de ventilacién de los centros de seguridad puede derivarse del sistema de ventilacion que
da servicio al puente de navegacién, a menos que esté ubicado en una zona vertical principal
adyacente.”

Regla 9 - Contencidn del incendio

7
8
9

10

11

En el parrafo 2.2.3.2.2 7) se suprime la palabra "Tiendas".
En el parrafo 2.2.3.2.2 8) se afiade la palabra "Tiendas".
En las notas correspondientes a las tablas 9.3 y 9.4, se afade la siguiente frase al final de la nota "c":

"No se prescribe clasificacién contra incendios para aquellas divisiones que separen el puente de
navegacion y el centro de seguridad cuando éste Ultimo se encuentre dentro del puente de
navegacion."

Se afiade el siguiente nuevo parrafo 2.2.7 después del parrafo 2.2.6:
"2.2.7 Proteccién de los atrios

2.2.7.1 Los atrios se ubicaran en espacios cerrados delimitados por divisiones de clase "A" cuya
clasificacion contra incendios se determinara con arreglo a las tablas 9.2 y 9.4, segun proceda.

2.2.7.2 La clasificacion contra incendios de las cubiertas que separen los espacios dentro de los
atrios se determinara con arreglo a las tablas 9.2 y 9.4, segun proceda."

El parrafo 7.5.1 actual pasa a ser el parrafo 7.5.1.1 y a continuacién se afiade el siguiente nuevo

parrafo 7.5.1.2:

12

"7.5.1.2 Los conductos de evacuacién de los fogones para el equipo de cocina instalados en
cubiertas expuestas se ajustaran a los prescrito en el parrafo 7.5.1.1, segin proceda, cuando
atraviesen espacios de alojamiento o espacios que contengan materiales combustibles.”

Se afiade el siguiente nuevo péarrafo 7.6 después del parrafo 7.5.2.1 actual:

"7.6 Sistemas de ventilacién para las lavanderias principales en los buques que lleven mas de 36
pasajeros

Los conductos de extraccion de las lavanderias principales estaran provistos de:
.1 filtros facilmente desmontables a fines de limpieza;

.2 una valvula de mariposa contraincendios en el extremo inferior del conducto que funcione
automaticamente y por telemando;

.3 medios de telemando que permitan apagar los ventiladores de extraccion e inyeccién desde
dentro del espacio y hacer funcionar la valvula de mariposa contraincendios mencionada en el
parrafo 7.6.2;y
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.4 escotillas convenientemente situadas a fines de inspeccion y de limpieza."
Regla 10 - Lucha contra incendios

13 En la primera fase del parrafo 6.4, se afade la expresion "instaladas en espacios cerrados o
cubiertas expuestas" entre "maquinas freidoras" y "estaran provistas".

Regla 13 - Medios de evacuacion

14 En la tercera fase del parrafo 3.2.3 se suprime la expresion "espacios publicos,” y se afiade la
siguiente nueva frase antes de la cuarta frase:

"Los espacios publicos también podran tener acceso directo a los troncos de escalera, a excepcion de los
bastidores de un teatro."

15 Se afade el siguiente nuevo parrafo 3.2.5.3 después del parrafo 3.2.5.2 actual:

3.2.5.3 Habida cuenta del alumbrado de las vias de evacuacién prescrito en el parrafo 3.2.5.1, se
podran aceptar sistemas alternativos de orientacion para la evacuacion si la Administracion los
aprueba basandose en las directrices elaboradas por la Organizacion-.”

16 Se afladen las siguientes nuevas reglas 21, 22 y 23 después de la regla 20 actual:
"Regla 21
Umbral de siniestro, regreso a puerto en condiciones de seguridad y zona segura
1 Ambito de aplicacion

Los buques de pasaje construidos el 1 de julio de 2010 o posteriormente, cuya eslora segun se define en
la regla II-1/2.5 sea de 120 m o superior, 0 que tengan tres 0 mas zonas verticales principales, cumpliran las
disposiciones de la presente regla.

2 Finalidad

La finalidad de la presente regla es establecer criterios de proyecto para el regreso a puerto de un buque
en condiciones de seguridad y con propulsién propia, tras un siniestro que no exceda el umbral de siniestro
establecido en el parrafo 3, ademas de establecer prescripciones funcionales y normas de funcionamiento
para las zonas seguras.

3 Umbral de siniestro
El umbral de siniestro, en el contexto de un incendio, incluye:

.1 la pérdida del espacio de origen hasta los mamparos de clase "A" mas proximos, que pueden
formar parte del espacio de origen, si este Ultimo esta protegido por un sistema fijo de extincion
de incendios; o

.2 la pérdida del espacio de origen y de los espacios adyacentes hasta los mamparos de clase "A"
mas proximos, que no forman parte del espacio de origen.

4  Regreso a puerto en condiciones de seguridad*

Cuando la averia por incendio no supere el umbral de siniestro estipulado en el parrafo 3, el bugue podra
regresar a puerto y proporcionar al mismo tiempo una zona de seguridad segun se define ésta en la regla 3.
Para que se considere que esta en condiciones de regresar a puerto, los siguientes sistemas deben
permanecer operativos en la parte del buque que no ha sido afectada por el incendio:

.1 propulsion;

2 sistemas de gobierno y sistemas de mando de los aparatos de gobierno;
.3 sistemas de navegacion;
4

sistemas para la carga, trasvase y servicio de fueloil;

Véanse las Prescripciones funcionales y normas de funcionamiento para la evaluacion de los sistemas de orientacion para la
evacuacion (MSC/Circ.1167) y las Directrices provisionales para la prueba, la aprobaciéon y el mantenimiento de los sistemas de
orientacion para la evacuacion utilizados en lugar de los sistemas de alumbrado a baja altura. (MSC/Circ.1168).

Véanse las Normas de funcionamiento de los sistemas y servicios que deben permanecer operativos en los buques de pasaje para el
regreso a puerto en condiciones de seguridad y la evacuacion y abandono ordenados tras un siniestro (MSC.1/Circ.1214).



Viernes 6 de diciembre de 2013 DIARIO OFICIAL (Tercera Seccion) 65

5

14

comunicaciones internas entre el puente, los espacios de trabajo, el centro de seguridad y los
equipos encargados de la lucha contra incendios y averias y, segin sea necesario, para la
notificacion y la evacuacién de los pasajeros vy la tripulacion;

comunicaciones externas;

sistema del colector contraincendios;

sistemas fijos de extincion de incendios;

sistema de deteccion de incendios y de humo;

sistema de sentina y de lastre;

puertas estancas y semiestancas de accionamiento a motor;

sistemas de apoyo de las "zonas seguras"”, como se indica en el parrafo 5.1.2;
sistemas de deteccion de entrada de agua; y

otros sistemas que la Administracién juzgue esenciales para la lucha contra averias.

5 Zonas seguras

5.1 Prescripciones funcionales:

A

la zona segura sera generalmente un espacio interior, si bien la Administracion podra autorizar la
utilizacién de un espacio exterior como zona segura teniendo en cuenta toda restriccion
impuesta a la zona de operaciones y las condiciones medioambientales previstas.

la zona o zonas seguras proporcionaran a todos los ocupantes los siguientes servicios basicos”
para preservar la salud de los pasajeros y de la tripulacion:

instalaciones sanitarias;

agua;

alimentos;

espacio dedicado a la atencién médica;
proteccion contra la intemperie;

medios para prevenir el estrés térmico y la hipotermia;

N o oo w N R

luz; y
.8 ventilacion;

el proyecto de la ventilacién reducird el riesgo de que el humo y los gases calientes puedan
afectar la utilizacion de la zona o zonas seguras; y

se facilitaran medios de acceso a los dispositivos de salvamento desde cada zona identificada o
utilizada como zona segura, teniendo en cuenta que es posible que una zona vertical principal
no esté disponible para el transito interno.

5.2 Espacio dedicado a la atencién médica

El espacio dedicado a la atencion médica se ajustara a una norma aceptable para la Administracion”.

Regla 22

Criterios de proyecto para que los sistemas permanezcan
operacionales después de un siniestro de incendio

1 Ambito de aplicacion

Los buques de pasaje construidos el 1 de julio de 2010 o posteriormente, cuya eslora, segun se define en
la regla 11-1/2.2 sea de 120 m o superior, 0 que tengan tres 0 mas zonas verticales principales, cumpliran las
disposiciones de la presente regla.

Véanse las Normas de funcionamiento de los sistemas y servicios que deben permanecer operativos en los buques de pasaje para el
regreso a puerto en condiciones de seguridad y la evacuacion y abandono ordenados tras un siniestro (MSC.1/Circ.1214).

*k

Véanse las Orientaciones sobre el establecimiento de programas de medicina e higiene para los bugues de pasaje (MSC/Circ. 1129).
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2 Finalidad

La finalidad de la presente regla es establecer criterios de proyecto para los sistemas que deben
permanecer operacionales a fin de posibilitar la evacuacion y el abandono ordenados de un buque, si se
excede el umbral de siniestro definido en la regla 21.3.

*
3 Sistemas

3.1 Los siguientes sistemas estaran configurados y separados de manera que permanezcan
operacionales si una de las zonas verticales principales se encuentra fuera de servicio debido a un incendio:

.1 colector contraincendios;

.2 comunicaciones internas (como parte de la lucha contra incendios, segin sean necesarias, para
la notificacion y la evacuacion de los pasajeros y la tripulacién);

.3 medios de comunicaciones externas;
.4 sistemas de sentina para evacuar el agua utilizada en la lucha contra incendios;

.5 alumbrado de las vias de evacuacion, los puestos de reunién y los puestos de embarco de los
dispositivos de salvamento; y

.6 debera disponerse de sistemas de orientacion para la evacuacion.

3.2 Estos sistemas deben permanecer operacionales durante al menos tres horas, entendiéndose que no
debe haber averias que no sean las de las zonas verticales principales fuera de servicio. No sera necesario
gue estos sistemas permanezcan operacionales en las zonas verticales principales fuera de servicio.

3.3 A los efectos de lo dispuesto en el parrafo 3.1, el cableado y los conductos protegidos por un tronco
construido conforme a una norma "A-60" deben permanecer intactos y funcionar normalmente aunque
atraviesen la zona vertical principal fuera de servicio. La Administracién podra aprobar un grado de proteccién
equivalente para el cableado y los conductos.

Regla 23
Centro de seguridad en los buques de pasaje
1 Ambito de aplicacién

Los buques de pasaje construidos el 1 de julio de 2010 o posteriormente dispondran de un centro de
seguridad a bordo que cumpla las prescripciones de la presente regla.

2 Finalidad

La finalidad de la presente regla es facilitar un espacio para ayudar en la gestién de las situaciones de
emergencia.

3 Ubicacién y configuracién

El centro de seguridad formard parte del puente de navegacion o bien estard ubicado en un espacio
separado adyacente al puente de navegacion, al cual tendra un acceso directo, de modo que la gestion de las
situaciones de emergencia se pueda realizar sin distraer a los oficiales de guardia de sus funciones de
navegacion.

4  Disposicion y proyecto ergonémico

La disposicién y el proyecto ergondmico del centro de seguridad tendran en cuenta las directrices
elaboradas por la Organizacion™, segln proceda.

5  Comunicaciones

Se habilitaran medios de comunicacion entre el centro de seguridad, el puesto central de control, el puente
de navegacion, el puesto de control de las maquinas, la cdmara o camaras de almacenamiento de los
sistemas de extincion de incendios y los pafioles del equipo contra incendios.

6 Control y supervision de los sistemas de seguridad

Véanse las Normas de funcionamiento de los sistemas y servicios que deben permanecer operativos en los buques de pasaje para el
regreso a puerto en condiciones de seguridad y la evacuacion y abandono ordenados tras un siniestro (MSC.1/Circ.1214).

Véanse las directrices que elaborara la Organizacion.
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Independientemente de las prescripciones que figuren en otras reglas del Convenio, la plena funcionalidad
(operacion, control, vigilancia o cualquier combinacion de estas funciones, segun se requiera) de los sistemas
de seguridad indicados a continuacién debera estar disponible desde el centro de seguridad:

.1 sistemas de ventilacién mecanica;
.2 puertas contraincendios;
.3 sistema general de alarma de emergencia;
sistema de altavoces;
sistemas eléctricos de orientacién para la evacuacion;

4

5

.6 puertas estancas y semiestancas;

7 indicadores de las puertas del forro exterior, las puertas de carga y demas dispositivos de cierre;
8

estanquidad de las puertas de proa y de popa interiores y exteriores y de cualquier otra puerta
del forro exterior;

.9 sistema de vigilancia por television;

.10 sistema de deteccidn y alarma contraincendios;

.11 sistema(s) fijo(s) de lucha contra incendios de aplicacion local;

.12 sistemas de rociadores y equivalentes;

.13 sistemas a base de agua para la extincién de incendios en los espacios de maquinas;

.14 alarma para reunir a la tripulacion;

.15 sistema de extraccion del humo del atrio;

.16 sistemas de deteccién de inundaciones; y

.17 bombas contraincendios y bomba contraincendios de emergencia.”

CAPITULO Il
DISPOSITIVOS Y MEDIOS DE SALVAMENTO

Regla 4 - Evaluacion, prueba y aprobacion de dispositivos y medios de salvamento
17 Se sustituye el parrafo 3 actual por el texto siguiente:

"3 Antes de aprobar dispositivos 0 medios de salvamento de caracter innovador, la Administracion
se asegurara de que:

A los dispositivos se ajustan a normas de seguridad al menos equivalentes a las
prescripciones del presente capitulo y del Coédigo, y se han evaluado y sometido a
prueba de conformidad con las recomendaciones de la Organizacion”o

2 los medios se han sometido con resultados satisfactorios a un analisis técnico, una
evaluacion y un procedimiento de aprobacién, de conformidad con lo dispuesto en la
regla 38."

18 Después de la regla 37 actual se afiade la nueva parte C siguiente:
"PARTE C
PROYECTOS Y DISPOSICIONES ALTERNATIVOS
Regla 38
Proyectos y disposiciones alternativos
1 Finalidad

La finalidad de la presente regla es proporcionar una metodologia para evaluar proyectos y disposiciones
alternativos de los dispositivos y medios de salvamento.

2 Generalidades

Véanse las directrices que elaborara la Organizacion.
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2.1 Los dispositivos y medios de salvamento podran diferir de las prescripciones que figuran en la parte
B, siempre y cuando los proyectos y disposiciones alternativos se ajusten al proposito de las prescripciones
pertinentes y ofrezcan un nivel de seguridad equivalente al del presente capitulo.

2.2 Cuando los proyectos o disposiciones alternativos difieran de las prescripciones obligatorias de la
parte B, se procedera al andlisis técnico, la evaluacién y la aprobacién de los mismos de conformidad con lo
dispuesto en la presente regla.

3 Analisis técnico

El andlisis técnico se elaborara y remitird a la Administracion de acuerdo con las directrices elaboradas por
la Organizacion” e incluird, como minimo, los siguientes elementos:

.1 determinacion del tipo de buque y de los dispositivos y medios de salvamento de que se trate;

.2 indicacién de la prescripcidon o prescripciones obligatorias que los dispositivos y medios de
salvamento no van a cumplir;

.3 indicacién del motivo por el que el proyecto propuesto no satisface las prescripciones
obligatorias, respaldado por el cumplimiento de otras normas técnicas o del sector reconocidas;

.4 determinacion de los criterios de funcionamiento del buque y los dispositivos y medios de
salvamento de que se trate, segln lo establecido en las correspondientes prescripciones
obligatorias;

4.1 los criterios de funcionamiento proporcionaran un nivel de seguridad no inferior al de las
prescripciones obligatorias recogidas en la parte B; y

.4.2 los criterios de funcionamiento seran cuantitativos y podran medirse;

.5 descripcion detallada de los proyectos y disposiciones alternativos que incluya los supuestos
utilizados en el proyecto y las restricciones o condiciones de explotacion propuestas;

.6 demostracion técnica de que los proyectos y disposiciones alternativos satisfacen los criterios de
funcionamiento en lo que respecta a la seguridad; y

.7 evaluacion de los riesgos a partir de la indicacion de los errores y peligros potenciales
relacionados con la propuesta.

4 Evaluacion de los proyectos y disposiciones alternativos

4.1 El analisis técnico prescrito en el parrafo 3 sera evaluado y aprobado por la Administracién, teniendo
en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacién®

4.2 Se llevara a bordo del bugue una copia de la documentacién que haya aprobado la Administracion y
que indique que los proyectos y disposiciones alternativos cumplen lo dispuesto en la presente regla.

5 Intercambio de informacién

La Administracion facilitara a la Organizacion la informacién pertinente respecto de los proyectos y
disposiciones alternativos aprobados, para su distribucién a todos los Gobiernos Contratantes.

6 Reevaluacion tras una modificaciéon de las condiciones

Si se modifican los supuestos y las restricciones de explotacion estipulados para los proyectos y
disposiciones alternativos, el analisis técnico se debera volver a realizar sobre esas nuevas bases y ser
aprobado por la Administracion.”

RESOLUCION MSC.239(83)
(adoptada el 12 de octubre de 2007)

ADOPCION DE ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL
PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

Véanse las Directrices sobre los proyectos y disposiciones alternativos contemplados en los capitulos II-1 y Il del Convenio SOLAS
(MSC.1/Circ.1212).
Véanse las Directrices sobre los proyectos y disposiciones alternativos contemplados en los capitulos 1I-1 y Ill del Convenio SOLAS
(MSC.1/Circ.1212).
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RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima Internacional,
articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO ADEMAS el articulo VIII b) del Convenio Internacional para la seguridad de la vida
humana en el mar (SOLAS), 1974 (en adelante denominado “el Convenio”), relativo al procedimiento de
enmienda aplicable al anexo del Convenio, con excepcion de las disposiciones del capitulo |,

HABIENDO EXAMINADO en su 83° periodo de sesiones enmiendas al Convenio propuestas y distribuidas
de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) i) del Convenio,

1. ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en articulo VIII b) iv) del Convenio, las enmiendas al
Convenio cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio, que las
enmiendas se consideraran aceptadas el 1 de enero 2009 a menos que, antes de esa fecha, mas de un tercio
de los Gobiernos Contratantes del Convenio o un nimero de Gobiernos Contratantes cuyas flotas mercantes
combinadas representen como minimo el 50% del tonelaje bruto de la flota mercante mundial, hayan
notificado que recusan las enmiendas;

3. INVITA a los Gobiernos Contratantes del Convenio a que tomen nota de que, de conformidad con lo
dispuesto en articulo VIII b) vii) 2) del Convenio, las enmiendas entraran en vigor el 1 de julio de 2009, una
vez aceptadas de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2 anterior;

4. PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en articulo VIII b) v) del Convenio,
envie copias certificadas de la presente resolucidon y del texto de las enmiendas que figura en su anexo a
todos los Gobiernos Contratantes del Convenio;

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que remita copias de la presente resolucion y de su anexo a los
Miembros de la Organizacién que no son Gobiernos Contratantes del Convenio.

ANEXO

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR,
1974, ENMENDADO

CAPITULO IV
RADIOCOMUNICACIONES
PARTE A
GENERALIDADES
1 A continuacién de la regla 4 existente se afiade la nueva regla 4-1 siguiente:
“Regla 4-1
Proveedores de servicios por satélite del SMSSM

El Comité de Seguridad Maritima determinara los criterios, procedimientos y medios para la evaluacion,
reconocimiento, examen y supervision de la provision de servicios de comunicaciones moviles por satélite en
el Sistema mundial de socorro y seguridad maritimos (SMSSM), de conformidad con lo dispuesto en el
presente capitulo.”

CAPITULO VI
TRANSPORTE DE CARGAS
2 Acontinuacion de laregla 5 existente se afiade la nueva regla 5-1 siguiente:
“Regla 5-1
Hojas informativas sobre la seguridad de los materiales

Los buques que transporten cargas a las que se aplica el Anexo | del MARPOL, segun se definen éstas en
el apéndice | del Anexo | del Protocolo de 1978 relativo al Convenio internacional para prevenir la
contaminacion por los buques, 1973, y fueloil para usos marinos, deberan disponer, previamente al embarque

de dichas cargas, de una hoja informativa sobre la seguridad de los materiales basada en las
recomendaciones elaboradas por la Organizacion .

Véase la Recomendacion relativa a las hojas informativas sobre la seguridad de los materiales para las cargas que figuran en el Anexo |
del Convenio MARPOL vy el fueloil para usos marinos, adoptada mediante la resolucién MSC.150(77).”

APENDICE
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CERTIFICADOS
Modelo de Certificado de seguridad para buques nucleares de pasaje

3 En el cuadro del parrafo 2.1.3 de la seccidén que comienza con las palabras “SE CERTIFICA", la
referencia a la “regla 11-1/13” se sustituye por una referencia a la “regla 11-1/18%", las notaciones “C.1,
C.2, C.3" se substituyen por “P.1, P.2, P.3", y se afade la siguiente nota:

s Para los buques construidos antes del 1 de enero de 2009, se utilizara la anotacién de compartimentado “C.1, C.2 y C.3” aplicable.”

4 Al final del parrafo 2.10 existente de la seccién que comienza con las palabras “SE CERTIFICA”, se
afiaden los dos nuevos parrafos 2.11 y 2.12 siguientes:

“2.11 el buque cuenta/no cuenta/* con un proyecto y disposiciones alternativos en virtud de la regla
11-2/17 del Convenio;

2.12 se adjunta/no se adjunta/:L al presente certificado un Documento de aprobacién de proyectos y
disposiciones alternativos de seguridad contra incendios.

Tachese segun proceda.”
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Modelo de Certificado de seguridad para buques nucleares de carga

5 Al final del parrafo 2.9 existente de la seccion que comienza con las palabras “SE CERTIFICA”, se
afiaden los dos nuevos parrafos 2.10 y 2.11 siguientes:

“2.10 el buque cuenta/no cuenta/’® con un proyecto y disposiciones alternativos en virtud de la regla
11-2/17 del Convenio;

2.11 se adjunta/no se adjunta/3 al presente certificado un Documento de aprobacion de proyectos y
disposiciones alternativos de seguridad contra incendios.

RESOLUCION MSC.256(84)
(adoptada el 16 de mayo de 2008)

ADOPCION DE ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA
HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima Internacional,
articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO ADEMAS el articulo VIII b) del Convenio internacional para la seguridad de la vida
humana en el mar (SOLAS), 1974 (en adelante denominado “"el Convenio"), relativo al procedimiento de
enmienda aplicable al anexo del Convenio, con excepcion de las disposiciones del capitulo I,

HABIENDO EXAMINADO, en su 84° periodo de sesiones, enmiendas al Convenio propuestas y
distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) i) del mismo,

1. ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) iv) del Convenio, las enmiendas al
Convenio cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio, que las
enmiendas se consideraran aceptadas el 1 de julio de 2009, a menos que, antes de dicha fecha, mas de un
tercio de los Gobiernos Contratantes del Convenio o un nimero de Gobiernos Contratantes cuyas flotas
mercantes combinadas representen como minimo el 50 % del tonelaje bruto de la flota mercante mundial
hayan notificado que recusan las enmiendas;

3.  INVITA a los Gobiernos Contratantes del Convenio a que tomen nota de que, de conformidad con lo
dispuesto en el articulo VIII b) vii) 2) del Convenio, las enmiendas entraran en vigor el 1 de enero de 2010,
una vez aceptadas de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2 anterior;

4. RECOMIENDA a los Gobiernos Contratantes interesados que expidan certificados acordes con las
enmiendas que figuran en el anexo en el primer reconocimiento de renovacion que se efectle el 1 de enero
de 2010, o posteriormente;

5. PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) v) del
Convenio, remita copias certificadas de la presente resolucion y del texto de las enmiendas que figura en el
anexo a todos los Gobiernos Contratantes del Convenio;

6. PIDE ADEMAS al Secretario General que remita copias de la presente resolucion y de su anexo a los
Miembros de la Organizacién que no sean Gobiernos Contratantes del Convenio.

u3 Téachese segun proceda.”
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ANEXO

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

CAPITULO II-1

CONSTRUCCION - ESTRUCTURA, COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD, INSTALACIONES DE
MAQUINAS E INSTALACIONES ELECTRICAS

Regla 3-4 - Medios de remolque de emergencia de los buques tanque
1 La regla 3-4 actual se sustituye por la siguiente:
"Regla 3-4
Procedimientos y medios de remolque de emergencia
1 Medios de remolque de emergencia en los buques tanque

1.1 Se instalaran medios de remolque de emergencia a proa y popa en los buques tanque de peso
muerto no inferior a 20 000 toneladas.

1.2 En el caso de los buques tanque construidos el 1 de julio de 2002, o posteriormente:

.1 los medios de remolque de emergencia podran montarse rapidamente en todo momento, aun
cuando falte el suministro principal de energia en el bugue que vaya a ser remolcado, y
conectarse facilmente al buque remolcador. Al menos uno de los medios de remolque de
emergencia estara preparado de antemano de modo que pueda montarse rapidamente; y

.2 los medios de remolque de emergencia a proa y popa tendran la resistencia adecuada, habida
cuenta del tamafio y el peso muerto del buque y de las fuerzas previstas en condiciones
meteoroldgicas desfavorables. La Administracion aprobara el proyecto, la construcciéon y las
pruebas de homologacién de dichos medios de remolque, basandose en las directrices
elaboradas por la Organizacion®

1.3 En el caso de los buques tanque construidos antes del 1 de julio de 2002, la Administraciéon aprobara
el proyecto y la construccion de los medios de remolque de emergencia basandose en las directrices
elaboradas por la Organizacion.

2 Procedimientos de remolque de emergencia en los buques
2.1 El presente parrafo se aplica a:
.1 todos los buques de pasaje, a mas tardar el 1 de enero de 2010;
.2 los buques de carga construidos el 1 de enero de 2010, o posteriormente; y

.3 los buques de carga construidos antes del 1 de enero de 2010, a mas tardar el 1 de enero
de 2012.

2.2 Los buques contaran con un procedimiento de remolque de emergencia especifico. El procedimiento
se llevara a bordo para utilizarlo en situaciones de emergencia, y se basara tanto en los medios existentes
como en el equipo de a bordo.

2.3 El procedimiento”incluira:

.1 dibujos de los sectores proel y popel de la cubierta en los que se muestren los posibles medios
de remolque de emergencia;

.2 un inventario del equipo de a bordo que puede utilizarse para el remolque de emergencia;
medios y métodos de comunicacion; y

ejemplos de procedimientos para facilitar la preparacién y la realizaciéon de las operaciones de
remolque de emergencia.

Véanse las Directrices relativas a los medios de remolque de emergencia de los buques tanque, adoptadas por el Comité de Seguridad
Maritima mediante la resolucién MSC.35(63), enmendada.

Véanse las Directrices para propietarios/armadores sobre la preparacién para los procedimientos de remolque de emergencia
(MSC.1/Circ.1255).”
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2 A continuacion de la regla 3-8 actual se afiade la nueva regla 3-9 siguiente:
“Regla 3-9
Medios de embarco y desembarco de los buques

1 Los buques construidos el 1 de enero de 2010, o posteriormente, estaran provistos de medios de
embarco y desembarco para su utilizacion en puerto y en las operaciones portuarias, tales como planchas de
desembarco y escalas reales, de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2, a menos que la Administracion
juzgue que el cumplimiento de alguna disposicién no es razonable o préctico”

El cumplimiento podra considerarse no razonable o poco practico en circunstancias en las que el buque:
.1 tenga un francobordo pequefio y esté dotado de rampas de acceso; o

.2 realice viajes entre puertos designados en los que se disponga de escalas reales o escalas (0 plataformas) adecuadas para
embarcar desde tierra.

2 Los medios de embarco y desembarco prescritos en el parrafo 1 se construirdn e instalaran de
conformidad con las directrices elaboradas por la Organizacién®

3 En todos los buques, los medios de embarco y desembarco se inspeccionaran y mantendran® en
buen estado para el uso al que estan destinados, teniendo en cuenta cualquier restriccion relacionada con la
seguridad de la carga. EI mantenimiento de todos los cables que se utilicen para sostener los medios de
embarco y desembarco debera realizarse segun lo especificado en la regla 111/20.4.

Véanse las Directrices para la construccion, instalacién, mantenimiento e inspeccién/reconocimiento de las escalas reales y planchas de
desembarco, que elaborara la Organizacion.”

CAPITULO II-2
CONSTRUCCION - PREVENCION, DETECCION Y EXTINCION DE INCENDIOS
Regla 10 - Lucha contra incendios
3 Se afiade el nuevo parrafo 4.1.5 siguiente a continuacion del parrafo 4.1.4 existente:

"4.1.5 Para la fecha de la primera entrada programada del buque en dique seco posterior al de enero
de 2010, los sistemas fijos de extincion de incendios a base de anhidrido carboénico para la
proteccién de los espacios de maquinas y las cdmaras de bombas de carga instalados en los buques
construidos antes del 1 de julio de 2002 cumpliran lo dispuesto en el parrafo 2.2.2 del capitulo 5 del
Cdbdigo de Sistemas de Seguridad contra Incendios. "

Regla 19 - Transporte de mercancias peligrosas
4 En el parrafo 4 se suprime la expresion "definidas en la regla VII/2".

Regla 20 - Proteccion de los espacios para vehiculos, espacios de categoria especial y espacios de
carga rodada

5 El parrafo 6.1.4 existente se sustituye por el siguiente y se afiade un parrafo nuevo 6.1.5:

"6.1.4 Las prescripciones del presente parrafo se aplicaran a los buques construidos el de enero de
2010, o posteriormente. Los buques construidos el 1 de julio de 2002 o posteriormente y antes del 1
de enero de 2010 deberan cumplir las prescripciones previamente aplicables del parrafo 6.1.4,
enmendadas por la resoluciéon MSC.99 (73). Cuando se hayan instalado sistemas fijos de extincion
de incendios por aspersion de agua a presion, se adoptaran las siguientes medidas, dada la grave
pérdida de estabilidad que podria originar la acumulacién de una gran cantidad de agua en la
cubierta o cubiertas cuando estén funcionando tales sistemas:

.1 enlos buques de pasaje:

.1.1 en los espacios situados por encima de la cubierta de cierre se instalaran imbornales que
aseguren una rapida descarga de agua al exterior, teniendo en cuenta las directrices
elaboradas por la Organizacion™

Véanse las Directrices para los sistemas de desaglie de los espacios cerrados para vehiculos, espacios de carga rodada cerrados y
espacios de categoria especial (que elaborara la Organizacion).
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.1.2.1 en los buques de pasaje de transbordo rodado, las véalvulas de descarga de los
imbornales provistas de medios directos de cierre que se puedan accionar desde un lugar
situado por encima de la cubierta de cierre, de conformidad con las disposiciones del
Convenio internacional sobre lineas de carga en vigor, se mantendran abiertas mientras
el buque esté en la mar;

.1.2.2 todo accionamiento de las valvulas a que se refiere el parrafo 6.1.4.1.2.1 se anotara en el
diario de navegacion;

.1.3 enlos espacios situados por debajo de la cubierta de cierre, la Administracién podra exigir
que se instalen medios de achique y desagiie, ademas de lo prescrito en la regla II-1135-1.
En ese caso, el sistema de desagilie tendra las dimensiones necesarias para eliminar,
como minimo, el 125 % de la capacidad combinada de las bombas del sistema de
aspersion de agua y del niGmero requerido de lanzas de manguera contra incendios,
teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacién*. Las vélvulas del
sistema de desaglie podran accionarse desde el exterior del espacio protegido, en un
lugar cercano a los mandos del sistema extintor. Los pozos de sentina tendran capacidad
suficiente y estaran dispuestos en el forro exterior del costado del buque, guardando una
distancia entre uno y otro que no sea superior a 40 m en cada compartimiento estanco;

.2 en los buques de carga, los medios de desagie y achique seran tales que impidan la formacion
de superficies libres. En ese caso, el sistema de desagie tendra las dimensiones necesarias
para eliminar, como minimo, el 125 % de la capacidad combinada de las bombas del sistema de
aspersion de agua y del nimero requerido de lanzas de manguera contraincendios, teniendo en
cuenta las directrices elaboradas por la Organizacion*. Las valvulas del sistema de desagie
podran accionarse desde el exterior del espacio protegido, en un lugar cercano a los mandos del
sistema extintor. Los pozos de sentina tendran capacidad suficiente y estaran dispuestos en el
forro exterior del costado del buque, guardando una distancia entre uno y otro que no sea
superior a 40 m en cada compartimiento estanco. Si esto no es posible, la Administracion tendra
en cuenta, en la medida que estime necesaria para dar su aprobacion a la informacion sobre
estabilidad, el efecto negativo que puedan tener para la estabilidad el peso adicional y la
superficie libre del agua®. Esta informacién se incluird en la informacion sobre estabilidad que se
facilite al capitan segun lo dispuesto en la regla I1-1/5-1.

6.1.5 En todos los buques, en los espacios cerrados para vehiculos, los espacios de carga rodada
cerrados y los espacios de categoria especial que tengan instalados sistemas fijos de extincion
de incendios por aspersion de agua a presion, se dispondran medios para evitar el bloqueo del
sistema de desagle, teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacion* Los
buques construidos antes del 1 de enero de 2010 cumpliran las prescripciones del presente
parrafo a mas tardar en el primer reconocimiento posterior a 1 de enero de 2010.

Véase la Recomendacion sobre sistemas fijos de extincion de incendios para espacios de categoria especial, adoptada por la
Organizacion mediante la resolucion A.123(V).”

CAPITULO Il
DISPOSITIVOS Y MEDIOS DE SALVAMENTO
Regla 6 — Comunicaciones
6  Se sustituye el parrafo 2.2 por el siguiente:
“2.2 Dispositivos de localizacién de busqueda y salvamento

Todo buque de pasaje y todo buque de carga de arqueo bruto igual o superior a 500 llevara por lo menos
un dispositivo de localizacion de bisqueda y salvamento a cada banda. Todo buque de carga de arqueo bruto
igual o superior a 300 pero inferior a 500 llevara por lo menos un dispositivo de localizacidon de busqueda y
salvamento. Dichos dispositivos de localizacion de busqueda y salvamento se ajustaran a las normas de
funcionamiento aplicables, no inferiores a las aprobadas por la Organizacién® Los dispositivos de localizacién
de busqueda y salvamento® iran estibados en lugares desde los que puedan colocarse rapidamente en
cualquier embarcacién de supervivencia que no sea la balsa o las balsas salvavidas prescritas en la regla
31.1.4. Otra posibilidad es estibar un dispositivo de localizacién de busqueda y salvamento en cada una de las

Véanse la Recomendaciéon sobre normas de funcionamiento de los respondedores de radar para embarcaciones de supervivencia
destinados a operaciones de busqueda y salvamento, adoptada por la Organizacién mediante la resolucion MSC.247(83) (A.802(19),
enmendada) y la Recomendacion sobre las normas de funcionamiento de los transmisores de blsqueda y salvamento del
SIA (AIS-SART) para embarcaciones de supervivencia, adoptada por la Organizacion mediante la resolucion MSC.246(83).

Uno de estos dispositivos de localizaciéon de blusqueda y salvamento puede ser el prescrito en la regla 1V/7.1.3.”
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embarcaciones de supervivencia que no sean las prescritas en la regla 31.1.4. En los buques que lleven por lo
menos dos dispositivos de localizacién de busqueda y salvamento y que estén equipados con botes
salvavidas de caida libre, uno de los dispositivos de localizacién de busqueda y salvamento ird estibado en un
bote salvavidas de caida libre y el otro estard situado en las proximidades inmediatas del puente de
navegacion de modo que pueda utilizarse a bordo y esté listo para trasladarlo rapidamente a cualquiera de las
otras embarcaciones de supervivencia.
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Regla 26 — Prescripciones complementarias aplicables a los buques de pasaje de transbordo
rodado

7  Se sustituye el parrafo 2.5 por el siguiente:

“2.5 Las balsas salvavidas transportadas a bordo de los buques de pasaje de transbordo rodado
irdn provistas de un dispositivo de localizacion de busqueda y salvamento a razén de un dispositivo
por cada cuatro balsas salvavidas. El dispositivo de localizaciéon de blusqueda y salvamento estara
instalado en el interior de la balsa de modo que su antena se encuentre a mas de un metro sobre el
nivel del mar cuando la balsa salvavidas esté desplegada, con la excepcién de que para las balsas
salvavidas reversibles con capota el dispositivo estara dispuesto de modo que los supervivientes
puedan acceder al mismo e instalarlo faciimente. Cada dispositivo de localizacién de blsqueda y
salvamento estara dispuesto de modo que sea posible instalarlo manualmente cuando la balsa
salvavidas esté desplegada. Las envolturas de las balsas salvavidas provistas de dispositivos de
localizacién de busqueda y salvamente estaran claramente marcadas.”

CAPITULO IV
RADIOCOMUNICACIONES
Regla 7 — Equipo radioeléctrico: generalidades
8 En el parrafo 1, se sustituye el subparrafo .3 por el siguiente:

“.3 un dispositivo de localizacion de blsqueda y salvamento que pueda funcionar en la banda de 9
GHz o en frecuencias reservadas para el SIA, el cual:”

APENDICE
CERTIFICADOS
Inventario del equipo adjunto al Certificado de seguridad para el buque de pasaje (Modelo P)

9 Se sustituye el punto 11.1 de la seccion 2 del Inventario del equipo adjunto al Certificado de
seguridad para buque de pasaje (Modelo P) por el texto siguiente:

“11.1  Numero de dispositivos de localizaciéon de busqueda y salvamento
11.1.1 Respondedores de radar de busqueda y salvamento (RESAR)
11.1.2 Transmisores de blsqueda y salvamento del SIA (AIS-SART)”,
y en la seccion 3 se sustituye el punto 6 por el texto siguiente:
“6 Dispositivo de localizacion de bisqueda y salvamento del buque
6.1 Respondedor de radar de busqueda y salvamento (RESAR)
6.2 Transmisor de blsqueda y salvamento del SIA (AIS-SART)".
Inventario del equipo al Certificado de seguridad del equipo para buque de carga (Modelo E)

10 Se sustituye el punto 9.1 de la seccién 2 del Inventario del equipo adjunto al Certificado de seguridad
del equipo para buque de carga (Modelo E) por el texto siguiente:

“9.1 Numero de dispositivos de localizacion de busqueda y salvamento
9.1.1 Respondedores de radar de busqueda y salvamento (RESAR)
9.1.2  Transmisores de busqueda y salvamento del SIA (AIS-SART)".

Inventario del equipo adjunto al Certificado de seguridad radioeléctrica para buque de carga
(Modelo R)

11 Se sustituye el punto 6 de la seccién 2 del Inventario del equipo adjunto al Certificado de seguridad
radioeléctrica para buque de carga (Modelo R) por el texto siguiente:

“6 Dispositivo de localizacién de busqueda y salvamento del buque
6.1 Respondedor de radar de busqueda y salvamento (RESAR)
6.2 Transmisor de busqueda y salvamento del SIA (AIS-SART)".
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Inventario del equipo adjunto al Certificado de seguridad para buque nuclear de pasaje (Modelo
PNUC)

12 Se sustituye el punto 11.1 de la seccién 2 del Inventario del equipo adjunto al Certificado de
seguridad para buque nuclear de pasaje (Modelo PNUC) por el texto siguiente:

“11.1  Numero de dispositivos de localizacion de busqueda y salvamento
11.1.1 Respondedores de radar de busqueda y salvamento (RESAR)
11.1.2 Transmisores de busqueda y salvamento del SIA (AIS-SART)".

y en la seccion 3 se sustituye el punto 6 por el texto siguiente:
“6 Dispositivo de localizacion de blsqueda y salvamento del buque
6.1 Respondedor de radar de bisqueda y salvamento (RESAR)
6.2 Transmisor de busqueda y salvamento del SIA (AIS-SART)".

Inventario del equipo adjunto al Certificado de seguridad para buque nuclear de carga (Modelo
CNUC)

13 En la seccion 2 del Inventario del equipo adjunto al Certificado de seguridad para buque nuclear de
carga (Modelo CNUC) se suprime el punto 9 y se cambia la numeracion de los puntos 10, 10.1 10.2 por 9, 9.1
y 9.2, respectivamente, y el punto 9.1 de la nueva numeracion se sustituye por el texto siguiente:

“0.1 Numero de dispositivos de localizacion de busqueda y salvamento
9.1.1 Respondedores de radar de basqueda y salvamento (RESAR)
9.1.2  Transmisores de busqueda y salvamento del SIA (AIS-SART)".
y en la seccién 3 se sustituye el punto 6 por el texto siguiente:
“6 Dispositivo de localizacion de bisqueda y salvamento del buque
6.1 Respondedor de radar de busqueda y salvamento (RESAR)
6.2 Transmisor de busqueda y salvamento del SIA (AIS-SART)".
RESOLUCION MSC.257(84)
(adoptada el 16 de mayo de 2008)

ADOPCION DE ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL
PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima Internacional,
articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO ADEMAS el articulo VIII b) del Convenio Internacional para la seguridad de la vida
humana en el mar (SOLAS), 1974 (en adelante denominado “el Convenio”), relativo al procedimiento de
enmienda aplicable al anexo del Convenio, con excepcion de las disposiciones del capitulo |,

HABIENDO EXAMINADO, en su 84° periodo de sesiones, enmiendas al Convenio propuestas y
distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) i) del mismo,

1. ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) iv) del Convenio, las enmiendas al
Convenio cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio, que las
enmiendas se consideraran aceptadas el 1 de julio de 2009, a menos que, antes de dicha fecha, mas de un
tercio de los Gobiernos Contratantes del Convenio o un nimero de Gobiernos Contratantes cuyas flotas
mercantes combinadas representen como minimo el 50% del tonelaje bruto de la flota mercante mundial
hayan notificado que recusan las enmiendas:

3. INVITA a los Gobiernos Contratantes a que tomen nota de que, de conformidad con lo dispuesto en
el articulo VIII b) vii) 2) del Convenio, las enmiendas entraran en vigor el 1 de enero de 2010, una vez
aceptadas de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2 anterior;
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4. PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) v) del
Convenio, remita copias certificadas de la presente resolucién y del texto de las enmiendas que figura en el
anexo a todos los Gobiernos Contratantes del Convenio;

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que remita copias de la presente resolucion y de su anexo a los
Miembros de la Organizacién que no sean Gobiernos Contratantes del Convenio.

ANEXO

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

CAPITULO XI-1
MEDIDAS ESPECIALES PARA INCREMENTAR LA SEGURIDAD MARITIMA
1 A continuacion de la regla 5 actual se afiade la siguiente nueva regla 6:
“Regla 6
Prescripciones adicionales para la investigacion de siniestros y sucesos maritimos

Teniendo en cuenta lo dispuesto en la regla /21, cada Administracion investigara los siniestros y sucesos
maritimos de conformidad con lo dispuesto en el presente Convenio y en las disposiciones complementarias
del Cédigo de normas internacionales y practicas recomendadas para la investigacion de los aspectos de
seguridad de siniestros y sucesos maritimos (Codigo de Investigacion de Siniestros), adoptado mediante la
resolucion MSC.255(84), y:

.1 se cumplira plenamente lo dispuesto en las partes | y Il del Cédigo de Investigacion de Siniestros;

.2 se tendran en cuenta en la mayor medida posible las orientaciones y el material explicativo conexos
que figuran en la parte Ill del Cédigo de Investigacién de Siniestros, a fin de implantar dicho Cédigo de
manera mas uniforme;

.3 las enmiendas a las partes | y Il del Cadigo de Investigacion de Siniestros se adoptaran y pondran en
vigor de conformidad con las disposiciones del articulo VIII del presente Convenio, relativas a los
procedimientos para enmendar el anexo, con excepcién del capitulo I; y

4 el Comité de Seguridad Maritima enmendara la parte Il del Cédigo de Investigacion de Siniestros de
conformidad con lo dispuesto en su Reglamento interior.”

RESOLUCION MSC.269(85)
(adoptada el 4 de diciembre de 2008)

ADOPCION DE ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA
HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima Internacional,
articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO ADEMAS el articulo VIl b) del Convenio internacional para la seguridad de la vida
humana en el mar (Convenio SOLAS), 1974 (en adelante denominado "el Convenio"), relativo al
procedimiento de enmienda aplicable al anexo del Convenio, con excepcion de las disposiciones del
capitulo I,

HABIENDO EXAMINADO, en su 85° periodo de sesiones, enmiendas al Convenio propuestas y
distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) i) del mismo,

1. ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) iv) del Convenio, las enmiendas al
Convenio cuyo texto figura en los anexos 1y 2 de la presente resolucion;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio, que:
a) las enmiendas que figuran en el anexo 1 se consideraran aceptadas el 1 de enero de 2010; y
b) las enmiendas que figuran en el anexo 2 se consideraran aceptadas el 1 de julio de 2010,

a menos que, antes de dichas fechas, mas de un tercio de los Gobiernos Contratantes del Convenio o un
nuamero de Gobiernos Contratantes cuyas flotas mercantes combinadas representen como minimo el 50 % del
tonelaje bruto de la flota mercante mundial hayan notificado que recusan las enmiendas;
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3. INVITA a los Gobiernos Contratantes del Convenio a que tomen nota de que, de conformidad con lo
dispuesto en el articulo VIII b) vii) 2) del Convenio:

a) las enmiendas que figuran en el anexo 1 entraran en vigor el 1 de julio de 2010; y

b) las enmiendas que figuran en el anexo 2 entraran en vigor el 1 de enero de 2011; una vez
aceptadas de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2 anterior;

4. PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) v) del Convenio,
remita copias certificadas de la presente resolucion y del texto de las enmiendas que figura en los anexos 1
y 2 a todos los Gobiernos Contratantes del Convenio;

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que remita copias de la presente resolucion y de sus anexos 1y 2
a los Miembros de la Organizacién que no sean Gobiernos Contratantes del Convenio.

ANEXO 1
ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA
HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO
CAPITULO II-1

CONSTRUCCION - ESTRUCTURA, COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD, INSTALACIONES DE
MAQUINAS E INSTALACIONES ELECTRICAS

Parte A
Generalidades
Regla 2 - Definiciones
1 Se afiade el siguiente nuevo parrafo 27 a continuacién del parrafo 26 existente:

"27 Cobdigo IS 2008: Coddigo internacional de estabilidad sin averia, 2008, que comprende una
introduccion, una parte A (cuyas disposiciones tienen caracter obligatorio) y una parte B (cuyas disposiciones
tienen caracter de recomendacion), adoptado mediante la resoluciéon MSC.267(85), a condicion de que:

.1 las enmiendas a la introduccion y a la parte A del Cédigo se adopten, entren en vigor y se hagan
efectivas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII del presente Convenio, relativo a los
procedimientos de enmienda aplicables al anexo, salvo el capitulo | del mismo; y

.2 las enmiendas a la parte B del Cédigo sean adoptadas por el Comité de Seguridad Maritima de
conformidad con lo dispuesto en su Reglamento interior."

Parte B-1
Estabilidad
Regla 5 - Informacién sobre estabilidad sin averia
2 En el titulo existente de la regla se suprime la expresion "Informacién sobre".
3 En el parrafo 1, a continuacion de la frase existente se afiade la siguiente frase:

"Ademas de cualquier otra prescripcion aplicable de las presentes reglas, los buques de eslora igual
0 superior a 24 m construidos el 1 de julio de 2010 o posteriormente deberan cumplir, como minimo,
las prescripciones de la parte A del Cdodigo IS 2008."

CAPITULO 1I-2
CONSTRUCCION - PREVENCION, DETECCION Y EXTINCION DE INCENDIOS
Parte A
Generalidades
Regla 1 - Ambito de aplicacion
4  Se afiade el siguiente nuevo péarrafo 2.3:

"2.3 Los buques construidos el 1 de julio de 2002 o posteriormente y antes del 1 de julio de 2010,
cumpliran lo dispuesto en los parrafos 7.1.1, 7.4.4.2, 7.4.4.3 y 7.5.2.1.2 de la regla 9, adoptada
mediante la resolucion MSC.99(73)."
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Parte C

Control de incendios
Regla 9 - Contencion del incendio

5 La ultima frase del parrafo 4.1.1.2 pasa a un nuevo parrafo 4.1.1.3 y la numeracién de los parrafos
subsiguientes se modifica en consecuencia.

6 Se afiade el siguiente texto al final del parrafo 4.1.1.2:
"Las puertas aprobadas cuyo umbral no esté integrado en el marco, instaladas el 1 de julio de 2010 o
posteriormente, se instalardn de modo que el huelgo bajo la puerta no supere los 12 mm. Se
instalar4d un umbral incombustible bajo la puerta de modo que los revestimientos del piso no se
extiendan por debajo de la puerta cerrada."

7 Se afiade el siguiente texto al final del parrafo 4.1.2.1:

"Las puertas aprobadas cuyo umbral no esté integrado en el marco, instaladas el 1 de julio de 2010
0 posteriormente, se instalaran de modo que el huelgo bajo la puerta no supere los 25 mm."
8 En el parrafo 4.2.1, se afade el siguiente texto a continuacion de la primera frase:

"Las puertas aprobadas como de clase "A" cuyo umbral no esté integrado en el marco, instaladas el
1 de julio de 2010 o posteriormente, se instalaran de modo que el huelgo bajo la puerta no supere los
12 mm y se instalard un umbral incombustible bajo la puerta de modo que los revestimientos del piso
no se extiendan por debajo de la puerta cerrada. Las puertas aprobadas como de clase "B" cuyo
umbral no esté integrado en el marco, instaladas el 1 de julio de 2010 o posteriormente, se instalaran
de modo que el huelgo bajo la puerta no supere los 25 mm."

9 Enla primeray segunda frases del parrafo 7.1.1, se sustituyen las palabras "material incombustible" e
"incombustibles”, respectivamente, por "acero u otro material equivalente" y "de acero u otro material
equivalente".

10 Al comienzo del parrafo 7.1.1.1, se afiaden las palabras "a reserva de lo dispuesto en el parrafo
7.1.1.2" y antes de la palabra "material” se sustituye la palabra "un" por "cualquier".

11 A continuacién del péarrafo 7.1.1.1 existente, se afiade el nuevo parrafo 7.1.1.2 siguiente y la
numeracion de los péarrafos subsiguientes se modifica en consecuencia:

"2 en los buques construidos el 1 de julio de 2010 o posteriormente, los conductos seran de un
material incombustible termorresistente que podra revestirse interna y externamente con membranas
gue tengan caracteristicas de débil propagacion de la llama y que en ningin caso tengan un valor
calorifico” que supere los 45 MJ/m? de su superficie para el espesor utilizado;"

Véanse las recomendaciones publicadas por la Organizaciéon Internacional de Normalizacién, en particular la publicacion
ISO 1716:2002, Determination of calorific potential.

12 En el parrafo 7.4.4.2, se sustituyen las palabras "materiales incombustibles" por "acero u otro material
equivalente".

13 En el parrafo 7.4.4.3, la palabra "incombustibles" se sustituye por "de acero u otro material
equivalente".

14 Al comienzo del parrafo 7.4.4.3.1, se afiaden las palabras "a reserva de lo dispuesto en el parrafo
7.4.4.3.2" y antes de la palabra "material" se sustituye la palabra "un" por "cualquier".

15 A continuacién del parrafo 7.4.4.3.1 existente, se afiade el nuevo parrafo 7.4.4.3.2 siguiente y la
numeracion de los parrafos subsiguientes se modifica en consecuencia:
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".3.2  enlos buques construidos el 1 de julio de 2010 o posteriormente, los conductos seran de un
material incombustible termorresistente que podra revestirse interna y externamente con membranas
que tengan caracteristicas de débil propagacion de la llama y que en ningln caso tengan un valor
calorifico® que supere los 45 MJ/m? de su superficie para el espesor utilizado;"

Véanse las recomendaciones publicadas por la Organizacién Internacional de Normalizacién, en particular la publicacién
ISO 1716:2002, Determination of calorific potential
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16

Al final del parrafo 7.5.2.1.2, se afiaden las palabras "y, ademds, una valvula de mariposa

contraincendios en el extremo superior del conducto”.

Regla 10 - Lucha contra incendios

17

Se intercala el nuevo parrafo 10.2.6 siguiente a continuacion del parrafo 10.2.5 existente:

"10.2.6 Los buques de pasaje que transporten mas de 36 pasajeros, construidos el 1 de julio de
2010 o posteriormente, dispondran de medios debidamente emplazados para la recarga completa

de las botellas con aire respirable que no esté contaminado. Los medios para la recarga seran:

.1 compresores de aire respirable alimentados desde el cuadro de distribucién principal y
el de emergencia, o de accionamiento independiente, con una capacidad minima de

60 ¢/min por aparato respiratorio prescrito, pero que no exceda de 420 &/min; o

.2 sistemas autonomos de almacenamiento de alta presién que tengan una presion
adecuada para recargar los aparatos respiratorios utilizados a bordo, con una
capacidad de por lo menos 1 200 ¢ por aparato respiratorio prescrito, pero que no

exceda de 50 000 ¢ de aire libre."
ANEXO 2
ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE
LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO
CAPITULO II-2
CONSTRUCCION - PREVENCION, DETECCION Y EXTINCION DE INCENDIOS
Parte A

Generalidades

Regla 1 - Ambito de aplicacion

1

Se afiade el siguiente nuevo péarrafo 2.4 a continuacion del parrafo 2.3 existente:

"2.4 Los buques indicados a continuaciéon, con espacios de carga destinados al transporte de
mercancias peligrosas en bultos, cumpliran lo dispuesto en la regla 19.3 salvo cuando transporten
mercancias peligrosas especificadas como de Clase 6.2 6 7 y mercancias peligrosas en cantidades
limitadas* y en cantidades exceptuadas§ de conformidad con las tablas 19.1 y 19.3, a mas tardar en
la fecha del primer reconocimiento de renovacion que se realice el 1 de enero de 2011

0 posteriormente:

.1 los buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 500 y los buques de pasaje
construidos el 1 de septiembre de 1984 o posteriormente, pero antes del 1 de enero
de 2011;y

Véase el capitulo 3.4 del Cédigo IMDG.
Véase el capitulo 3.5 del Cédigo IMDG
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2

los buques de carga de arqueo bruto inferior a 500 construidos el 1 de febrero de 1992

0 posteriormente, pero antes del 1 de enero de 2011,

y ho obstante lo estipulado en las presentes disposiciones:

3

los buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 500 y los buques de pasaje
construidos el 1 de septiembre de 1984 o posteriormente, pero antes del 1 de julio de
1986, no estan obligados a cumplir lo dispuesto en la regla 19.3.3 siempre y cuando

cumplan lo prescrito en la regla 54.2.3, adoptada mediante la resolucién MSC.1(XLV);

los buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 500 y los buques de pasaje
construidos el 1 de julio de 1986 o posteriormente, pero antes del 1 de febrero de
1992, no estan obligados a cumplir lo dispuesto en la regla 19.3.3 siempre y cuando

cumplan lo prescrito en la regla 54.2.3, adoptada mediante la resoluciéon MSC.6(48);

los buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 500 y los buques de pasaje
construidos el 1 de septiembre de 1984 o posteriormente, pero antes del 1 de julio de

1998, no estan obligados a cumplir lo prescrito en las reglas 19.3.10.1y 19.3.10.2; y

los buques de carga de arqueo bruto inferior a 500 construidos el 1 de febrero de 1992
0 posteriormente, pero antes del 1 de julio de 1998, no estan obligados a cumplir lo

prescrito en las reglas 19.3.10.1 y 19.3.10.2."
Parte E

Prescripciones operacionales

Regla 16 - Operaciones

2  En el parrafo 2.1, la referencia al "Cdédigo de practicas de seguridad relativas a las cargas solidas a

granel" se sustituye por una referencia al "Coédigo maritimo internacional de cargas sélidas a granel (Cédigo

IMSBC)".

Parte G

Prescripciones especiales

Regla 19 - Transporte de mercancias peligrosas

3 Se sustituye la nota 1 existente de la tabla 19.1 por el siguiente texto:

ul

No es aplicable a los contenedores cerrados que transporten solidos de las clases 4 y 5.1. En

relacion con las mercancias de las clases 2, 3, 6.1 y 8 que se transporten en contenedores

cerrados, el régimen de ventilacion podra reducirse a un minimo de dos renovaciones de aire por

hora. En relacion con los liquidos de las clases 4 y 5.1 que se transporten en contenedores

cerrados, el régimen de ventilacién podra reducirse a un minimo de dos renovaciones de aire por

hora. A los efectos de la presente prescripcion, los tanques portatiles se consideraran

contenedores cerrados."

4 En la nota 10 de la tabla 19.2, las palabras "del Cddigo de practicas de seguridad relativas a las

cargas solidas a granel adoptado mediante la resolucién A.434(Xl), enmendada” se sustituyen por las

palabras "del Cédigo maritimo internacional de cargas sélidas a granel (Cédigo IMSBC)".
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“Tabla 19.3 — Aplicacioén de las prescripciones a las distintas clases de mercancias peligrosas salvo las mercancias peligrosas soélidas a granel
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6

Cuando se exigen "espacios ventilados mecanicamente” en el Codigo IMDG.

Se estibaran en todos los casos a una distancia de 3 m, en sentido horizontal, de los contornos de

los espacios de maquinas.

Véase el Cédigo IMDG.

Segun proceda para las mercancias que hayan de transportarse.
PI significa punto de inflamacion.

En virtud de lo dispuesto en el Cédigo IMDG, esta prohibida la estiba bajo cubierta o en los espacios

de carga rodada cerrados de mercancias peligrosas de la Clase 5.2.

Solamente aplicable a las mercancias peligrosas que desprendan vapores inflamables enumeradas

en el Cédigo IMDG.

Solamente aplicable a las mercancias peligrosas cuyo punto de inflamacién sea inferior a 23 °C

enumeradas en el Cadigo IMDG.
Solamente aplicable a las mercancias peligrosas que tengan un riesgo secundario de la Clase 6.1.

En virtud de lo dispuesto en el Cadigo IMDG, esta prohibida la estiba bajo cubierta o en los espacios
de carga rodada cerrados de mercancias peligrosas de la Clase 2.3 que tengan un riesgo secundario

de la Clase 2.1.

En virtud de lo dispuesto en el Cédigo IMDG, esté prohibida la estiba bajo cubierta o en los espacios

de carga rodada cerrados de liquidos de la Clase 4.3 cuyo punto de inflamacion sea inferior a 23 °C.

En el parrafo 2.1, a continuacién de las palabras "salvo que se trate de mercancias peligrosas en

cantidades limitadas", se afiaden las siguientes palabras:

"y cantidades exceptuadas*"

Véase el capitulo 3.5 del Cédigo IMDG.

En el parrafo 3.4, se sustituye el titulo existente por el siguiente:
"3.4 Medio de ventilacion".
Al final de la primera frase del parrafo 3.6.1 se afiade el siguiente texto:

“, indumentaria que se seleccionara en funcién de los riesgos que presenten los productos quimicos
transportados y de las normas elaboradas por la Organizacion con arreglo a su clase y estado

fisico "

En el caso de cargas soélidas a granel, la indumentaria protectora debera satisfacer las disposiciones sobre el equipo especificadas en
las respectivas fichas del Cédigo IMSBC para cada sustancia en particular. En el caso de mercancias en bultos, la indumentaria
protectora debera satisfacer las disposiciones sobre el equipo especificadas en las fichas de emergencia (FEm) del Suplemento del
Cadigo IMDG para cada sustancia en particular.
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9 Se afiaden las palabras "y cantidades exceptuadas" al final del parrafo 4.

CAPITULO VI
TRANSPORTE DE CARGAS

Parte A
Disposiciones generales

10 Las siguientes nuevas reglas 1-1 y 1-2 se afiaden a continuacion de la regla 1 existente:
"Regla 1-1

Definiciones

Salvo disposicién expresa en otro sentido, a los efectos del presente capitulo regiran las siguientes

definiciones:

1 Cédigo IMSBC: Codigo maritimo internacional de cargas solidas a granel (IMSBC), adoptado
por el Comité de Seguridad Maritima de la Organizacion mediante la resolucion MSC.268(85), segun
sea enmendado por la Organizacién, siempre que tales enmiendas se adopten, entren en vigor y se
hagan efectivas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII del presente Convenio, relativo a

los procedimientos de enmienda aplicables al anexo, salvo el capitulo .

2 Carga solida a granel: cualquier carga no liquida ni gaseosa constituida por una combinacién
de particulas, granulos o trozos mas grandes de materias, generalmente de composicién
homogénea, y que se embarca directamente en los espacios de carga del buque sin utilizar para ello

ningun elemento intermedio de contencion.
Regla 1-2

Prescripciones aplicables al transporte de cargas sélidas a granel que no sean grano

El transporte de cargas sélidas a granel que no sean grano se ajustara a las disposiciones

pertinentes del Cddigo IMSBC."
Regla 2 - Informacioén sobre la carga

11 Se sustituye el apartado .2 existente del parrafo 2 por el siguiente:

"2 en el caso de las cargas sélidas a granel, la informacion prescrita en la seccién 4 del Cédigo

IMSBC."
12 Se suprime el parrafo 2.3 existente.

Regla 3 - Equipo analizador de oxigeno y detector de gas

13 En la primera frase del parrafo 1, se inserta la palabra "soélida" a continuacién de las palabras "se

transporte a granel una carga”.
Parte B
Disposiciones especiales aplicables a las cargas a granel que no sean grano
14 El titulo de la parte B se sustituye por el siguiente:
"Disposiciones especiales aplicables a las cargas sdlidas a granel”

Regla 6 - Aceptabilidad para el embarque

15 En la primera frase del parrafo 1 existente, se inserta la palabra "sélida" a continuacion de las

palabras "Antes de embarcar carga".
16 Se suprimen los parrafos 2 y 3 existentes.
Regla 7 - Embarque, desembarque y estiba de cargas a granel

17 En el titulo de la regla, se inserta la palabra "sélidas" a continuacién de la palabra "cargas".

18 Se suprimen los parrafos 4 y 5 existentes y la numeracion de los parrafos subsiguientes se modifica

en consecuencia.
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CAPITULO VI
TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS

Parte A-1
Transporte de mercancias peligrosas sélidas a granel

Regla 7-1- Ambito de aplicacion
19 En el parrafo 3 de la regla se suprimen las palabras "instrucciones detalladas para el transporte sin
riesgos de mercancias peligrosas soélidas a granel, que incluiran”.
20 A continuacion de la regla 7-4 se intercala la nueva regla 7-5 siguiente:
"Regla 7-5
Prescripciones aplicables al transporte de mercancias peligrosas sélidas a granel

El transporte de mercancias peligrosas sélidas a granel se ajustard a las disposiciones pertinentes del
Cdédigo IMSBC, segun se define éste en la regla VI/1-1.1."

RESOLUCION MSC.282(86)
(adoptada el 5 de junio de 2009)

ADOPCION DE ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL
PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima Internacional,
articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO ASIMISMO el articulo VIII b) del Convenio internacional para la seguridad de la vida
humana en el mar (SOLAS), 1974, (en adelante denominado "el Convenio"), relativo a los procedimientos para
enmendar el anexo del Convenio, con excepcion de las disposiciones del capitulo I,

HABIENDO EXAMINADO en su 86° periodo de sesiones enmiendas al Convenio propuestas y distribuidas
de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIl b) i) del mismo,

1. ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) iv) del Convenio, las enmiendas al
Convenio cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2. DISPONE, de conformidad con lo estipulado en el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio, que dichas
enmiendas se consideraran aceptadas el 1 de julio de 2010, a menos que, antes de esa fecha, mas de un
tercio de los Gobiernos Contratantes del Convenio o un ndmero de Gobiernos Contratantes cuyas flotas
mercantes combinadas representen como minimo el 50% del tonelaje bruto de la flota mercante mundial,
hayan notificado que recusan las enmiendas;

3.  INVITA a los Gobiernos Contratantes del Convenio SOLAS a que tomen nota de que, de conformidad
con lo dispuesto en el articulo VIII b) vii) 2) del Convenio, las enmiendas entraran en vigor el 1 de enero de
2011, una vez aceptadas de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2 anterior;

4. PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) v) del
Convenio, envie copias certificadas de la presente resolucién y del texto de las enmiendas que figura en el
anexo a todos los Gobiernos Contratantes del Convenio;

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que envie copias de la presente resolucion y de su anexo a los
Miembros de la Organizacién que no son Gobiernos Contratantes del Convenio.
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ANEXO

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL
PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

CAPITULO II-1

CONSTRUCCION - ESTRUCTURA, COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD,
INSTALACIONES DE MAQUINAS E INSTALACIONES ELECTRICAS

Parte A-1
Estructura de los buques
Regla 3-5 - Nueva instalacidon de materiales que contengan asbesto
1 Se sustituye el parrafo 2 existente por el texto siguiente:

"A partir del 1 de enero de 2011, en todos los buques se prohibira la nueva instalacion de materiales
gue contengan asbestos."

Parte C
Instalaciones de maquinas
Regla 35-1 - Medios de bombeo de aguas de sentina
2 Se afiade el siguiente parrafo 2.6.3 nuevo a continuacion del parrafo 2.6.2 existente:

"2.6.3 Las disposiciones relativas al desaglie de los espacios cerrados para vehiculos, los espacios
de carga rodada cerrados y los espacios de categoria especial también cumpliran lo dispuesto en las
reglas 11-2/20.6.1.4 y 11-2/20.6.1.5."

CAPITULO V
SEGURIDAD DE LA NAVEGACION
Regla 19 - Prescripciones relativas a los sistemas y aparatos nauticos que se han de llevar a bordo
3 Se sustituye el apartado 4 del parrafo 2.1 existente por el texto siguiente:

"4  cartas y publicaciones nauticas para planificar y presentar visualmente la derrota del buque
para el viaje previsto y trazar la derrota y verificar la situacion durante el viaje. También se
aceptara un sistema de informacién y visualizacion de cartas electrénicas (SIVCE) para
cumplir esta obligacion de llevar cartas nauticas. Los buques a los que se aplica el parrafo
2.10 cumpliran las prescripciones sobre los SIVCE que deben llevarse a bordo que en él se
indican;"

4 En el parrafo 2.2, se afiaden los siguientes apartados .3 y .4 nuevos a continuacion del apartado .2
existente:

"3 un sistema de alarma para la guardia de navegacion en el puente, tal como se indica a
continuacion:

.1 los buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 150 y los buques de pasaje,
independientemente de su tamafio, construidos el 1 de julio de 2011 o posteriormente;

.2 los buques de pasaje, independientemente de su tamafio, construidos antes del 1 de
julio de 2011, a méas tardar en el primer reconocimiento” que se efectie después del
1 de julio de 2012;

.3 los buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 3 000, construidos antes del 1 de
julio de 2011, a méas tardar en el primer reconocimiento” que se efectie después del
1 de julio de 2012;

.4 los buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 500 pero inferior a 3 000
construidos antes del 1 de julio de 2011, a mas tardar en el primer reconocimiento” que
se efectle después del 1 de julio de 2013;y

.5 los buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 150 pero inferior a 500
construidos antes del 1 de julio de 2011, a mas tardar en el primer reconocimiento que
se efectle después del 1 de julio de 2014.

El sistema de alarma para la guardia de navegacion en el puente estara en funcionamiento
siempre que el buque se encuentre en movimiento en el mar;

Véase la interpretacion unificada de la expresion “primer reconocimiento”, utilizada en las reglas del Convenio SOLAS
(MSC.1/Circ.1290).
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5

A4 los sistemas de alarma para la guardia de navegacion en el puente instalados antes del 1 de
julio de 2011 podran quedar exentos posteriormente del pleno cumplimiento de las normas
adoptadas por la Organizacion, a discrecion de la Administracion.”

Se afiaden los siguientes parrafos nuevos 2.10 y 2.11 a continuacion del parrafo 2.9 existente:

"2.10 Los buques que efectlen viajes internacionales llevaran un sistema de informacién y
visualizacion de cartas nauticas electronicas (SIVCE), tal como se indica a continuacion:

A

los buques de pasaje de arqueo bruto igual o superior a 500 construidos el 1 de julio
de 2012 o posteriormente;

los buques tanque de arqueo bruto igual o superior a 3 000 construidos el 1 de julio
de 2012 o posteriormente;

los buques de carga que no sean buques tanque, de arqueo bruto igual o superior a
10 000, construidos el 1 de julio de 2013 o posteriormente;

los buques de carga que no sean buques tanque, de arqueo bruto igual o superior a
3 000 pero inferior a 10 000, construidos el 1 de julio de 2014 o posteriormente;

los buques de pasaje de arqueo bruto igual o superior a 500 construidos antes del 1
de julio de 2012, a mas tardar en la fecha del primer reconocimiento” que se efectie
el 1 de julio de 2014 o posteriormente;

los buques tanque de arqueo bruto igual o superior a 3 000 construidos antes del 1
de julio de 2012, a mas tardar en la fecha del primer  reconocimiento” que se
efectle el 1 de julio de 2015 o posteriormente;

los buques de carga que no sean buques tanque, de arqueo bruto igual o superior a
50 000, construidos antes del 1 de julio de 2013, a mas tardar en la fecha del primer
reconocimiento” que se efectle el 1 de julio de 2016 o posteriormente;

los buques de carga que no sean buques tanque, de arqueo bruto igual o superior a
20 000 pero inferior a 50 000, construidos antes del 1 de julio de 2013, a mas tardar
en la fecha del primer reconocimiento” que se efectie el 1 de julio de 2017 o
posteriormente; y

los buques de carga que no sean buques tanque, de arqueo bruto igual o superior a
10 000 pero inferior a 20 000, construidos antes del 1 de julio de 2013, a mas tardar
en la fecha del primer reconocimiento” que se efectie el 1 de julio de 2018 o
posteriormente.

2.11 Las Administraciones podran eximir de la aplicacién de las prescripciones del parrafo 2.10 a los
buques que vayan a ser retirados definitivamente del servicio en los dos afios siguientes a la fecha de
implantacion que se indica en los apartados .5 a .9 del parrafo 2.10."

Véase la Interpretacion unificada de la expresion "primer reconocimiento”, utilizada en las reglas del Convenio SOLAS
(MSC.1/Circ.1290).

6

CAPITULO VI
TRANSPORTE DE CARGAS

Se sustituye el titulo del capitulo VI por el texto siguiente:

"TRANSPORTE DE CARGAS Y COMBUSTIBLE LiQUIDO"

Regla 1 - Ambito de aplicacion
Al principio del parrafo 1 se afiaden las palabras "Salvo disposicién expresa en otro sentido,"
y "El presente" se sustituye por "el presente".

Regla 5-1 - Hojas informativas sobre la seguridad de los materiales
El texto actual de la regla se sustituye por el siguiente:
"Los buques que transporten hidrocarburos o combustible liquido, segin se definen éstos en la regla
1 del Anexo | del Convenio internacional para prevenir la contaminacién por los buques, 1973,
modificado por el Protocolo de 1978, dispondran de hojas informativas sobre la seguridad de los

materiales, basadas en las recomendaciones elaboradas por la Organizaciéon, previamente al
embarque de dichos hidrocarburos como carga a granel o a la toma del combustible liquido."

7

8

Véanse las Recomendaciones relativas a las hojas informativas sobre la seguridad de los materiales (MSDS) para las cargas de
hidrocarburos que figuran en el Anexo | del Convenio MARPOL y el combustible liquido, adoptadas por la Organizaciéon mediante la
resolucién MSC.286(86), en la forma en que pueda ser enmendada.
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APENDICE
CERTIFICADOS
Inventario del equipo adjunto al Certificado de seguridad para buque de pasaje (Modelo P)

9 En la seccién 5 del Inventario del equipo adjunto al Certificado de seguridad para buque de pasaje
(Modelo P) se afiade el nuevo punto 14 siguiente:

"14 Sistema de alarma para las guardias de navegacion en el puente.”

Inventario del equipo adjunto al Certificado de seguridad del equipo para buque de carga
(Modelo E)

10 En la seccién 3 del Inventario del equipo adjunto al Certificado de seguridad del equipo para buque
de carga (Modelo E) se afiade el nuevo punto 14 siguiente:

"14 Sistema de alarma para las guardias de navegacioén en el puente.”

Inventario del equipo adjunto al Certificado de seguridad para buque nuclear de pasaje (Modelo
PNUC)

11 En la seccion 5 del Inventario del equipo adjunto al Certificado de seguridad para buque nuclear de
pasaje (Modelo PNUC) se afiade el nuevo punto 15 siguiente:

"15 Sistema de alarma para las guardias de navegacién en el puente.”

Inventario del equipo adjunto al Certificado de seguridad para buque nuclear de carga (Modelo
CNUC)

12 En la seccion 5 del Inventario del equipo adjunto al Certificado de seguridad para buque nuclear de
carga (Modelo CNUC) se afiade el nuevo punto 14 siguiente:

"14 Sistema de alarma para las guardias de navegacion en el puente.”

*kk

NOTA A PIE DE PAGINA QUE DEBE ANADIRSE A LA REGLA V/18 DEL CONVENIO SOLAS

En la nota a pie de pagina correspondiente al parrafo 2 se afiade la siguiente referencia después de la
ultima referencia:

"Normas de funcionamiento de un sistema de alarma para las guardias de navegacion en el puente
(resolucion MSC.128(75))."

RESOLUCION MSC.287(87)
(adoptada el 20 de mayo de 2010)

ADOPCION DE LAS NORMAS INTERNACIONALES DE CONSTRUCCION
DE BUQUES BASADAS EN OBJETIVOS PARA GRANELEROS Y PETROLEROS

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima Internacional,
articulo que trata de las funciones del Comité,

DESEOSO de que la Organizacion desempefie un mayor papel en la determinacion de las normas
estructurales para la construccion de los buques nuevos,

RECORDANDO TAMBIEN que entre los principios estratégicos de la Organizacion relativos a la
elaboracion y el mantenimiento de un marco general para un transporte maritimo seguro, protegido, eficaz y
ambientalmente racional se encuentra la adopcion de normas basadas en objetivos para el proyecto y la
construccion de los buques,

CONSIDERANDO que los buques deben proyectarse y construirse para una vida Util de proyecto
determinada de modo que resulten seguros y ambientalmente inocuos con el fin de que, si su explotacion y
mantenimiento son los adecuados en las condiciones operacionales y ambientales previstas, puedan seguir
siendo seguros durante toda su vida util,

TOMANDO NOTA de las reglas 11-1/2.28 y 11-1/3-10 del Convenio internacional para la seguridad de la vida
humana en el mar (SOLAS), 1974, enmendado (en adelante denominado "el Convenio"), adoptadas mediante
la resolucién MSC.290(87), y relativas a las normas de construccion de buques basadas en objetivos para
graneleros y petroleros,
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TOMANDO NOTA TAMBIEN de que la regla 11-1/3-10 antes mencionada dispone que los graneleros y los
petroleros, segun se definen en dicha regla, deben ajustarse a las prescripciones estructurales aplicables de
una organizacién reconocida o a las normas nacionales de las Administraciones con arreglo a las
prescripciones funcionales de las normas de construccion de buques basadas en objetivos para graneleros y
petroleros,

HABIENDO EXAMINADO, en su 87° periodo de sesiones, la propuesta de normas internacionales de
construccion de buques basadas en objetivos para graneleros y petroleros,

1. ADOPTA las Normas internacionales de construccion de buques basadas en objetivos para
graneleros y petroleros, cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2. INVITA a los Gobiernos Contratantes del Convenio a que tomen nota de que las Normas
internacionales de construccion de buques basadas en objetivos para graneleros y petroleros tendran efecto a
partir del 1 de enero de 2012, al entrar en vigor la regla 11-1/3-10 del Convenio;

3. PIDE al Secretario General que remita copias certificadas de la presente resolucion y del texto de las
Normas internacionales de construccion de buques basadas en objetivos para graneleros y petroleros que
figura en el anexo a todos los Gobiernos Contratantes del Convenio;

4. PIDE ADEMAS al Secretario General que remita copias de la presente resolucién y de su anexo a
todos los Miembros de la Organizacién que no sean Gobiernos Contratantes del Convenio.

ANEXO

NORMAS INTERNACIONALES DE CONSTRUCCION DE BUQUES BASADAS EN OBJETIVOS PARA
GRANELEROS y PETROLEROS

1 PREAMBULO

1.1 EIl concepto de "normas de construccion de buques basadas en objetivos" fue introducido en la
Organizacion en el 89° periodo de sesiones del Consejo, celebrado en noviembre de 2002, mediante una
propuesta de las Bahamas y Grecia® en la gue se proponia que la Organizacién elaborara normas para la
construccion de buques que permitieran innovaciones en el proyecto pero que garantizaran que los buques se
construyan de manera que, con un mantenimiento adecuado, puedan seguir siendo seguros durante toda su
vida util. Las normas también debian facilitar el acceso a todas las partes del buque para que las inspecciones
se efectien debidamente y el mantenimiento sea facil. El Consejo remitio la propuesta al Comité de Seguridad
Maritima (MSC) en su 77° periodo de sesiones, celebrado en mayo-junio de 2003, para que la examinara.

1.2 En respuesta a esa peticion, el MSC examiné la cuestion en su 77° periodo de sesiones y recomendd
que, en su 90° periodo de sesiones, el Consejo la examinase nuevamente en el contexto de la elaboracion del
Plan estratégico de la Organizacion. El Comité también acordd incluir un nuevo punto titulado "Normas de
construccion de buques nuevos basadas en objetivos" en su programa de trabajo y en el orden del dia
correspondiente a su siguiente periodo de sesiones.

1.3 En su 90° periodo de sesiones, al examinar la estrategia y politica de la Organizacion para el periodo
2006-2011, el Consejo aprobd los principios estratégicos relativos a la elaboracién de normas basadas en
objetivos para el proyecto y la construccion de buques nuevos. Posteriormente, en su 22° periodo de sesiones
extraordinario, el Consejo incluyd, en los principios estratégicos de la Organizacién, una disposicion mediante
la cual "la OMI establecera normas basadas en objetivos para el proyecto y la construccién de buques
nuevos".

1.4 En su vigésimo tercer periodo de sesiones, celebrado en noviembre-diciembre de 2003, la Asamblea
adopté el Plan estratégico de la Organizacién para el sexenio 2004-2010 y, entre otras cosas, determiné "que
la OMI establecera normas basadas en objetivos para el proyecto y la construccién de buques nuevos"
(resolucion A.944(23)). Esta decision también quedd reflejada en la resolucién A.943(23) sobre el Plan de
trabajo a largo plazo de la Organizacion hasta 2010, en el que se introdujeron en la lista de temas generales
las "Normas para la construccién de bugues nuevos basadas en objetivos".

1.5 En su 78° periodo de sesiones, celebrado en mayo de 2004, el MSC dio comienzo a la labor técnica
pormenorizada correspondiente a la elaboracidon de normas de construccion de buques basadas en objetivos,

Véase el documento C 89/12/1 (Bahamas, Grecia): Plan estratégico de la OMI.
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momento en el que tuvo lugar un debate general y amplio sobre los temas en cuestién y el Comité acordd
hacer uso del sistema de cinco niveles propuesto inicialmente por las Bahamas, Grecia y la IACS, a saber:

.1 Nivel I: Objetivos

Metas de alto nivel que deben alcanzarse.
.2 Nivel II: Prescripciones funcionales

Criterios que deben satisfacerse para ajustarse a los objetivos.
.3 Nivel lll: Verificacién del cumplimiento

Procedimientos para verificar que las reglas y reglamentos para el proyecto y la construcciéon de
buques se ajustan a los objetivos y las prescripciones funcionales.

.4 Nivel IV: Reglas y reglamentos para el proyecto y la construccién de buques

Prescripciones detalladas elaboradas por la OMI, las Administraciones nacionales y/o las
organizaciones reconocidas, y aplicadas por las Administraciones nacionales y/o las
organizaciones reconocidas que actdan en su nombre, al proyecto y la construccion de buques a
fin de que éstos se ajusten a los objetivos y las prescripciones funcionales.

.5 Nivel V: Practicas y normas del sector

Las normas, codigos de practicas y sistemas de calidad y de seguridad del sector para la
construccién de buques, sus operaciones y mantenimiento, la formacion, la dotacion, etc., que
pueden incorporarse en las reglas y reglamentos para el proyecto y la construccion de buques o
a los que se puede hacer referencia en dichas reglas y reglamentos.

1.6 Tras las deliberaciones mantenidas en su 81° periodo de sesiones con respecto a esta cuestion, el
Comité acordé limitar inicialmente el alcance de su examen a los graneleros y petroleros y considerar mas
adelante la ampliacion a otros tipos de buques y a los aspectos relativos a la seguridad.

2 ALCANCE

Las Normas internacionales de construccién de buques basadas en objetivos para graneleros y petroleros
(en adelante denominadas “las Normas") describen los objetivos y establecen las prescripciones funcionales a
las que han de ajustarse las reglas para el proyecto y la construccién de graneleros y petroleros de las
organizaciones reconocidas por la Administracion, o las normas nacionales de las Administraciones, segun se
determina en las reglas 11-1/2.28 y 11-1/3-10 del Convenio SOLAS. Ademas, las Normas establecen que debe
verificarse que las citadas reglas se ajustan a los objetivos y las prescripciones funcionales.

3 ESTRUCTURA

La estructura de las presentes Normas esta formada por los siguientes niveles:

Nivel | - Objetivos
Nivel Il - Prescripciones funcionales
Nivel Il - Verificacion del cumplimiento

4 NIVEL | - OBJETIVOS

Los objetivos del nivel | se definen en la regla 11-1/3-10 del Convenio SOLAS y se reproducen a
continuacion para facilitar la consulta:

Los buques se proyectaran y construiran para una vida Gtil de proyecto determinada de modo que
resulten seguros y ambientalmente inocuos cuando su explotacién y mantenimiento sean los
adecuados en las condiciones operacionales y ambientales previstas, tanto sin averia como en las
condiciones de averia previstas, durante toda su vida Util.

.1 Por “seguro y ambientalmente inocuo” se entiende que el buque tendri la resistencia,
integridad y estabilidad adecuadas para reducir al minimo el riesgo de pérdida del buque o de
contaminacion del medio marino debido a un fallo estructural, incluido un derrumbe, que dé
lugar a inundacion o a una pérdida de estanquidad.

.2 Por “ambientalmente inocuo” también se entiende que el buque esta construido con materiales
gue pueden reciclarse en condiciones aceptables desde el punto de vista ambiental.
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.3 El concepto de “seguro” supone también que la estructura, los accesorios y las disposiciones
del buque sean tales que permitan disponer de medios seguros de acceso, evacuacion e
inspeccion, asi como para realizar el mantenimiento oportuno, y que faciliten el funcionamiento
del bugue en condiciones de seguridad.

.4 Las condiciones operacionales y ambientales previstas estan determinadas por la zona de
operaciones a las que esté destinado el buque durante toda su vida Gtil y comprenden las
condiciones, incluidas las condiciones intermedias, resultantes de las operaciones de carga y
lastrado del buque en puerto, en las vias navegables y en la mar.

.5 La vida util de proyecto determinada es el periodo nominal durante el cual se supone que el
buque estard expuesto a condiciones operacionales o ambientales 0 a un entorno corrosivo, y
sirve para seleccionar los parametros adecuados de proyecto del buque. Sin embargo, la vida
atil real del buque puede ser mas larga o mas corta, en funcion de las condiciones
operacionales reales y el mantenimiento del buque a lo largo de su ciclo vital.

5 NIVEL Il - PRESCRIPCIONES FUNCIONALES

(Aplicables a petroleros y graneleros nuevos sin restricciones de navegaciénz)
PROYECTO

II.1 Vida atil de proyecto

La vida util de proyecto determinada no sera inferior a 25 afios.

II.2 Condiciones ambientales

Los buques deberan proyectarse de conformidad con las condiciones ambientales del Atlantico norte y los
pertinentes diagramas de dispersion sobre el estado de la mar a largo plazo.

II.3 Resistencia estructural
11.3.1 Proyecto general

Los elementos estructurales del buque se proyectaran de modo que sean compatibles con el propdsito del
espacio y garanticen un grado de continuidad estructural. Los elementos estructurales de los buques se
proyectaran de modo que faciliten el embarque y desembarque de todas las cargas previstas a fin de evitar
los dafios causados por el equipo de carga y descarga que puedan comprometer la seguridad de la
estructura.

I1.3.2 Tipos de deformacién y de fallo

La resistencia estructural se evaluara respecto de la deformacion excesiva y los tipos de fallo, incluidos,
entre otros, el pandeo, la deformacion permanente y la fatiga.

11.3.3 Resistencia a la rotura

Los buques se proyectaran para que tengan una resistencia a la rotura adecuada. Los célculos de
resistencia a la rotura incluiran la capacidad limite de la viga-buque y la resistencia a la rotura de planchas y
refuerzos, y se verificaran para un momento de flexion longitudinal basado en las condiciones ambientales
que figuran en la prescripcion funcional 11.2.

I1.3.4 Margenes de seguridad
Los buques se proyectaran con un margen de seguridad adecuado:

.1 para resistir, en escantillonado neto®, y sin averias, las condiciones ambientales previstas
durante su vida util de proyecto para las condiciones de carga apropiadas para ellos, que
incluiran cargas completas homogéneas y alternas, cargas parciales, operaciones de carga
en diversos puertos y en condiciones de lastre y de gestién de lastre y sobrecarga o

“Sin restricciones de navegacion” significa que el buque no esta sujeto a ninguna restricciéon geografica (es decir, puede navegar por
cualquier océano en cualquier temporada) con la excepcion de las limitaciones del buque para navegar en hielo.

Los escantillonados netos deben proporcionar la resistencia estructural necesaria para soportar las cargas del proyecto dando por
supuesto que la estructura esta intacta y sin margenes de corrosion. No obstante, al evaluar la resistencia a la fatiga y la resistencia

global de la viga-buque y de las principales estructuras sustentadoras, podra afiadirse a los escantillonados netos parte del margen de
corrosion total a fin de reflejar el espesor de material que puede razonablemente esperarse durante la vida Gtil de proyecto.
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rebasamiento ocasionales durante las operaciones de carga o descarga que sean aplicables
a la clase de buque de que se trate; y

.2 para el célculo de todos los parametros de proyecto que impliquen cierto grado de
incertidumbre, tales como cargas, modelos estructurales, fatiga, corrosion, imperfecciones de
los materiales, errores humanos de construccién, pandeo y resistencia residual y a la rotura.

1.4 Vida determinada por la resistencia a la fatiga

La vida de proyecto determinada por la resistencia a la fatiga no serd inferior a la vida util de proyecto del
bugue y se basara en las condiciones ambientales indicadas en la prescripcion funcional 11.2.

1.5 Resistencia residual

Los buques se proyectaran de forma que tengan una resistencia suficiente para soportar tanto las cargas
internas como las debidas a la ola con determinados tipos de averia, tales como abordaje, varada o
inundacion. En los calculos de resistencia residual debera tenerse en cuenta la capacidad de reserva limite de
la viga-buque, incluidos la deformacion permanente y el comportamiento posterior al pandeo. A este respecto,
se investigaran, en la medida de lo razonablemente factible, posibles situaciones reales previsibles.

1.6 Proteccién contra la corrosion

Se tomaran medidas a fin de garantizar que los escantillonados netos sean los necesarios para que se
cumplan las prescripciones sobre resistencia estructural a lo largo de toda la vida atil de proyecto
especificada. Estas medidas pueden ser, entre otras, revestimientos, compensacion por corrosion, proteccion
catodica, sistemas de proteccion por corriente aplicada, etc.

11.6.1Vida util del revestimiento

Los revestimientos se aplicardn y mantendran de conformidad con las especificaciones de los fabricantes
respecto de la preparacion de la superficie, la eleccion del tipo de revestimiento, las instrucciones de
aplicacién y el mantenimiento. Cuando se exija la aplicacién de un revestimiento, se especificara su vida (util
de proyecto. Es posible que la vida util real del revestimiento sea mas larga o mas corta que la vida util de
proyecto, segln las condiciones y el mantenimiento de que sea objeto el buque. El revestimiento debera
seleccionarse en funcién del uso previsto del compartimiento, los materiales y el empleo de otros sistemas de
proteccion contra la corrosion, por ejemplo, la proteccion catodica u otros medios alternativos.

11.6.2 Compensacién por corrosion

La compensacion por corrosiéon se afiadira al escantillonado neto y serd adecuada para la vida util de
proyecto prevista. La compensacion por corrosion se determinara en base a la exposicion de la estructura a
los agentes corrosivos, como el agua, la carga o una atmaésfera corrosiva, o a un desgaste mecanico, teniendo
en cuenta si la estructura esta protegida con sistemas de proteccién contra la corrosion, como revestimientos,
proteccion catddica u otros medios alternativos. Los indices de corrosion de proyecto (mm/afio) se evaluaran
con arreglo a informacién estadistica obtenida con la experiencia de servicio y/o las pruebas con modelo
aceleradas. El indice de corrosién real puede ser mayor o menor que el indice de corrosién de proyecto, en
funcion de las condiciones reales y el mantenimiento del buque.

II.7 Duplicacién estructural

El proyecto y la construcciéon de los buques incorporaran un grado de duplicacién que garantice que la
averia localizada (como una deformacion permanente, fisuracién o fallo de soldadura locales) de cualquier
miembro estructural de refuerzo no provoque el derrumbe inmediato de todo el panel de refuerzo.

1.8 Estanquidad al agua y estanquidad a la intemperie

El buque estara proyectado con suficiente estanquidad al agua y a la intemperie para toda su vida Util
prevista, y los correspondientes dispositivos de cierre de las aberturas del casco tendran el nivel adecuado de
resistencia y duplicacion.

1.9 Consideraciones relativas al factor humano

Se utilizaran criterios de proyecto ergondémicos para el proyecto y la construccidon de las estructuras y
accesorios de los buques a fin de garantizar la seguridad durante las operaciones, la inspeccion y el
mantenimiento del bugue. También se tendrén en cuenta, entre otras cosas, las escaleras, escalas verticales,
rampas, pasarelas y plataformas estacionarias utilizadas para los medios de acceso, el entorno de trabajo, la
inspeccion y el mantenimiento y la facilitacién de las operaciones.

I1.10 Transparencia del proyecto
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Los buques se proyectaran de acuerdo con un procedimiento fiable, supervisado y transparente, al que se
garantizara el acceso necesario para confirmar la seguridad del buque nuevo acabado, con el debido respeto
de los derechos de propiedad intelectual. Se facilitara documentacién en la que se indiquen, entre otras cosas,
los principales parametros basados en objetivos y todos los parametros de proyecto que puedan limitar las
operaciones del buque.

CONSTRUCCION
I1.11 Procedimientos para garantizar la calidad de la construccion

Los buques se construiran de conformidad con normas supervisadas y transparentes sobre la calidad de la
produccién, con el debido respeto de los derechos de propiedad intelectual. Los procedimientos de calidad de
la construccion de los buques incluiran, entre otros datos, la especificacion de los materiales y de los
procedimientos de fabricacion, alineamiento, montaje, ensamblaje, soldadura, preparaciéon de superficies y
revestimientos.

11.12 Reconocimiento durante la construcciéon

Se elaborara un plan de reconocimientos para la fase de construccion del buque, teniendo en cuenta el
tipo de buque y su proyecto. El plan de reconocimientos contendra un conjunto de prescripciones, entre las
que se incluirdn la especificacion del alcance del reconocimiento o reconocimientos de construccion y la
identificacion de los aspectos a los que haya que prestar especial atenciéon durante el reconocimiento o
reconocimientos, a fin de garantizar que la construccioén se ajusta a las normas obligatorias de construccién de
buques.

CONSIDERACIONES SOBRE EL BUQUE EN SERVICIO
[1.13 Reconocimiento y mantenimiento

La construccion y el proyecto de los buques sera tal que facilite los reconocimientos y el mantenimiento, y,
en particular, se buscara evitar la creaciéon de espacios demasiado limitados para poder llevar a cabo las
actividades de reconocimiento y mantenimiento adecuadamente. Durante los reconocimientos se identificaran
las zonas que requieran especial atencion a lo largo de la vida util del buque. En particular, se incluiran todos
los trabajos de reconocimiento y mantenimiento en servicio necesarios supuestos al seleccionar los
parametros de proyecto del buque.

I.14 Accesibilidad de las estructuras

Los buques deberan proyectarse, construirse y equiparse de manera que se dispongan medios de acceso
adecuados a todas las estructuras internas para facilitar las inspecciones generales y minuciosas y las
mediciones de espesores.

CONSIDERACIONES SOBRE RECICLAJE
I1.15 Reciclaje

Los buques estaran proyectados y construidos con materiales cuyo reciclaje sea aceptable desde el punto
de vista ambiental, sin que ello comprometa la seguridad y la eficiencia operacional del buque.

6 NIVEL Il - VERIFICACION DEL CUMPLIMIENTO

6.1 Se verificara que las reglas para el proyecto y la construccion de graneleros y petroleros de una
organizacion reconocida por una Administracion, de conformidad con lo dispuesto en la regla XI-1/1 del
Convenio SOLAS, o las reglas nacionales de una Administracion utilizadas como equivalentes a las reglas de
una organizacion reconocida de conformidad con lo dispuesto en la regla 11-1/3-1 del Convenio SOLAS, se
ajustan a los objetivos (nivel 1) y a las prescripciones funcionales (nivel Il) basandose en las directrices
elaboradas por la Organizacién4. La decision definitiva sobre la verificacion del cumplimiento la tomara el
Comité de Seguridad Maritima de la Organizacién, que informara de dicha decisién a todos los Gobiernos
Contratantes.

6.2 Por "verificacion" (y cualquier variante de la palabra "verificar") se entiende que las reglas para el
proyecto y la construccion de graneleros y petroleros descritas supra se han comparado con las Normas y se
ha determinado que tales reglas se ajustan a los objetivos y prescripciones funcionales establecidos en dichas
Normas o son coherentes con ellos.

Véanse las Directrices para la verificacion del cumplimiento de las normas de construccién de buques basadas en objetivos para
graneleros y petroleros, adoptadas por la Organizacion mediante la resolucion MSC.296(87).
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6.3 Una vez que se haya verificado que las reglas para el proyecto y la construcciéon de graneleros y
petroleros de una Administracidon u organizacion reconocida se ajustan a las Normas, se considerara que ese
cumplimiento sigue siendo valido en caso de modificaciébn de las reglas, siempre y cuando ninguna
verificacion de dichas modificaciones haya probado lo contrario. A menos que el Comité de Seguridad
Maritima decida otra cosa, toda modificacion de las reglas introducida como consecuencia de una verificacién
del cumplimiento se aplicara a todos los buques cuyo contrato de construccion se adjudique en la fecha en
que la modificacion de la regla entre en vigor o posteriormente.

RESOLUCION MSC.288(87)
(adoptada el 14 de mayo de 2010)

NORMA DE RENDIMIENTO DE LOS REVESTIMIENTOS PROTECTORES DE LOS TANQUES DE CARGA
DE HIDROCARBUROS DE LOS PETROLEROS PARA CRUDOS

El COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima Internacional,
articulo que trata de las funciones del Comité,

TOMANDO NOTA de la regla 11-1/3-11 del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en
el mar (Convenio SOLAS), 1974, enmendado (en adelante denominado "el Convenio"), adoptada mediante la
resolucion MSC.291(87), relativa a los revestimientos protectores de los tanques de carga de hidrocarburos de
los petroleros para crudos,

TOMANDO NOTA ASIMISMO de que la regla 11-1/3-11 antes mencionada establece que los
revestimientos protectores en ella indicados deberan cumplir las prescripciones de la Norma de rendimiento
de los revestimientos protectores de los tanques de carga de hidrocarburos de los petroleros para crudos
(en adelante denominada "la Norma de rendimiento de los revestimientos protectores"),

RECONOCIENDO que la Norma de rendimiento de los revestimientos protectores antes mencionada no
tiene por finalidad obstaculizar el desarrollo de tecnologias nuevas o innovadoras que aporten sistemas
alternativos,

HABIENDO EXAMINADO, en su 87° periodo de sesiones, el texto de la propuesta de Norma de
rendimiento de los revestimientos protectores,

1. ADOPTA la Norma de rendimiento de los revestimientos protectores de los tanques de carga de
hidrocarburos de los petroleros para crudos, cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2.  INVITA a los Gobiernos Contratantes del Convenio a que tomen nota de que la Norma de
rendimiento de los revestimientos protectores tendra vigencia a partir del 1 de enero de 2012, al entrar en
vigor la regla 11-1/3-11 del Convenio SOLAS;

3. TOMA NOTA de que, en virtud de lo dispuesto en la regla 11-1/3-11.3.1 del Convenio SOLAS, las
enmiendas a la Norma de rendimiento de los revestimientos protectores se adoptaran, entraran en vigor y
tendran efecto de conformidad con las disposiciones del articulo VIII del Convenio relativas a los
procedimientos de enmienda aplicables al anexo del Convenio, con excepcion del capitulo | del mismo;

4. PIDE al Secretario General que remita copias certificadas de la presente resolucion y del texto de la
Norma de rendimiento de los revestimientos protectores que figura en el anexo a todos los Gobiernos
Contratantes del Convenio;

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que remita copias de la presente resolucion y de su anexo a
todos los Miembros de la Organizacion que no son Gobiernos Contratantes del Convenio;

6. INVITA a los Gobiernos a que fomenten el desarrollo de tecnologias innovadoras a fin de brindar
sistemas alternativos y a que mantengan a la Organizaciéon informada sobre todo resultado positivo al
respecto;

7. DECIDE mantener la Norma de rendimiento de los revestimientos protectores sometida a examen y
enmendarla segun sea necesario, teniendo en cuenta la experiencia adquirida con su aplicacién.

ANEXO

NORMA DE RENDIMIENTO DE LOS REVESTIMIENTOS PROTECTORES DE LOS
TANQUES DE CARGA DE HIDROCARBUROS DE LOS PETROLEROS PARA CRUDOS

1 FINALIDAD
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En la presente Norma se establecen las prescripciones técnicas para la norma minima de los
revestimientos protectores que deben aplicarse a los tanques de carga de hidrocarburos durante la
construccion de petroleros para crudos.

2 DEFINICIONES

A los efectos de la presente Norma se utilizaran las siguientes definiciones:

2.1 Petrolero para crudos: como se define en el Anexo | del Convenio MARPOL 73/78.
2.2 Punto de condensacion: temperatura a la que el aire esta saturado de humedad.
2.3 DFT: espesor de la capa seca.

2.4 Polvo: materia en forma de particulas sueltas presente en una superficie preparada para pintar, cuyo
origen sea la limpieza con chorro u otro proceso de preparacion de la superficie o la accion del entorno.

2.5 Rectificado de los cantos: tratamiento de los cantos antes de la preparacion secundaria de la
superficie.

2.6 Estado "BUENO": estado que presenta una ligera oxidacion en puntos aislados, tal como se define en
la resolucion A.744(18) para la evaluacion del revestimiento de los tanques de lastre de los buques tanque.

2.7 Revestimiento duro: revestimiento que experimenta un cambio quimico durante su curado o
revestimiento no convertible, secado al aire, que puede utilizarse con fines de mantenimiento. Puede ser tanto
inorganico como organico.

2.8 NDFT: espesor nominal de la capa seca. La préactica de 90/10 significa que el 90 % de la totalidad de
las mediciones del espesor sera mayor o igual que el DFT nominal y que ninguna de las mediciones
correspondientes al 10 % restante sera inferior a 0,9 x DFT nominal.

2.9 Capa de imprimacion: primera capa del sistema de revestimiento que se aplica en el astillero tras la
imprimacion de taller.

2.10 Imprimacion de taller: revestimiento consistente en una imprimacion de prefabricaciéon que se aplica a
planchas de acero, con frecuencia en talleres automatizados (y antes de la primera capa del sistema de
revestimiento).

2.11 Revestimiento a franjas: pintura de cantos, soldaduras, zonas de dificil acceso, etc., con objeto de
garantizar la adherencia éptima de la pintura y un espesor adecuado de esta Ultima en las zonas criticas.

2.12 Horizonte de vida util: valor, en afios, de la duracion para la que esta proyectado el sistema de
revestimiento.

2.13 Hoja de datos técnicos: hoja de datos del producto del fabricante de pinturas, que contiene
instrucciones e informacion técnicas pertinentes para el revestimiento y su aplicacion.

3 PRINCIPIOS GENERALES

3.1 La capacidad del sistema de revestimiento para alcanzar su horizonte de vida Gtil depende del tipo de
sistema de revestimiento, la preparacion del acero, el entorno de funcionamiento, la aplicacion y la inspeccion
y el mantenimiento del revestimiento. Todos esos aspectos contribuyen al rendimiento correcto del sistema de
revestimiento.

3.2 El propietario del buque, el astillero y el fabricante del revestimiento llegaran a un acuerdo sobre la
inspeccion de la preparacion de la superficie y los procesos de revestimiento y lo presentaran a la
Administracién para que lo examine. Se incluirdn pruebas claras de esas inspecciones en el expediente
técnico del revestimiento (véase la subseccion 3.4).

3.3 Al examinar la norma recogida en la seccion 4, debera tenerse en cuenta lo siguiente:

.1 es fundamental que el constructor del buque aplique de forma rigurosa las especificaciones,
procedimientos y las distintas etapas del proceso de aplicacion del revestimiento (incluida, entre
otras, la preparacion de la superficie), a fin de prevenir la descomposicion y/o deterioro
prematuros del sistema de revestimiento;

.2 el rendimiento del revestimiento puede mejorarse mediante la adopcion, en la etapa de
proyecto del buque, de medidas como las siguientes: reducir escotaduras, utilizar perfiles
laminados, evitar configuraciones geométricas complejas y garantizar que la configuracion
estructural permite un acceso sencillo a las herramientas y facilita la limpieza, el desagie y el
secado del espacio que se desea revestir; y

.3 la norma de rendimiento del revestimiento enunciada aqui se basa en la experiencia adquirida
por los fabricantes, astilleros y operadores de buques; no tiene por objeto excluir sistemas de
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revestimientos alternativos adecuados que permitan un rendimiento que sea, como minimo,
equivalente al especificado en la presente Norma. En la seccién 8 se incluyen criterios de
aceptacion para sistemas alternativos.

3.4 Expediente técnico del revestimiento

3.4.1 La especificacion del sistema de revestimiento de los tanques de carga de hidrocarburos aplicado,
el registro de los trabajos de revestimiento realizados por el astillero y el propietario del buque, los criterios
detallados para la seleccion del revestimiento, las especificaciones de la labor, la inspeccién, el mantenimiento
y la reparacion se incluirdn en el expediente técnico del revestimiento contemplado en la resolucién
MSC.215(82).

3.4.2 Etapa de construccion de buque nuevo

El expediente técnico del revestimiento, que el astillero entregara en la etapa de construccién de buque
nuevo, contendra, como minimo, los puntos relativos a la presente Norma que figuran a continuacion:

.1 copia de la declaracién de cumplimiento o del certificado de homologacion;
.2 copia de la hoja de datos técnicos, incluidos los aspectos siguientes:
.2.1  nombre y marca y/o numero de identificacion del producto;
.2.2 material, componentes y composicion del sistema de revestimiento, colores;
.2.3 espesor minimo y maximo de la capa seca;
.2.4 métodos de aplicacion, instrumentos y/o maquinas;

.2.5 estado de la superficie que se desea revestir (grado de desoxidacion, limpieza, perfil,
etc.); y

.2.6  restricciones ambientales (temperatura y humedad);

.3 registros de trabajo del astillero relativos a la aplicacion del revestimiento, incluidos los
aspectos siguientes:

.3.1 superficie real (en metros cuadrados) del revestimiento aplicado en cada tanque de
carga de hidrocarburos;

.3.2 sistema de revestimiento aplicado;

.3.3 momento en que se aplicé el revestimiento, espesor, nimero de capas, etc.;
.3.4 condiciones ambientales durante el revestimiento; y

.3.5 informacién sobre la preparacion de la superficie;

.4 procedimientos de inspeccién y reparacion del sistema de revestimiento durante la
construccién del buque;

.5 diario del revestimiento expedido por el inspector del revestimiento, en el que se indique que el
revestimiento se aplicé de conformidad con las especificaciones a juicio del representante del
proveedor del revestimiento y se hagan constar las desviaciones concretas con respecto a las
especificaciones (véase el anexo 2);

.6 informe de inspeccion comprobado por el astillero, incluidos los aspectos siguientes:
.6.1 fecha de ultimacion de la inspeccion;
.6.2 resultado de la inspeccion;
.6.3 observaciones (si las hay); y
.6.4 firma del inspector; y

.7 procedimientos para el mantenimiento y la reparacion en servicio del sistema de
revestimiento."

3.4.3 Mantenimiento y reparacion en servicio

La Organizacion debera elaborar las pertinentes directrices.
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Las labores de mantenimiento y la reparacion en servicio se registraran en el expediente técnico del
revestimiento de conformidad con la seccién pertinente de las Directrices para el mantenimiento y la
reparacion de revestimientos.

3.4.4El expediente técnico del revestimiento se conservara a bordo y se mantendra a lo largo de la vida
del buque.

3.5 Salud y seguridad

El astillero es responsable de la implantacion de los reglamentos nacionales para garantizar la salud y
seguridad de las personas y reducir al minimo el riesgo de incendio y explosion.

4 NORMA APLICABLE A LOS REVESTIMIENTOS
4.1 Norma de rendimiento

La presente Norma se basa en las especificaciones y prescripciones destinadas a facilitar un horizonte de
vida util de 15 afios, que, contado desde la aplicacion inicial, se considera el tiempo previsto durante el cual el
sistema de revestimiento debe conservarse en "BUEN" estado. La vida (til real dependera de numerosas
variables, incluidas las condiciones reales de servicio.

4.2 Aplicaciéon normalizada

Los revestimientos protectores de los tanques de carga de hidrocarburos que se apliquen durante la
construccioén de petroleros para crudos nuevos cumplirdn al menos lo prescrito en la presente Norma.

4.3 Sistema de revestimiento

Se dejara constancia de un sistema de base epoxidica que cumpla los ensayos y propiedades fisicas
(cuadro 1.1.3) y se presentara un certificado de homologacion o una declaracién de cumplimiento.

4.4 Zona de aplicacién
Como minimo, se protegeran de conformidad con la presente Norma las siguientes zonas:

.1 El techo de entrepuente con toda su estructura interna, incluyendo los cartabones que conectan
con los mamparos longitudinales y transversales. En los tanques con vagras con refuerzo anular,
la estructura transversal bajo cubierta debera revestirse hasta el nivel del primer cartabon de
pandeo situado por debajo del ala superior.

.2 Los mamparos longitudinales y transversales deberan revestirse hasta el medio de acceso mas
alto. Se revestiran totalmente los medios de acceso mas altos y sus cartabones de apoyo.

.3 En los mamparos de los tanques de carga sin un medio de acceso mas alto, el revestimiento
debera extenderse hasta el 10 % de la altura del tanque sobre una linea central, pero no es
necesario que se extienda a mas de 3 m por debajo de la cubierta.

.4 Deberan revestirse el techo del doble fondo plano y toda la estructura hasta una altura de 0,3 m
por encima del techo del doble fondo.



Viernes 6 de diciembre de 2013 DIARIO OFICIAL (Tercera Seccion) 100

SECCION TIPICA DE
SUPERPETROLERO
#% - sélo deben pintarse las partes marcadas @
CUBIERTA i

SUPERIOR
TANQUE
DE AGHA i
DB rimer cartabon de panded
LASTRE o i
~ 1 TANQUE DE CARGA DE z TANQUE DE CARGA DE!
3 ““-...._ HIDROCARBUROS LATERAL £ HIDROCARBUROS |
QZx ] GENTRAL i
o x50 = !
[s}e] é:m__ .......................... [+ 4 06 e G e e O Oy e
@ 3 B gg i
.LEE gga 6 S 2
i} . |
] S o E |.& __Detale (tipico) de <
8 g € ] AT : i
xu ¢ i
oo = |
u I-'n'\ g )
\ Y,
\ _ Bularcama
l‘ transversal
TANQUES DE AGUA .. Mamparo, -+
DE LASTRE '

"A" serd la distancia desde la altura méxima del medio de acceso permanente g la
altura de la cubierta superior.

Figura 1

45 Aplicacién Especial

45.1 La presente Norma comprende las prescripciones en materia de revestimiento protector para la
estructura de acero situada dentro de los tanques de carga de hidrocarburos. Conviene observar que hay
otros elementos independientes que se instalan en los tanques de carga de hidrocarburos a los que se aplican
revestimientos para protegerlos contra la corrosion.

4.5.2 Se recomienda aplicar la presente Norma, en la medida de lo posible, a las partes de los medios de
acceso utilizados para las inspecciones dentro de las zonas indicadas en la subseccion 4.4 que no estén
integradas en la estructura del buque, como largueros, plataformas independientes, escalas, etc. También
pueden utilizarse otros métodos equivalentes de proteccién contra la corrosién para los elementos no
integrados, siempre que no afecten al rendimiento de los revestimientos de la estructura circundante. Los
medios de acceso que estén integrados en la estructura del buque, como los refuerzos con una altura mayor
para pasarelas, gualderas, etc., deben cumplir plenamente lo estipulado en la presente Norma si estan
situados dentro de las zonas revestidas.

45.3 También se recomienda revestir como minimo los soportes de las tuberias, dispositivos de
medicion, etc., de conformidad con lo dispuesto para los elementos no integrados en la estructura que se
indican en el parrafo 4.5.2.

4.6 Prescripciones béasicas sobre los revestimientos

4.6.1 En el cuadro 1 se enumeran las prescripciones destinadas a los sistemas de revestimientos
protectores que deben aplicarse en la fase de construccién del buque a los tanques de carga de hidrocarburos
de los petroleros para crudos que cumplan la Norma de rendimiento indicada en el parrafo 4.1.

4.6.2 Los fabricantes del revestimiento facilitaran una especificacion del sistema de revestimiento
protector a fin de satisfacer lo prescrito en el cuadro 1 y el entorno de funcionamiento.

4.6.3 La Administracion comprobara la hoja de datos técnicos y la declaracion de cumplimiento o el
certificado de homologacion del sistema de revestimiento protector.

4.6.4 El astillero aplicara el revestimiento protector de conformidad con la hoja de datos técnicos
verificada y sus propios procedimientos de aplicacion cotejados.
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4.7 Las normas de referencia enumeradas en la presente Norma son aceptables para la Organizacion. El
equipo de ensayo, los métodos de ensayo, los métodos de preparacion y/o los resultados de los ensayos se
ajustaran a unas normas de rendimiento que no sean inferiores a las aceptadas por la Organizacion.

Cuadro 1: Prescripciones basicas sobre el sistema de revestimiento para
los tanques de carga de hidrocarburos de los petroleros para crudos

Caracteristicas

Prescripcion

1 Proyecto del sistema de revestimiento

1 Seleccion del sistema de
revestimiento

Las partes interesadas examinardn la seleccion del sistema de
revestimiento en lo que respecta a las condiciones de servicio y el
mantenimiento previsto. Se tendrdn en cuenta, entre otros, los
siguientes aspectos:

.1 ubicacion del espacio respecto a las superficies calientes;
frecuencia de las operaciones de carga;
condiciones requeridas para la superficie;

limpieza y el secado requeridos para la superficie;

o W

proteccion catédica complementaria, si procede (cuando el
revestimiento cuente con proteccién catddica, que sera
compatible con el sistema de proteccién catodica);

.6 permeabilidad del revestimiento y resistencia a los gases
inertes y a los acidos; y

.7 propiedades mecanicas adecuadas (flexibilidad, resistencia a
los impactos).

Los fabricantes de revestimientos suministraran productos con un
historial de rendimiento y unas hojas de datos técnicos debidamente
documentados, y estardn en condiciones de prestar un
asesoramiento técnico adecuado. El historial relativo al rendimiento,
las hojas de datos técnicos y el asesoramiento técnico (en el caso de
que se preste) se registrardn en el expediente técnico del
revestimiento.

Los revestimientos que se apliquen debajo de cubiertas calentadas
por el sol o en mamparos que limiten espacios calientes podran
resistir el calentamiento y/o enfriamiento repetidos sin resquebrajarse.

2 Tipo de revestimiento

Sistemas epoxidicos

Otros sistemas de revestimiento con un rendimiento conforme al
procedimiento de ensayo del anexo.

Se recomienda utilizar un sistema de varias capas de colores que
contrasten entre si.

La capa superior sera de un color claro, a fin de facilitar la inspeccion
en servicio.

Deberia estudiarse la posibilidad de usar revestimientos mejorados
en los abocardados de aspiracion y los retornos de los serpentines de
calefaccion.

Deberia estudiarse la posibilidad de usar proteccién catodica
complementaria donde puedan surgir problemas galvanicos.

3 Ensayo del revestimiento

Podran aceptarse sistemas de base epoxidica sometidos a ensayo en
un laboratorio antes de la entrada en vigor de la presente Norma,
utilizando un método que concuerde con el procedimiento de ensayo
del anexo 1 o equivalente, y que como minimo cumpla las
prescripciones relativas al éxido y las ampollas, o también se podran
aceptar sistemas que demuestren, mediante pruebas documentales,
una exposicion sobre el terreno de cinco afos en la que el estado
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Caracteristicas Prescripcion

final del revestimiento no sea inferior a "BUENQO".

Para los sistemas de base epoxidica aprobados en la fecha de
entrada en vigor de la presente Norma, o posteriormente, se exige el
ensayo conforme al procedimiento del anexo 1 o equivalente.

A4 Especificacion de la labor | Habra, como minimo, dos capas a franjas y dos por aspersion, salvo
que la segunda capa a franjas, en las costuras soldadas solamente,
podra tener un alcance reducido cuando esté demostrado que se
puede cumplir el DFT nominal con las capas aplicadas, a fin de evitar
un espesor excesivo innecesario. Cualquier reduccién de la extension
de la segunda capa se incluira en todo detalle en el expediente
técnico del revestimiento.

Las capas a franjas se aplicaran con brocha o rodillo. El rodillo s6lo
se utilizara para escotaduras, ratoneras, etc.

Cada una de las capas del revestimiento principal se curara de forma
adecuada antes de aplicar la siguiente capa, con arreglo a las
recomendaciones del fabricante del revestimiento.

En las especificaciones de la labor se incluiran los tiempos de secado
hasta la aplicaciéon de la siguiente capa y el tiempo que debe
transcurrir antes de poder pisar indicado por el fabricante.

Los contaminantes de la superficie tales como Oxido, grasa, polvo,
sal, hidrocarburos, etc., se eliminaran antes de aplicar la pintura con
un método adecuado, con arreglo a la recomendacién del fabricante
de dicha pintura. Se eliminaran las inclusiones abrasivas que estén
incrustadas en el revestimiento.

5 NDFT (espesor nominal | NDFT de 320 um con la regla 90/10 para sistemas de base epoxidica;
total de la capa seca)2 otros sistemas, de conformidad con las especificaciones del
fabricante del revestimiento.

Espesor méximo total de la capa seca de conformidad con las
especificaciones detalladas del fabricante.

Se evitard que el espesor de la capa seca aumente de manera
exagerada. El espesor de la capa humeda se comprobara
periédicamente durante la aplicacion.

Los diluyentes se limitaran a los tipos y cantidades recomendados por
el fabricante.

2 Preparacion primaria de la superficie

A Limpieza con chorro vy | Sa 2%; con perfiles entre 30-75 pm.

.34
perfil La limpieza con chorro no se efectuara cuando:
.1 la humedad relativa sea superior al 85 %; o

.2 la temperatura de la superficie del acero sea inferior a 3 °C
por encima del punto de condensacion.

La comprobacion del perfil de limpieza y rugosidad de la superficie de
acero se llevara a cabo al término de la preparacion de la superficie y

Tipo de medidor y calibracién de acuerdo con SSPC-PA2:2004- Especificacion N° 2 para aplicacion de pintura

Véase la norma ISO 8501-1:1988/Suppl:1994. Preparation of steel substrate before application of paints and related products - Visual
assessment of surface cleanliness.

Véase la norma ISO 8503-1/2:1998. Preparation of steel substrate before application of paints and related products — Surface roughness
characteristics of blast-cleaned steel substrates
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Caracteristicas Prescripcion

antes de aplicar la imprimacion, de conformidad con las
recomendaciones del fabricante.

2 Limite de sales solubles | =50 mg/m? de cloruro sédico.
en agua equivalente a
NaCI®

3 Imprimacion de taller Cinc que contiene una base de silicato de cinc sin inhibidores o
equivalente.

El fabricante del revestimiento confirmara su compatibilidad con el
sistema de revestimiento principal.

3 Preparacion secundaria de la superficie

A Estado del acero® La superficie de acero por revestir se preparara de manera que el
revestimiento seleccionado presente una distribucion uniforme para el
DFT nominal prescrito y una adherencia adecuada mediante la
supresion de los cantos puntiagudos, el rectificado de los cordones de
soldadura y la eliminacién de las salpicaduras de soldadura y de
cualquier otro contaminante de la superficie con la calidad del grado
P2.

Los bordes se redondearan a radios de al menos 2 mm o seran
objeto de un triple rectificado o al menos de un proceso equivalente
antes de aplicar la pintura.

2 Tratamiento de la | Sa 2 % para la imprimacién de taller y las soldaduras dafadas.

. .7
superficie Todas las superficies por revestir se limpiaran con chorro de Sa 2,

eliminando por lo menos el 70 % de la imprimacién de taller intacta
gue no haya superado una aceptacion preliminar certificada mediante
los procedimientos de ensayo que figuran en el cuadro 1.3.

Si el sistema de revestimiento completo que comprenda una capa
principal de base epoxidica y una imprimacion de taller ha superado
la aceptacion preliminar certificada mediante los procedimientos de
ensayo que figuran en el cuadro 1.3, la imprimacion de taller intacta
podra conservarse siempre que se utilice el mismo sistema de base
epoxidica. La imprimacion de taller conservada se sometera a barrido
con chorro, lavado con agua a alta presion o un método equivalente.

Si una imprimacion de taller de silicato de cinc ha superado el ensayo
de aceptacion preliminar que figura en el cuadro 1.3, como parte de
un sistema de revestimiento epoxidico, podra utilizarse junto con
otros revestimientos epoxidicos certificados de acuerdo con el cuadro
1.3, siempre que el fabricante confirme la compatibilidad mediante el
ensayo con referencia al ensayo de inmersion del anexo 1 o de
conformidad con la Norma de rendimiento de los revestimientos
protectores de los tanques dedicados a lastre de agua de mar de

La conductividad se medira de conformidad con la norma siguiente: ISO 8502-9: 1998. Preparation of steel substrate before application
of paints and related products - Test for the assessment of surface cleanliness.

Véase la norma ISO 8501-3:2001. Preparation of steel substrate before application of paints and related products - Visual assessment
of surface cleanliness.

Véase la norma ISO 8501-1: 1988/Supplement 1994. Preparation of steel substrate before application of paints and related products -
Visual assessment of surface cleanliness.
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Caracteristicas Prescripcion

todos los tipos de buques y los espacios del doble forro en el costado
de los graneleros (resolucion MSC.215(82)).

3 Tratamiento de la | Juntas de montaje St 3 o superior, 0 Sa 2%, de ser posible.
superficie  después del
montaje

Para el techo del doble fondo:

- Tratamiento como minimo a St 3 en los dafos de hasta un 20
% de la superficie por revestir.

- Se aplicard Sa 2¥2 a los dafios contiguos en més de 25 m?o
mas del 20 % de la superficie por revestir.

Para bajo cubierta:

- Tratamiento como minimo a St 3 en los dafios de hasta un
3 % de la superficie por revestir.

- Se aplicara Sa 2% a los dafios contiguos en mas de 25 m? o
mas del 3 % de la superficie por revestir.

Deberd embadurnarse el revestimiento en las zonas que se solapen.

4 Prescripciones para el|En caso de limpieza con chorro total o parcial, 30-75 um; en caso

perfil8 contrario segun las recomendaciones del fabricante del revestimiento.
5 Polvo® Clasificacién de la cantidad de polvo "1" para el calibre del polvo
ngn g o 5,

Los calibres de polvo inferiores deberan eliminarse si son visibles a
simple vista en la superficie por revestir.

.6 Limite de sales solubles | =50 mg/m?2 de cloruro sodico.
en agua equivalente a
NaCl tras la aplicacion del
chorro/rectificado™

e Contaminacién No habra contaminacién por hidrocarburos.

Deberian seguirse las recomendaciones del fabricante de la pintura
en lo referente a otro tipo de contaminacion entre capas.

4 Varios

.1 | Ventilacion Es necesaria una ventilaciébn adecuada para el secado y curado
correctos del revestimiento. La ventilacion deberia mantenerse a lo
largo del proceso de aplicacién y durante un periodo posterior a este
Gltimo, tal como recomiende el fabricante del revestimiento.

2 Condiciones ambientales [ El revestimiento se aplicara en condiciones de temperatura superficial
y de humedad controladas, de conformidad con las especificaciones
del fabricante. Ademas, el revestimiento no se aplicara cuando:

.1 la humedad relativa sea superior al 85 %; o

.2 la temperatura de la superficie sea inferior a 3 °C por
encima del punto de condensacion; o

.3 si no se cumple algun otro requisito del fabricante de la
pintura

Véase la norma ISO 8503-1/2:1988. Preparation of steel substrate before application of paints and related products - Surface roughness
characteristics of blast-cleaned steel substrates.

Véase la norma ISO 8502-3:1993. Preparation of steel substrate before application of paints and related products — Test for the
assessment of surface cleanliness.

La conductividad se medira de conformidad con la norma ISO 8502-9: 1998. Preparation of steel substrate before application of paints
and related products — Test for the assessment of surface cleanliness.
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Caracteristicas Prescripcion

3 Ensayo del Deberan evitarse los ensayos destructivos.

_ 11
revestimient i .
evestimiento El espesor de la capa seca se medira después de cada capa a

efectos de control de calidad y el espesor total de la capa seca se
confirmara tras aplicar la Ultima capa, utilizando medidores de
espesor adecuados.

4 | Reparacion Se marcaran las zonas defectuosas tales como orificios, burbujas,
huecos, etc., y se realizaran las reparaciones oportunas. Todas esas
reparaciones volveran a comprobarse y se dejara constancia de ellas.

5  APROBACION DEL SISTEMA DE REVESTIMIENTO

Se dejara constancia de los resultados de los ensayos de aceptacion preliminar (cuadro 1, parrafo 1.3) del
sistema de revestimiento y se expedira una declaracién de cumplimiento o un certificado de homologacion si
una tercera parte, independiente del fabricante del revestimiento, los considera satisfactorios.

6 PRESCRIPCIONES SOBRE LA INSPECCION DEL REVESTIMIENTO
6.1 Generalidades

6.1.1 Para garantizar el cumplimiento de la presente Norma, los inspectores de revestimientos
cualificados con certificado de Nivel 2 de Inspeccion de Revestimientos de la NACE, Inspector de Nivel Il de
FROSIO o un nivel equivalente verificado por la Administracion llevaran a cabo las actividades indicadas a
continuacion.

6.1.2 Los inspectores de revestimientos inspeccionaran la preparacion de la superficie y la aplicacion
del revestimiento durante el proceso de revestimiento realizando, como minimo, las medidas de inspeccién
contempladas en la subseccién 6.2 a fin de garantizar el cumplimiento de la presente Norma. Se hara especial
hincapié en el inicio de cada fase de la preparacion de la superficie y de la aplicacion del revestimiento, ya que
un trabajo incorrecto resulta sumamente dificil de corregir en fases posteriores del proceso de revestimiento.
Los miembros estructurales representativos seran objeto de examenes no destructivos para determinar el
espesor del revestimiento. El inspector comprobara que se han adoptado las medidas colectivas adecuadas.

6.1.3 El inspector anotara los resultados de la inspeccion y los incluira en el expediente técnico del
revestimiento (véase el anexo 2).

6.2 Medidas de inspeccion

Etapa de
construccion Medidas de inspeccién

Preparacion primaria | 1 La temperatura de la superficie del acero, la humedad relativa y el punto de
de la superficie condensacion se mediran y registraran antes de que empiece el proceso
de limpieza con chorro y cuando se produzcan cambios meteorolégicos
repentinos.

2 La superficie de las placas de acero se sometera a ensayo para detectar
sales solubles, hidrocarburos, grasa u otro tipo de contaminacion.

3 La limpieza de la superficie de acero se comprobard en el proceso de
aplicacion de la imprimacion de taller.

4 Se confirmara que el material de la imprimacion de taller satisface las
prescripciones del parrafo 2.3 del cuadro 1. Verificacion por el fabricante.

Espesor Si se ha declarado la compatibilidad con el sistema de revestimiento
principal, se debera confirmar que el espesor y el curado de silicato de cinc
de la imprimacion de taller satisfacen los valores especificados.

Tipo de medidor y calibracién de acuerdo con la norma SSPC-PA2: 2004 — Especificacién N° 2 para aplicacion de pintura.
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Etapa de
construccion Medidas de inspeccién

bloques

Ensamblaje de |1 Se realizara una inspeccién visual del tratamiento de la superficie de acero,

incluidos los cantos, después de que se termine la construccién del bloque
y antes de que empiece la preparacion secundaria de la superficie.

Debera eliminarse cualquier contaminacion visible por hidrocarburos, grasa
0 sustancias de otro tipo.

2 Se realizard una inspeccion visual de la superficie preparada tras los
procedimientos de limpieza con chorro/rectificado/limpieza y antes de la
aplicacion del revestimiento.

Cuando concluyan la limpieza general y con chorro y antes de que se
aplique la primera capa del sistema, se sometera a prueba la superficie de
acero para detectar los niveles de las sales solubles que queden, en al
menos un punto por bloque.

3 La temperatura de la superficie, la humedad relativa y el punto de
condensacion se controlaran y registrardn durante la aplicacién y el curado
del revestimiento.

4 Se llevara a cabo la inspeccién de las etapas del proceso de aplicacién del
revestimiento que se indica en el cuadro 1.

5 Se realizaran mediciones suficientes del espesor de la capa seca para
demostrar que el revestimiento se ha aplicado con arreglo al espesor
especificado.

Montaje

1 Se llevara cabo la inspeccién visual de la condicion de la superficie de
acero, la preparacién de la superficie y la verificacion de la conformidad
con otras prescripciones del cuadro 1, y las especificaciones acordadas.

2 La temperatura de la superficie, la humedad relativa y el punto de
condensacion se mediran y registraran antes de que se inicie el proceso de
revestimiento y con regularidad durante este ultimo.

3 Se llevara a cabo la inspeccion de las etapas del proceso de aplicacion del
revestimiento que se indica en el cuadro 1.

7 PRESCRIPCIONES SOBRE LA VERIFICACION DEL REVESTIMIENTO

La Administracion llevara a cabo las siguientes inspecciones antes de proceder al examen del expediente
técnico del revestimiento respecto del buque regido por la presente Norma:

A

.5

verificar que la hoja de datos técnicos y la declaracion de cumplimiento o el certificado de
homologacién satisface la Norma:

verificar que la identificacion del revestimiento en contenedores representativos corresponden al
revestimiento que figura en la hoja de datos técnicos y en la declaracién de cumplimiento o en el
certificado de homologacion

verificar que el inspector esti cualificado de conformidad con las normas sobre cualificacion
indicadas en el parrafo 6.1.1;

verificar que los informes del inspector sobre la preparacion de la superficie y la aplicacion del
revestimiento dan cuenta que se ha dado cumplimiento del fabricante o el certificado de
homologacién; y

supervisar la implantacion de las prescripciones sobre la inspeccion del revestimiento

8 SISTEMAS DE REVESTIMIENTO ALTERNATIVOS

8.1 Todos los sistemas que no sean sistemas de base epoxidica aplicados con arreglo al cuadro 1 de la
presente Norma se consideran sistemas alternativos.

8.2 La presente Norma se basa en sistemas de revestimiento reconocidos y utilizados habitualmente. No
se pretende excluir otros sistemas alternativos cuyo rendimiento se haya revelado equivalente, por ejemplo,
los sistemas sin base epoxidica.
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8.3 La aceptacion de los sistemas alternativos dependera de la existencia de una prueba documental que
demuestre que dichos sistemas garantizan un rendimiento, en cuanto a prevencion de la corrosion,
equivalente como minimo al especificado en la presente Norma, mediante ya sea:

.1 ensayos con arreglo a la presente norma; o

.2 cinco afos de exposicion sobre el terreno con pruebas documentales de transporte continuo de
cargas de crudo™. El revestimiento no podra presentar un estado inferior a "BUENQ" después
de cinco afios.

ANEXO 1

PROCEDIMIENTOS DE ENSAYO PARA LA ACEPTACION DE LOS REVESTIMIENTOS DE LOS TANQUES
DE CARGA DE HIDROCARBUROS DE LOS PETROLEROS PARA CRUDOS

1 ALCANCE

En el presente anexo se detallan los procedimientos de ensayo de los revestimientos de los tanques de
carga de los petroleros para crudos mencionados en los parrafos 4.6 y 8.3 de la presente Norma. Tanto en el
techo del doble fondo como en el techo de entrepuente deberian aplicarse sistemas de revestimiento que
hayan superado todo el protocolo de ensayo que se describe en el presente documento.

2 DEFINICIONES

Por especificacion del revestimiento se entendera la especificacion de los sistemas de revestimiento que
incluye el tipo de sistema de revestimiento, la preparacion del acero, la preparacion de la superficie, la
limpieza de la superficie, las condiciones ambientales, el procedimiento de aplicacion, la inspeccién y los
criterios de aceptacion.

3  ANTECEDENTES

Cabe sefialar que un tanque de carga de crudo a bordo de un buque esta expuesto a dos condiciones
ambientales sumamente distintas.

3.1 Cuando el tanque esta cargado hay tres zonas verticales diferenciadas:

.1 La parte mas baja y las partes horizontales de las cubiertas de trancaniles, etc., que estan
expuestas a agua que puede ser acida y a fangos que pueden contener bacterias anaerébicas.

La parte central, en la que la carga de hidrocarburos entra en contacto con el acero sumergido.

El espacio de vapores, donde el airé esta saturado de diversos vapores procedentes del tanque
en condicion de carga, como H,S, CO,, SO,, vapor de agua y otros gases y compuestos
procedentes del sistema de gases inertes.

3.2 Cuando el tanque esta en condiciones de lastre:

.1 La parte mas baja y las partes horizontales de las cubiertas de trancaniles, etc., que estan
expuestas a residuos de la carga y a agua que pueden ser acidos y a fangos que pueden
contener bacterias anaerdbicas.

.2 El espacio del tanque, donde el aire contiene diversos vapores procedentes de los residuos de
crudo, como H3S, CO,, SO,, vapor de agua y otros gases y compuestos procedentes del sistema
de gases inertes.

4  ENSAYOS

Los ensayos indicados en la presente Norma estan destinados a simular, en la medida de lo posible, las
dos principales condiciones ambientales a las que estara expuesto el revestimiento de los tanques de carga
de crudo. El revestimiento se validard por medio del siguiente ensayo: los procedimientos de ensayo
cumpliran lo dispuesto en el apéndice 1 (Ensayo de cdmara hermética: simulacion de la fase de vapor del
tanqule3 cargado) y en el apéndice 2 (Ensayo de inmersion: simulacion del estado de carga del tanque de
crudo™).

5  COMPOSICION del gas de ensayo

12 L . L . .
Para la exposicion sobre el terreno, el buque deberia navegar en distintas rutas y transportar variedades de crudo sustancialmente

distintas, a fin de garantizar una muestra realista: por ejemplo, tres buques en tres zonas de navegacion distintas con cargas de

distintas variedades de crudo.
13
El método de ensayo pertinente se deriva, pero no es idéntico a él, del que se describe en la norma ISO 2812-1:2007. Paints and

varnishes — Determination of resistance to liquids — Part 1: Immersion in liquids other than water.



Viernes 6 de diciembre de 2013 DIARIO OFICIAL (Tercera Seccion) 108

El gas de ensayo se basa en la composicién de la fase de vapor en tanques de crudo, excepto por lo que
respecta a los componentes hidrocarburos, que no se incluyen, ya que no tienen un efecto perjudicial en los
revestimientos epoxidicos tales como los utilizados en los tanques de carga de hidrocarburos.

COMPOSICION DEL GAS DE ENSAYO
N, 83+ 2 % por volumen de gas seco

CO, 13+ 2% por volumen de gas seco

O, 4+ 1% por volumen de gas seco

SO, 300 %20 ppm

H, S200 + 20 ppm

6  LIQUIDO DE ENSAYO

El crudo es un material quimico complejo que pierde su estabilidad cuando esta almacenado. Asimismo, la
composicion de los crudos puede cambiar después de un cierto tiempo. Ademas, la utilizacion de crudos se
ha revelado como causa de barreras practicas y relacionadas con la salud, la seguridad y el medio ambiente
para los institutos participantes en los ensayos. A fin de superar esas dificultades, se utiliza un modelo de

liquido de inmersidn para la simulacion de crudos. A continuacion se indica la férmula de ese sistema de
modelo de crudo:

A

o w N

comenzar con combustible para usos marinos destilado, densidad de grado DMA™ a 15°C: 890
kg/m3 como maximo, viscosidad méaxima de 6 mm?%/s a 40°C;

afiadir acido nafténico hasta un nimero de &cido™ de 2,5 + 0,1 mg KOH/g;
afadir benceno/tolueno (proporcion 1:1) hasta un total de 8,0 + 0,2 % en peso del DMA,;
afiadir agua de mar artificial'® hasta un total de 5,0 + 0,2 % en peso a la mezcla;

afiadir H,S disuelto en un liquido (para obtener 5 + 1 ppm en peso de H,S en todo el liquido de
ensayo);

mezclar bien los constituyentes mencionados inmediatamente antes de la utilizacion; y

una vez que la mezcla esté lista, deberia someterse a ensayo para confirmar que presenta las
concentraciones de la mezcla de ensayo.

Nota: Para prevenir el riesgo de escape de H,S en la instalacion de ensayo se recomienda utilizar una

solucién madre para las etapas 1-4 y seguidamente llenar los contenedores de ensayo y terminar
la solucién de ensayo con las etapas 5 y 6.

APENDICE 1
ENSAYO CON CAJA HERMETICA

1 CONDICIONES DEL ENSAYO

El ensayo con vapor se llevard a cabo en una caja hermética. Las dimensiones y el proyecto de la caja
hermética no son de importancia critica, siempre que se cumpla lo dispuesto en los apartados .6 a .10
siguientes. El ensayo con gas esta concebido para simular el ambiente del tanque de carga de crudo real en
condicion de lastre asi como las condiciones de vapor del tanque cargado.

A
2

El tiempo de exposicién es de 90 dias.

El ensayo se realizara mediante paneles duplicados y se preparara y se almacenara en
condiciones ambientales un tercer panel que servira de referencia durante la evaluacion final de
los paneles de ensayo.

El tamafio de cada panel de ensayo sera de 150 mm x 100 mm x 3 mm.

Los paneles seran tratados como se indica en el apartado 1.2 del cuadro 1 de la Norma de
rendimiento, y el sistema de revestimiento se aplicara de acuerdo con los apartados 1.4 y 1.5 del
cuadro 1.

14

Véase la norma ISO 8217:2005. Petroleum products — Fuels (class F) — Specifications of marine fuels.

15

Véase la norma ISO 6618:1997. Petroleum products and lubricants — Determination of acid or base number — Colour-indicator titration

method.
16

Véase la norma ASTM D1141 — 98(2008). Standard Practice for the Preparation of Substitute Ocean Water.
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.5 Si se utiliza una imprimacion de taller de silicato de cinc, ésta se expondra a la intemperie
durante al menos dos meses, tras lo cual se limpiara con agua dulce a baja presion. Se notificara
el método exacto de preparacion de la imprimacion de taller antes de su revestimiento, y el
dictamen emitido respecto de dicho sistema. El revés y los bordes de la pieza de ensayo se
revestiran de forma adecuada, de modo que no influyan en los resultados del ensayo.

.6 Dentro de la caja hermética habra un recipiente con 2 + 0,2 litros de agua que se renovara cada
vez que se renueve el gas de ensayo.

.7 Los espacios de vapor situados en el interior de la caja hermética se llenaran con una mezcla de
gas de ensayo, como se indica en el punto 5 de la Norma. La atmésfera de la caja se mantendra
durante el periodo del ensayo. Cuando el gas esté fuera del ambito del método de ensayo, se
renovara. En el informe del ensayo se dejara constancia del método y la frecuencia de la
supervision, asi como de la fecha y hora de la renovacion del gas de ensayo.

.8 La atmdsfera de la caja de ensayo tendra en todo momento una humedad relativa del 95 + 5 %.
.9 La atmdsfera del ensayo tendra una temperatura de 60 + 3°C.

.10 Para los paneles de ensayo se construira una base de un material inerte a fin de sostener los
paneles en vertical con una separaciéon minima de 20 mm. La base se situara en la caja para
garantizar que el borde inferior de los paneles esté a una distancia minima de 200 mm por
encima de la altura del agua y al menos a 100 mm de las paredes de la caja. Si la caja tiene dos
pisos se procurara que la solucidon no gotee a los paneles inferiores.

2 RESULTADOS DEL ENSAYO

2.1 Antes del ensayo se notificaran las siguientes mediciones de cada uno de los revestimientos que
componen el sistema de revestimiento, incluyendo la imprimacién de taller de silicato de cinc, en caso de que
el sistema de revestimiento la utilice:

.1 identificacion infrarroja (IR) de la base y componentes endurecedores del revestimiento;
.2 gravedad especifica17 de la base y componentes endurecedores de la pintura; y
.3 espesor medio de la capa seca (DFT) (lecturas mediante Calibrador).18

2.2 Tras la realizacién del ensayo, se extraeran los paneles de la caja y se enjuagaran con agua del grifo
templada. Los paneles se secaran con papel absorbente y se evaluaran por lo que respecta a la oxidacion y
las ampollas en el plazo de 24 horas desde la conclusién del ensayo.

2.3 Tras la realizacion del ensayo se notificaran los siguientes parametros: ampollas y 6xido.*®

3  CRITERIOS DE ACEPTACION

3.1 Los resultados del ensayo basados en la seccion 2 cumplirén los siguientes criterios y se consignara
en el informe el rendimiento mas bajo de los paneles de ensayo duplicados:

Elemento Criterios de aceptacioén para Criterios de aceptacion para
sistemas de base epoxidica sistemas alternativos
Ampollas en el panel Sin ampollas Sin ampollas
Oxido en el panel Ri 0 (0%) Ri 0 (0%)

17 . . —— .
Véase la norma ISO 2811-1/4:1997. Paints and varnishes. Determination of density.

18 . s T o
Seis puntos de medicion igualmente distribuidos para el panel de tamafio 150 mm x 100 mm.

19 ,
Véanse las normas:

1 ISO 4628/1:2003. Paints and varnishes — Evaluation of degradation of coatings — Designation of quantity and size of defects, and
of intensity of uniform changes in appearance — Part 1: General introduction and designation system;

2 ISO 4628/2:2003. Paints and varnishes — Evaluation of degradation of coatings — Designation of quantity and size defects, and of
intensity of uniform changes in appearance — Part 2: Assessment of degree of blistering;

3 ISO 4628:2003. Paints and varnishes — Evaluation of degradation of coatings — Designation of quantity and size of common types
of defect — Part 3: Designation of degree of rusting.
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3.2 Cuando se evallen los paneles de ensayo, no se tendran en cuenta las ampollas o la oxidacion a una

distancia de 5 mm del borde del panel.

4 INFORME DEL ENSAYO

En el informe del ensayo se incluird la siguiente informacion:
.1 nombre del fabricante del revestimiento y lugar de fabricacion;*
.2 fechas del ensayo;

.3 nombre del producto/identificacion de cada revestimiento y, si procede, imprimacion de taller de
silicato de cinc;

.4 numeros de lote de cada componente de cada producto;

.5 datos de la preparacion de la superficie de los paneles de acero antes de la aplicacion de la
imprimacion de taller, y tratamiento de la imprimacién de taller antes de la aplicacion del
revestimiento cuando proceda, incluida, como minimo la siguiente informacion:

5.1 tratamiento de la superficie o tratamiento de la imprimacion de taller expuesta a la
intemperie, y toda otra informaciéon importante sobre el tratamiento que influya en el
rendimiento; y

5.2 nivel de sales solubles en agua medido en el acero antes de la aplicacion de la
imprimacion de taller;*

.6 datos sobre el sistema de revestimiento, incluidos los siguientes:

.6.1 imprimacion de taller de silicato de cinc, si procede, pretratamiento y estado de la
superficie secundaria en la que se aplicd, y periodo de exposicién a la intemperie;

.6.2 numero de capas, incluida la imprimacion de taller y el espesor de cada una;

.6.3 espesor medio de la capa seca (DFT) antes del ensayo;22

.6.4 diluyente (si se ha utilizado) 2

6.5 humedad,”

6.6 temperatura del aire; y

6.7 temperatura del acero,?
.7 datos sobre el programa para la renovacion del gas de ensayo;
.8 resultados del ensayo, de conformidad con la seccion 2;y
.9 resultados de conformidad con la seccion 3.

APENDICE 2
ENSAYO DE INMERSION

1 CONDICIONES DEL ENSAYO
El ensayo de inmersion® esta concebido para simular las condiciones en un tanque de carga de crudo en

condicion de carga.

A El tiempo de exposicion es de 180 dias.
2 El liguido de ensayo deberia elaborarse como se indica en el punto 6 de la Norma.

20

21

22
23

Cabe observar que el ensayo es valido independientemente del lugar de fabricacion, lo cual significa que no se requiere el ensayo de
cada producto procedente de distintos lugares de fabricacién.

Veéanse las normas:

1 ISO 8502-6:2006. Preparation of steel substrates before application of paints and related products — Test for the assessment of
surface cleanliness — Part 6: Extraction of soluble contaminants for analysis — The Bresle method; y

2 ISO 8502-9:1998. Preparation of steel substrates before application of paints and related products — Tests for the assessment of
surface cleanliness — Part 9: Field method for the conductometric determination of water-soluble salts.

Tanto los datos de las muestras reales como de las prescripciones o recomendaciones del fabricante.

El método de ensayo pertinente se deriva, pero no es idéntico a él, del que se describe en la norma ISO 2812-1:2007. Paints and
varnishes — Determination of resistance to liquids — Part 1: Immersion in liquids other than water.
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3

.10

A1

A2

El liquido de ensayo deberia afiadirse a un contenedor con un fondo interior plano hasta que
se alcance una columna de liquido de ensayo de 400 mm de altura, de manera que haya una
fase acuosa de 20 mm. También se aceptara cualquier otra disposicion del ensayo alternativa
en la que se utilice un liquido de ensayo idéntico, de manera que el panel de ensayo también
esté sumergido en 20 mm de fase acuosa. Esto puede lograrse utilizando, por ejemplo, bolas
inertes.

La temperatura del liquido de ensayo deberia ser 60 + 2 °C y deberia ser uniforme y
mantenerse constante mediante métodos reconocidos como el bafio de agua o hidrocarburo u
horno de circulacion de aire que permita mantener el liquido de inmersion dentro de la gama
de temperatura prescrita.

Los paneles de ensayo estardn colocados en posicién vertical y totalmente sumergidos
durante la prueba.

El ensayo se realizara mediante paneles duplicados.

Los espaciadores inertes que no cubran la zona de ensayo se utilizaran para separar los
paneles de ensayo.

El tamafio de cada panel es 150 mm x 100 mm x 3 mm.

Los paneles seran tratados como se indica en el apartado 1.2 del cuadro 1 de la Norma de
rendimiento, y el sistema de revestimiento se aplicara de acuerdo con los apartados 1.4y 1.5
del cuadro 1.

Si se utiliza una imprimacién de taller de silicato de cinc, ésta se expondra a la intemperie
durante al menos dos meses, tras lo cual se limpiard con agua dulce a baja presién. Se
notificaran el método exacto de preparacion de la imprimacién de taller antes de su
revestimiento y el dictamen emitido respecto de dicho sistema. El revés y los bordes de la
pieza de ensayo se revestirdn de forma adecuada, de modo que no influyan en los resultados.

Una vez acabado el periodo del ensayo de inmersién se retiraran los paneles del liquido de
ensayo y se les pasara un trapo seco y limpio antes de proceder a su evaluacion.

La evaluacion de los paneles de ensayo se llevara a cabo dentro del plazo de 24 horas
después de la conclusion del ensayo.

2 RESULTADOS DEL ENSAYO

2.1 Antes del ensayo se notificaran las siguientes mediciones de cada uno de los revestimientos que
componen el sistema de revestimiento, incluyendo la imprimacion de taller de silicato de cinc, en caso de que
el sistema de revestimiento la utilice:

A
2
3

identificacion infrarroja (IR) de la base y componentes endurecedores del revestimiento;
gravedad especifica de la base y componentes endurecedores de la pintura24; y
espesor medio de la capa seca (DTF) (lecturas mediante calibrador).25

2.2 Tras la realizacion del ensayo se naotificaran los siguientes paradmetros: ampollas y 6xido.?
3 CRITERIOS DE ACEPTACION.

3.1 Los resultados del ensayo basados en la seccién 2 cumpliran los siguientes criterios y en el informe
se consignara el rendimiento mas bajo de los paneles de ensayo duplicados:

Criterios de aceptacion para Criterios de aceptacion para
Elemento sistemas de base epoxidica sistemas alternativos
Ampollas en el panel Sin ampollas Sin ampollas
Oxido en el panel Ri 0 (0%) Ri 0 (0%)

24
25
26

Véase la norma ISO 2811-1/4:1997. Paints and varnishes. Determination of density.

Seis puntos de medicién igualmente distribuidos para el panel de tamafio 150 mm x 100 mm.

Véanse las siguientes normas:

1 ISO 4628/1:2003. Paint and varnishes — Evaluation of degradation of coatings — Designation of quantity and size of defects, and of
intensity of uniform changes in appearance — Part 1: General introduction and designation system;

2 ISO 4628/2:2003. Paints and varnishes - Evaluation of degradation of coatings —Designation of quantity and size of defects, and of
intensity of uniform changes in appearance — Part 2: Assessment of degree of blistering; y

3 ISO 4628:2003. Paints and varnishes - Evaluation of degradation of coatings —Designation of quantity and size of common types
of defect- Part 3: Designation of degree of rusting.
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3.2 Cuando se evalien los paneles de ensayo, no deberian tenerse en cuenta las ampollas o la
oxidacion a una distancia de 5 mm del borde del panel.

4  INFORME DEL ENSAYO
En el informe del ensayo se incluira la siguiente informacion:

A
2
3

nombre del fabricante del revestimiento y lugar de fabricacion;*’
fechas del ensayo;

nombre del producto/identificacién de cada revestimiento y, si procede, imprimacion de taller de
silicato de cinc;

nameros de lote de cada componente de cada producto;

datos de la preparacién de la superficie de los paneles de acero antes de la aplicacién de la
imprimacion de taller, y tratamiento de la imprimacién de taller antes de la aplicacion del
revestimiento, cuando proceda, incluida, como minimo la siguiente informacion:

5.1 tratamiento de la superficie o tratamiento de la imprimacion de taller expuesta a la
intemperie, y toda otra informacién importante sobre el tratamiento que influya en el
rendimiento; y

5.2 nivel de sales solubles en agua medido en el acero antes de la aplicacion de la
imprimacion de taller;?®

datos sobre el sistema de revestimiento, incluidos los siguientes:

.6.1 imprimacion de taller de silicato de cinc, si procede, el pretratamiento y el estado de la
superficie secundaria en la que se aplicé, y periodo de exposicién a la intemperie;

.6.2  numero de capas, incluida la imprimacion de taller y el espesor de cada una;
.6.3 espesor medio de la capa seca (DFT) antes del ensayo;29
6.4 diluyente (si se ha utilizado); *°
6.5 humedad; %
6.6 temperatura del aire; *° y
6.7 temperatura del acero;
resultados del ensayo, de conformidad con la seccion 2;y
resultados de conformidad con la seccién 3.
APENDICE 3
PRECAUCIONES PARA EL USO DE MATERIALES PELIGROSOS

1 Los métodos de ensayo prevén el uso de los siguientes materiales que pueden ser peligrosos para la

salud:

Dioxido de azufre: sustancia que es corrosiva cuando esta hiumeda, tdxica si se inhala, causa
guemaduras e irrita los ojos y las vias respiratorias.

Acido sulfhidrico: sustancia muy inflamable (punto de inflamacion -82 °C) que puede formar una
mezcla explosiva con el aire, es corrosiva cuando estd humeda, causa quemaduras, debe
mantenerse alejada de las fuentes de ignicion, y es irritante y asfixiante; su LTEL es 5 ppm y su
STEL es 10 ppm; a mayores concentraciones puede resultar mortal y es inodora. La exposicion
repetida a bajas concentraciones puede dar lugar a una disminucion del sentido del olfato con
respecto a ese gas.

Benceno: sustancia muy inflamable (punto de inflamacién -11 °C) que puede formar una mezcla
explosiva con el aire, es toxica, carcindgena y representa un riesgo agudo para la salud.

Tolueno: sustancia muy inflamable (punto de inflamacién 4 °C) que puede formar una mezcla
explosiva con el aire, es irritante, representa un riesgo agudo para la salud y es una reprotoxina.

27

Cabe observar que el ensayo es valido independientemente del lugar de fabricacion, lo cual significa que no se requiere el ensayo de
cada producto procedente de distintos lugares de fabricacion.

Véanse las siguientes normas:

1 ISO 8502-6:2006. Preparation of steel substrates before application of paints and related products — Test for the assessment of
surface cleanliness — Part 6: Extraction of soluble contaminants for analysis — The Bresle method; y

2 ISO 8502-9:1998. Preparation of steel substrates before application of paints and related products — Tests for the assessment of
surface cleanliness — Part 9: Field method for the conductometric determination of water- soluble salts

28

29

Tanto los datos de las muestras reales como de las prescripciones o recomendaciones del fabricante.
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2 Es probable que se requieran aparatos y precauciones especiales para efectuar el ensayo,
dependiendo de las reglas vigentes en el pais en el que se lleve a cabo.
3 Aungque algunos paises no prevén prescripciones especificas para evitar la realizacion de los
ensayos en todos los casos se exigira lo siguiente:
.1 realizar una evaluacion de riesgos de las condiciones de trabajo;
.2 el sistema estara en un lugar cerrado durante el ensayo; y

.3 se controlara el entorno, sobre todo al principio y final de los ensayos, se dispondra de un
sistema de extraccion de aire adecuado y se llevara equipo de proteccion personal.

ANEXO 2
EJEMPLO DE DIARIO Y DE INFORME DE INCUMPLIMIENTO

DIARIO Pagina:
Buque: N° de tanque/bodega: Base de datos:

Parte de la estructura:

PREPARACION DE LA SUPERFICIE

Método: Superficie (m?):
Abrasivo: Tamafio de grano:
Temp. de la superficie: Temperatura del aire:
Humedad rel. (méax.): Punto de condensacion:
Nivel alcanzado:

Redondeo de cantos:

Observaciones:

N° de labor: Fecha: Firma:

APLICACION DEL REVESTIMIENTO:

Método:

Humedad Medicion
N° de N° de Temp. Temp. de la relativa Punto de .
capa | Sistema lote Fecha | del aire superficie (%) condensacion del DFT Especificaciones
* DFT medido minimo y maximo. Los valores del DFT deben adjuntarse al diario.
Observaciones:
N° de labor: Fecha: Firma:
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INFORME DE INCUMPLIMIENTO Pagina:

Buque: N° de tanque/bodega: Base de datos:

Parte de la estructura:

DESCRIPCION DE LOS ASPECTOS REVELADOS POR LA INSPECCION QUE DEBEN CORREGIRSE

Descripcion de los resultados:

Documento de referencia (diario):

Medidas adoptadas:

N° de labor: Fecha: Firma:
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RESOLUCION MSC.289(87)
(adoptada el 14 de mayo de 2010)

NORMA DE RENDIMIENTO DE LOS MEDIOS ALTERNATIVOS DE PROTECCION CONTRA LA
CORROSION DE LOS TANQUES DE CARGA DE HIDROCARBUROS DE LOS PETROLEROS PARA
CRUDOS

El COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima Internacional,
articulo que trata de las funciones del Comité,

TOMANDO NOTA de la regla 11-1/3-11 del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en
el mar (Convenio SOLAS), 1974, enmendado (en adelante denominado "el Convenio"), adoptada mediante la
resolucion MSC.291(87), relativa a los medios alternativos de proteccion contra la corrosion de los tanques de
carga de hidrocarburos de los petroleros para crudos,

TOMANDO NOTA ASIMISMO de que la regla 11-1/3-11 antes mencionada establece que los medios
alternativos de proteccion contra la corrosion en ella indicados deberan cumplir las prescripciones de la Norma
de rendimiento de los medios alternativos de proteccién contra la corrosion de los tanques de carga de
hidrocarburos de los petroleros para crudos (en adelante denominada "la Norma de rendimiento de los medios
alternativos de proteccion contra la corrosion"),

HABIENDO EXAMINADO, en su 87° periodo de sesiones, el texto de la propuesta de Norma de
rendimiento de los medios alternativos de proteccién contra la corrosion,

1. ADOPTA la Norma de rendimiento de los medios alternativos de proteccién contra la corrosion de los
tanques de carga de hidrocarburos de los petroleros para crudos, cuyo texto figura en el anexo de la presente
resolucion;

2. INVITA a los Gobiernos Contratantes del Convenio a que tomen nota de que la Norma de
rendimiento de los medios alternativos de proteccion contra la corrosion tendra vigencia a partir del 1 de enero
de 2012, al entrar en vigor la regla II-1/3-11 del Convenio SOLAS;

3. TOMA NOTA de que, en virtud de lo dispuesto en el capitulo II-1 del Convenio SOLAS, las
enmiendas a la Norma de rendimiento de los medios alternativos de proteccién contra la corrosion se
adoptaran, entrardn en vigor y tendran efecto de conformidad con las disposiciones del articulo VIII de ese
Convenio relativas a los procedimientos de enmienda aplicables al anexo del Convenio, con excepcion del
capitulo | del mismo;

4. PIDE al Secretario General que remita copias certificadas de la presente resolucion y del texto de la
Norma de rendimiento de los medios alternativos de proteccién contra la corrosion que figura en el anexo a
todos los Gobiernos Contratantes del Convenio;

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que remita copias de la presente resolucién y de su anexo a
todos los Miembros de la Organizacién que no son Gobiernos Contratantes del Convenio;

6. INVITA a los Gobiernos a que fomenten el desarrollo de tecnologias innovadoras a fin de brindar
sistemas alternativos y a que mantengan a la Organizacién informada sobre todo resultado positivo al
respecto;

7. DECIDE mantener la Norma de rendimiento de los medios alternativos de proteccion contra la
corrosion sometida a examen y enmendarla segun sea necesario, teniendo en cuenta la experiencia adquirida
con su aplicacion.
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ANEXO

NORMA DE RENDIMIENTO DE LOS MEDIOS ALTERNATIVOS DE PROTECCION CONTRA LA
CORROSION DE LOS TANQUES DE CARGA DE HIDROCARBUROS DE LOS PETROLEROS PARA
CRUDOS

1 FINALIDAD

En la presente norma se establecen las prescripciones técnicas para la norma minima de los medios
alternativos de proteccién contra la corrosién o la utilizacién de materiales resistentes a la corrosién que no
sean revestimientos protectores, que deben aplicarse a los tanques de carga de hidrocarburos durante la
construccion de petroleros para crudos.

2 DEFINICIONES

2.1 Medios alternativos: cualquier medio que no sea la utilizacion de revestimientos protectores aplicados
de conformidad con la Norma de rendimiento de los revestimientos protectores de los tanques de carga de
hidrocarburos de los petroleros para crudos (resolucion MSC.288(87)).

2.2 Acero resistente a la corrosion: acero cuya resistencia a la corrosion en el fondo o la parte superior
de los tanques de carga de hidrocarburos interiores haya sido sometida a ensayo y aprobada por satisfacer
las prescripciones de la presente Norma, asi como otras prescripciones aplicables relativas al material del
buque, la resistencia estructural y la construccion.

2.3 Horizonte de vida dutil: valor, en afios, de la duracion para la que estan proyectados los medios de
proteccion contra la corrosion o la utilizacién de material resistente a la corrosion.

3 APLICACION

3.1 Alafecha de elaboracién de la presente Norma, el "acero" resistente a la corrosion es el Unico medio
posible reconocido para la proteccion contra la corrosién o la utilizacion de material resistente a la corrosion
para mantener la integridad estructural prescrita de 25 afios, como alternativa a los revestimientos protectores.
Si el acero resistente a la corrosion ha de utilizarse como medio alternativo, cumplira lo dispuesto en la Norma
de rendimiento del acero resistente a la corrosion que figura en el anexo.

3.2 Cuando se haya elaborado un tipo innovador de medios alternativos a los que no sean aplicables las
disposiciones del anexo, que estén reconocidos por la Organizacion, ésta deberia elaborar una norma de
rendimiento especifica que incluya uno o varios procedimientos de ensayo, la cual se incorporard en un nuevo
anexo a la presente Norma, teniendo en cuenta la experiencia adquirida mediante ensayos sobre el terreno
del prototipo de medio alternativo innovador realizados de conformidad con lo dispuesto en la regla 11-1/3-11.4
del Convenio SOLAS.

ANEXO
NORMA DE RENDIMIENTO DEL ACERO RESISTENTE A LA CORROSION
1 FINALIDAD

En la presente Norma se establecen las prescripciones técnicas para la norma minima del acero resistente
a la corrosion que deben aplicarse a los tanques de carga de hidrocarburos durante la construccién de
petroleros para crudos.

2 PRINCIPIOS GENERALES

2.1 La capacidad del acero resistente a la corrosion para alcanzar su horizonte de vida Util depende del
tipo de acero, su aplicacion y reconocimiento. Todos estos aspectos contribuyen a mantener el buen
rendimiento del acero resistente a la corrosion.

2.2 Expediente técnico

2.2.1  En el expediente técnico se dejar4 constancia de los documentos e informacién indicados en los
puntos 2.2.3 y 2.2.4. La Administracion verificara el expediente técnico.

2.2.2  El expediente técnico se conservara a bordo y se mantendra a lo largo de la vida util del buque.
2.2.3  Etapa de construccion de buque nuevo

El expediente técnico, que el astillero entregara en la etapa de construccion de buque nuevo, contendra,
como minimo, los puntos relativos a la presente Norma que figuran a continuacion:
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.1 copia de un certificado de homologacion;
.2 datos técnicos, que incluiran:
.2.1 métodos y consumibles de soldadura aprobados; y
.2.2 métodos de reparacién recomendados por el fabricante (si los hay); y
.3 registros de la aplicacion, que incluiran:
.3.1 espacio y superficie de aplicacion en cada compartimiento; y
.3.2  producto aplicado y su espesor.
2.2.4 Mantenimiento, reparacion y renovacion parcial en servicio
Las labores de mantenimiento, reparacién y renovacion en servicio se registraran en el expediente técnico.
3 NORMA RELATIVA AL ACERO RESISTENTE A LA CORROSION
3.1 Norma de rendimiento

La presente Norma se basa en las especificaciones y las prescripciones destinadas a conseguir un
horizonte de vida util de 25 afios, que se considera el periodo, desde la aplicacion inicial, durante el cual la
disminucion del acero debe ser inferior a la tolerancia prevista y debe mantenerse la estanquidad en los
tanques de carga de hidrocarburos. Sin embargo, la vida util real dependera de numerosas variables, incluidas
las condiciones reales de servicio.

3.2 Aplicacién normalizada

El acero resistente a la corrosion para tanques de carga de hidrocarburos utilizado en la zona indicada en
3.4 durante la construccién de petroleros para crudos cumplird al menos las prescripciones de la presente
norma, las cuales deberian considerarse como un minimo.

3.3 Aplicacion especial

3.3.1 La presente norma contempla las prescripciones relativas al acero resistente a la corrosion para la
estructura de acero de los buques. Conviene observar que se instalan otros elementos independientes en los
tanques a los que se aplican medidas para protegerlos contra la corrosion.

3.3.2 Se recomienda que la presente Norma o la Norma de rendimiento de los revestimientos protectores
de los tanques de carga de hidrocarburos se aplique, en la medida de lo posible, a las partes de los medios de
acceso permanentes utilizados para las inspecciones, dentro de la zona que se especifica en 3.4 que no estén
integradas en la estructura del buque, como barandillas, plataformas independientes, escalas, etc. También
pueden utilizarse otros métodos equivalentes de proteccion contra la corrosion para los elementos no
integrados, siempre que no afecten al rendimiento del acero resistente a la corrosion de la estructura
circundante. Los medios de acceso que estén integrados en la estructura del buque, como los refuerzos con
una altura mayor para pasarelas, gualderas, etc., deben cumplir plenamente lo estipulado en la presente
Norma, o en la Norma de rendimiento de los revestimientos protectores de los tanques de carga de
hidrocarburos, si estan situados en las zonas que se especifican en 3.4.

3.3.3 También se recomienda proteger contra la corrosién a los soportes de las tuberias, dispositivos
de medicion, etc., de conformidad con lo dispuesto para los elementos no integrados que se indican en 3.3.2.

3.4 Zonade aplicacion
Como minimo, se protegeran de conformidad con la presente Norma las siguientes zonas:

.1 El techo de entrepuente con toda su estructura interna, incluyendo los cartabones que conectan
con los mamparos longitudinales y transversales. En los tanques con vagras con refuerzo anular,
la estructura transversal bajo cubierta debera estar protegida hasta el nivel del primer cartab6n
de pandeo situado por debajo del ala superior.

.2 Los mamparos longitudinales y transversales deberan protegerse hasta el nivel mas alto de
acceso. Se protegeran totalmente los medios de acceso mas altos y sus cartabones de apoyo.

.3 En los mamparos de los tanques de carga sin un medio de acceso mas alto, la proteccién
debera extenderse hasta el 10% de la altura de los tanques sobre una linea central, pero no es
necesario que se extienda a mas de 3 m por debajo de la cubierta.
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.4 Deberan protegerse el techo del doble fondo plano y toda la estructura a una altura de 0,3 m por
encima del techo del doble fondo.

SECCION TiPICA DE SUPERPETROLERO

e @S‘bb deben protegerse las partes marcadas

CUBIERTA SUPERIOR Eje longitudinal

TANQUE DE CARGA DE
T HIDROCARBURDS LATERAL
o] 2 4 b TANQUE DE CARGA
dig 12 3 2 g DE HIDROCARBURDS
§ L ]1<95% 03y CENTRAL
2 £ E i E50"
oV 3 o k- g =T T
§z |=5v 35E . .
ot L3 izz . _Detalle (tipico)
= o1 " démamparo —t
™ E .
\‘\ o o .
\‘. sty LNE.’-T%-‘E‘- 4 ';';‘-cz:;-;-.:‘-:._W;;lﬂ;_.» sy Bulércama
M U " transversal
TANQUES DE AGUA Mamparo
OE LASTRE

Nota:
1) "A" serd la distancia desde |a aitura maxima del medio de acteso permanente a la
altura de la cublerta superior.

Figura 1

3.5 Prescripciones basicas

Respecto del acero resistente a la corrosién que debe aplicarse durante la construccion del buque a los
tanques de carga de los petroleros para crudos que satisfagan la Norma de rendimiento especificada en 3.1,
se prescribe la utilizaciéon de aceros resistentes a la corrosiéon aprobados de conformidad con las condiciones
que se especifican en el certificado de homologacién y el expediente técnico para proteger la zona de
aplicacion indicada en 3.4.

4  APROBACION

4.1 El acero resistente a la corrosion serd sometido a ensayo de conformidad con lo dispuesto en el
apéndice, o un procedimiento equivalente, para su aprobacion. El acero resistente a la corrosion que haya
sido sometido a ensayo antes de la entrada en vigor de la presente norma podra aceptarse a condicion de que
se observe el procedimiento de ensayo que figura en el apéndice o un procedimiento equivalente.

4.2 Se dejara constancia de los resultados que se obtengan tras los ensayos de aceptacion preliminar
(véase la seccién 4.1) del acero resistente a la corrosion y se expedira un certificado de homologacion si la
Administracion los considera satisfactorios.

4.3 En el certificado de homologacién se incluira la siguiente informacién:

A nombre y marca y/o nimero de identificacion del producto;

2 materiales, componentes y proceso de resistencia a la corrosién del acero;
3 espesor del acero;

A4 métodos y consumibles de soldadura; y

5 superficie aplicable (plancha superior y/o plancha del techo del doble fondo).

5 PRESCRIPCIONES RELATIVAS A LAS INSPECCIONES Y LAS VERIFICACIONES

A fin de garantizar el cumplimiento de la presente norma, la Administracién llevard a cabo uno o varios
reconocimientos durante el proceso de construccion y verificara que se ha aplicado a la superficie prescrita el
acero resistente a la corrosion aprobado.
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APENDICE

PROCEDIMIENTOS DE ENSAYO PARA LA ACEPTACION DEL ACERO RESISTENTE A LA CORROSION
UTILIZADO EN LOS TANQUES DE CARGA DE LOS PETROLEROS PARA CRUDOS

1 ALCANCE

En los presentes Procedimientos se detalla el procedimiento de ensayo al que se hace referencia en 4.1
de la presente norma.

2 ENSAYOS

La verificacion del acero resistente a la corrosion se efectuard mediante los ensayos que figuran a

continuacion.

2.1 Ensayo realizado en condiciones simuladas de la cubierta superior

2.1.1 Condiciones del ensayo

El ensayo en condiciones simuladas de la cubierta superior de un tanque de carga de hidrocarburos
cumplira cada uno de los siguientes requisitos:

A

El acero resistente a la corrosion y el acero convencional se someteran a ensayo al mismo
tiempo.

La composicién quimica del acero convencional se ajustara a las prescripciones indicadas en
el cuadro 1. Las propiedades mecanicas de la muestra de ensayo deberian ser
representativas del acero utilizado en su aplicacion prevista a bordo.

Cuadro 1: Composicion quimica del acero convencional (%)

c Mn Si P S
0,13-017 | 1.00-1,20 | 0,15-0,35 ] 0,010-0,020 | 0.002-0,008
Al (min. Nb max. V max. Ti max. Nb+V+Ti

soluble &cido) Max.
0,015 0,02 0,10 0,02 0,12
| Cumax. | Crmax. Ni max. Mo max. Otros méx.
0.1 0,1 0.1 0,02 0,02 (cada uno)

Los ensayos del acero resistente a la corrosion tendran una duracion de 21, 49, 77 ¢ 98 dias.
Los ensayos del acero convencional tendran una duracion de 98 dias. Los ensayos de las
juntas soldadas tendran una duracion de 98 dias.

Se utilizan cinco piezas de ensayo en cada periodo de ensayo.

El tamafio de cada pieza de ensayo sera de 25 + 1 mm x 60 + 1 mm x 5 + 0,5 mm.
La superficie de las piezas de ensayo se pulira con un papel de lija N° 600. El tamafio de la
pieza de ensayo correspondiente a una unién soldada serade 25 + 1 mm x 60 + 1 mm x 5 +
0,5 mm, incluida una parte de metal de soldadura de 15 + 5 mm de ancho.

La superficie de la pieza de ensayo, salvo la superficie sometida a ensayo, se protegera contra
el entorno corrosivo a fin de no afectar a los resultados del ensayo.

El equipo para el ensayo consistird en una doble camara, debiéndose controlar la temperatura
de la camara exterior.

Para simular las condiciones reales en la cubierta superior, en el ciclo de ensayo se utilizara
agua destilada y un gas de los tanques de carga de hidrocarburos simulado (4 + 1 % de O, -
13 + 2 % de CO, — 100 + 10 ppm de SO, - 500 + 50 ppm de H,S - 83 + 2 % de N,). Debera
mantenerse una distancia suficiente entre la superficie de la pieza de ensayo y el agua
destilada para impedir que esta Ultima salpique. El caudal minimo de gas sera de 100 cm3 por
minuto durante las primeras 24 h y de 20 cm3 por minuto después de 24 h.
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.9 Las piezas de ensayo se calentaran durante 19 + 2 h a una temperatura de 50 + 2 De y
durante 3 + 2 h a una temperatura de 25 + 2 De, siendo el tiempo de transicion de una hora
como minimo. La duracién de un ciclo serd de 24 h. La temperatura del agua destilada se
mantendra a no mas de 36 °C y la de las piezas de ensayo a 50 °C.

Parte de metal de base Parte de metal de soldadura Parte de metal de base

5 1 ya
25 25 I N 4
< = > N T3 N
60
metal de base unién soldada
Figura 1: Pieza para este ensayo
Salida de gas f*’ Entrada de gas Piezas de ensayo Capa de acrilico
/Camara exterior
L350 , | —~Capa de acrilico (10mm’)
+ L,
£ | Camara interior
- {célula de vidrio (10mm")
2es| | 189 = Piezas de ensayo
|__ Agua destilada (38 °C)
- Entrada de gas

Salida de gas

Figura 2: Ejemplo de equipo de simulacion para el ensayo de corrosion
de la cubierta superior

2.1.2 Resultados del ensayo del metal de base

Antes del ensayo se notificaran los siguientes parametros:

.1 tamafio y peso de la pieza de ensayo; y, tras la realizacién del ensayo, se notificaran los
siguientes parametros:

.2 pérdida de peso (diferencia entre el peso inicial y el peso después del ensayo) del acero
convencional (W¢) y del acero resistente a la corrosion (W21, Wag y W77 y Wgg);

.3 pérdida por corrosion del acero convencional (CLc) y del acero resistente a la corrosion
(CL21, CLag, CL77 y CLgs) calculada por medio de las siguientes formulas:

CL-(mm) = %

CLas (mm) = ——21
CLys (mm) = 2
CLysmm) = ——
CLog (mm) = 8

SxD
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donde:

2.1.3

214

W¢ es la pérdida de peso del acero convencional (en g) (promedio de las cinco piezas de
ensayo)

Wy es la pérdida de peso del acero resistente a la corrosion después de 21 dias (en g)
(promedio de las cinco piezas de ensayo)

Wa9: es la pérdida de peso del acero resistente a la corrosion después de 49 dias (en g)
(promedio de las cinco piezas de ensayo)

W77: es la pérdida de peso del acero resistente a la corrosion después de 77 dias (en g)
(promedio de las cinco piezas de ensayo)

Wos: es la pérdida de peso del acero resistente a la corrosion después de 98 dias (en @)
(promedio de las cinco piezas de ensayo)

S: es la superficie (en cm?)
D:  esladensidad (en g/cm?3)

Se considerara que el ensayo se ha realizado correctamente si el valor de CL¢ se sitda entre 0,05
y 0,11 (la velocidad de corrosion es entre 0,2 y 0,4 mm/afio). La concentracion de H,S en un gas
de los tanques de carga de hidrocarburos simulado podra aumentarse para ajustar el CLc.

A4 los coeficientes A y B del acero resistente a la corrosion se calcularan a partir de los
resultados de los ensayos de 21, 49, 77 y 98 dias de duracién por medio del método de los
minimos cuadrados;

La pérdida por corrosion del acero resistente a la corrosion se describe mediante la
siguiente formula:

CL=4AxtE
A(mm)y B: coeficiente
t: periodo del ensayo (dias)

5 la pérdida por corrosién estimada después de 25 afios (ECL) se calculard mediante la
siguiente formula:

ECL(mm)=A x {25 % 355}5.
Resultados del ensayo de las uniones soldadas

El limite de superficie entre el metal de base y el metal de soldadura se observara al microscopio
con un aumento de 1 000 veces.

Criterios de aceptacion

Los resultados del ensayo basados en las disposiciones de 2.1.2 y 2.1.3 cumpliran los siguientes criterios:

2.15

1 ECL(mm) = 2 (para el metal de base); y

.2 superficie no discontinua (por ejemplo, escalén) entre el metal de base y el metal de
soldadura (para la unién soldada).

Informe del ensayo

En el informe del ensayo se incluira la siguiente informacion:

.1 nombre del fabricante;
2 fecha de los ensayos;
3 composicion quimica y proceso de resistencia a la corrosion del acero;
.4 resultados de los ensayos de conformidad con 2.1.2y 2.1.3;y
5

dictamen de conformidad con 2.1.4.
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2.2 Ensayo realizado en condiciones simuladas del techo del doble fondo

2.2.1Condiciones del ensayo

Los ensayos que se realicen en condiciones simuladas del techo del doble fondo de un tanque de carga
de hidrocarburos deberian cumplir cada uno de los siguientes requisitos:

A

el ensayo tendra una duracion de 72 h en el caso del material de base y de 168 h en el caso
de las uniones soldadas;

se someteran a ensayo al menos cinco piezas de ensayo de acero resistente a la corrosion
de metal de base y de uniones soldadas, respectivamente. A efectos de comparacion se
someterdn a ensayo al menos cinco piezas de ensayo de metal de base de acero
convencional en la misma condicién;

el tamafio de cada pieza de ensayo serade 25 + 1 mm x 60 + 1 mm x5 + 0,5 mm en el
caso de la muestra de metal de base,yde 25 +1 mm x 60 + 1 mm x5 + 0,5 mm en el caso
de la muestra con uniones soldadas, incluida una parte de metal de soldadura de 15 + 5 mm
de ancho, como se indica en la figura 3. La superficie de las piezas de ensayo se pulira con
papel de lija N° 600, excepto un agujero para colgarlas;

las muestras se colgaran en una solucion mediante un cordel de pesca (de 0,3 mm a 0,4
mm de diametro hecho de nylon) para evitar la corrosién en forma de fisuras y/o la corrosién
localizada. En la figura 4 se representa un ejemplo de un ensayo de corrosion;

la solucion de ensayo contendra 10% de NaCl en peso y su pH sera de 0,85 ajustado
mediante una solucion de HCI. La solucién de ensayo deberia renovarse cada 24 h para
minimizar los cambios de pH. El volumen de la soluciéon serd superior a 20 cm®/cm?
(superficie de la pieza de ensayo). La temperatura de la solucién de ensayo se mantendra a
30 +2°C;

2 mme t 5mm
Smm
> A
A o |4 Metal
de base
Metal de__ | 60 mm
S soldadura— —¢ 15 mm
44— Metal
¥ Metal de base
55 mm de base 55 mm
Metal de base Unién soldada

Figura 3: Pieza para este ensayo

Pieza de
ensayo

Inmersién en
agua con
temperatura
_controlada

Figura 4: Equipo para el ensayo de corrosion simulada
del techo del doble fondo
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2.2.2 Resultados del ensayo del metal de base
Antes del ensayo se mediran y notificaran los siguientes parametros:
.1 tamafio y peso de la pieza de ensayo;
y, tras la realizacién del ensayo, se notificaran los siguientes parametros:
.2 pérdida de peso (diferencia entre el peso inicial y el peso después del ensayo);

.3 velocidad de corrosion (C.R.) calculada mediante la siguiente formula:

- 365(dias) X 24(horas ) xWx10
C.R.(mm/ afio) = ~
Ex 72 horas)xD

donde:
W: es la pérdida de peso (en g)
S:  es la superficie (en cm?)
D: es la densidad (en g/lcm3);

4 para identificar las muestras que presenten fisuras y/o corrosion localizada, la velocidad de
corrosion debera trazarse mediante un grafico de distribucién estadistica normal. Los
parametros de velocidad de corrosién que se desvien de la distribucion estadistica normal
deberan eliminarse de los resultados del ensayo. Para referencia, en la figura 5 se ilustra un
ejemplo;

.5 célculo de la media de los parametros de C.R. (C.R. ave).

80 %

®
- ao% I = = S

% |
60 % | CF .
50% ’TL :
0% #’
|

2% |
10% ?

Probabilidad acumulativa %

CR.

Figura 5: Ejemplo de trazado de la velocidad de corrosion en un grafico de
distribucion normal (En este caso el parametro e de velocidad
de corrosién deberia abandonarse y eliminarse)

2.2.3 Resultado del ensayo de las uniones soldadas

El limite de superficie entre el metal de base y el metal de soldadura se observara al microscopio con un
aumento de 1000 veces.

2.2.4Criterio de aceptacion
Los resultados del ensayo basados en la seccion 2.2.2 y 2.2.3 cumplirdn los siguientes criterios:

1 C.R.gpe(mm/afio) = 1.0 (para el metal de base); y

.2 superficie no discontinua (por ejemplo, escaldn) entre el metal de base y el metal de soldadura
(para la unién soldada).
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2.2.5 Informe del ensayo
En el informe del ensayo se incluira la siguiente informacion:
.1 nombre del fabricante;
2 fecha de los ensayos;
3 composicion quimica y proceso de resistencia a la corrosion del acero;
.4 resultados de los ensayos de conformidad con 2.2.2y 2.2.3;y
5 dictamen de conformidad con 2.2.4.
RESOLUCION MSC.290 (87)
(adoptada el 21 de mayo de 2010)

ADOPCION DE ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL
PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima Internacional,
articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO ASIMISMO el articulo VIII b) del Convenio internacional para la seguridad de la vida
humana en el mar (SOLAS), 1974 (en adelante denominado "el Convenio"), relativo al procedimiento de
enmienda aplicable al anexo del Convenio, excepto las disposiciones de su capitulo |,

RECORDANDO TAMBIEN que entre los principios estratégicos de la Organizacion relativos a la
elaboraciéon y el mantenimiento del marco general para un transporte maritimo seguro, protegido, eficaz y
ecolégicamente racional se encuentra el establecimiento de normas basadas en objetivos para el proyecto y la
construccion de los buques nuevos,

CONSIDERANDO que los buques deberian proyectarse y construirse para una vida util de proyecto
determinada, de modo que resulten seguros y ambientalmente inocuos, de manera que, cuando su
explotacién y mantenimiento sean los adecuados en las condiciones operacionales y ambientales previstas,
sigan siendo seguros durante toda su vida Util,

HABIENDO EXAMINADO, en su 87° periodo de sesiones, las enmiendas al Convenio propuestas y
distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) i) del Convenio,

1. ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) iv) del Convenio, las enmiendas al
Convenio cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio, que dichas
enmiendas se consideraran aceptadas el 1 de julio de 2011, a menos que, antes de esa fecha, mas de un
tercio de los Gobiernos Contratantes del Convenio o un nimero de Gobiernos Contratantes cuyas flotas
mercantes combinadas representen como minimo el 50 % del tonelaje bruto de la flota mercante mundial
hayan notificado que recusan las enmiendas;

3. INVITA a los Gobiernos Contratantes del Convenio SOLAS a que tomen nota de que, de conformidad
con lo dispuesto en el articulo VIII b) vii) 2) del Convenio, las enmiendas entraran en vigor el 1 de enero de
2012, una vez aceptadas con arreglo a lo dispuesto en el parrafo 2 anterior;

4. PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) v) del
Convenio, remita copias certificadas de la presente resolucién y del texto de las enmiendas que figura en el
anexo a todos los Gobiernos Contratantes del Convenio;

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que remita copias de la presente resolucion y de su anexo a los
Miembros de la Organizacion que no sean Gobiernos Contratantes del Convenio;

6. DECIDE efectuar un examen de los avances que se hayan producido en la implantacion de la regla
[1-1/3-10 del Convenio en 2014 y, de ser necesario, ajustar los plazos establecidos en el parrafo 1 de la regla.
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ANEXO

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR,
1974, ENMENDADO

CAPITULO II-1

CONSTRUCCION - ESTRUCTURA, COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD, INSTALACIONES DE
MAQUINAS E INSTALACIONES ELECTRICAS

Parte A
Generalidades
Regla 2 -Definiciones
1 Se afiade un nuevo parrafo 28 a continuacién del parrafo 27 existente:

"28 Normas de construccién de buques basadas en objetivos para graneleros y petroleros: las
Normas internacionales de construcciéon de buques basadas en objetivos para graneleros y
petroleros adoptadas por el Comité de Seguridad Maritima mediante la resolucion MSC.287(87),
segun sean enmendadas por la Organizacion, siempre que tales enmiendas se adopten y hagan
entrar en vigor de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII del presente Convenio sobre el
procedimiento de enmienda aplicable al anexo, con excepcién del capitulo I."

Parte A-1
Estructura de los buques
2 Se afiade la siguiente nueva regla 3-10 a continuacion de la regla 3-9 existente:
"Regla 3-10
Normas de construccion de buques basadas en objetivos para graneleros y petroleros

1 La presente regla se aplicara a los petroleros de eslora igual o superior a 150 m y a los graneleros de
eslora igual o superior a 150 m, construidos con una sola cubierta, tanques en la parte superior de los
costados y tanques laterales tipo tolva en los espacios de carga, excluyendo los mineraleros y los buques de
carga combinados:

.1 cuyo contrato de construccién se adjudique ell de julio de 2016 o posteriormente; o

.2 en ausencia de un contrato de construccion, cuya quilla se coloque, o cuya construccion se halle
en una fase equivalente, el 1 de julio de 2017 o posteriormente; o

.3 cuya entrega tenga lugar ell de julio de 2020 o posteriormente.

2 Los buques se proyectaran y construiran para una vida Util de proyecto determinada de modo que
resulten seguros y ambientalmente inocuos cuando su explotacion y mantenimiento sean los adecuados en
las condiciones operacionales y ambientales previstas, tanto sin averia como en las condiciones de averia
previstas, durante toda su vida util.

2.1 Por seguro y ambientalmente inocuo se entiende que el buque tendra la resistencia,
integridad y estabilidad adecuadas para reducir al minimo el riesgo de pérdida del buque o de
contaminacion del medio marino debido a un fallo estructural, incluido un derrumbe, que dé lugar a
inundacion o a una pérdida de estanquidad.

2.2 Por ambientalmente inocuo también se entiende que el buque esta construido con
materiales que pueden reciclarse en condiciones aceptables desde el punto de vista ambiental.

2.3 El concepto de seguro supone también que la estructura, los accesorios y las disposiciones
del bugue sean tales que permitan disponer de medios seguros de acceso, evacuacion e inspeccion,
asi como para realizar el mantenimiento oportuno, y que faciliten el funcionamiento del buque en
condiciones de seguridad.

2.4 Las condiciones operacionales y ambientales previstas estan determinadas por la zona de
operaciones a la que esté destinado el buque durante toda su vida Gtil y comprenden las condiciones,
incluidas las condiciones intermedias, resultantes de las operaciones de carga y lastrado del buque
en puerto, en las vias navegables y en la mar.
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2.5 La vida util de proyecto determinada es el periodo nominal durante el cual se supone que el
bugue estard expuesto a condiciones operacionales o ambientales 0 a un entorno corrosivo, y sirve
para seleccionar los pardmetros adecuados de proyecto del buque. Sin embargo, la vida util real del
bugue puede ser méas larga o mas corta, en funciéon de las condiciones operacionales reales y el
mantenimiento del buque a lo largo de su ciclo vital.

3 Las prescripciones de los parrafos 2 a 2.5 se cumpliran satisfaciendo las prescripciones estructurales
aplicables de una organizacion reconocida por la Administracién en virtud de lo dispuesto en la regla XI-1/1, o
las normas nacionales de la Administracion, de conformidad con las prescripciones funcionales de las Normas
de construccion de buques basadas en objetivos para graneleros y petroleros.

4 A la entrega de los buques nuevos se facilitard un expediente de construccion del buque con
informacién especifica sobre la forma en que se han aplicado las prescripciones funcionales de las Normas de
construccion de buques basadas en objetivos para graneleros y petroleros en el proyecto y construccion del
buque, expediente que se mantendra a bordo y/o en tierra y se actualizara segun proceda durante toda la vida
util de servicio del buque. El contenido del expediente de construccion del buque se ajustara, como minimo, a
las directrices elaboradas por la Organizacién®

RESOLUCION MSC.291(87)
(adoptada el 21 de mayo de 2010)

ADOPCION DE ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA
HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima Internacional,
articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO ASIMISMO el articulo VIII b) del Convenio internacional para la seguridad de la vida
humana en el mar (SOLAS), 1974 (en adelante denominado "el Convenio"), relativo al procedimiento de
enmienda aplicable al anexo del Convenio, excepto las disposiciones de su capitulo |,

HABIENDO EXAMINADO, en su 87° periodo de sesiones, enmiendas al Convenio propuestas y
distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) i) del mismo,

1. ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) iv) del Convenio, las enmiendas al
Convenio cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio, que las
enmiendas se consideraran aceptadas el 1 de julio de 2011, a menos que, antes de dicha fecha, mas de un
tercio de los Gobiernos Contratantes del Convenio o un nimero de Gobiernos Contratantes cuyas flotas
mercantes combinadas representen como minimo el 50 % del tonelaje bruto de la flota mercante mundial
hayan notificado que recusan las enmiendas;

3.  INVITA a los Gobiernos Contratantes del Convenio a que tomen nota de que, de conformidad con lo
dispuesto en el articulo VIII b) vii) 2) del mismo, las enmiendas entraran en vigor el 1 de enero de 2012, una
vez aceptadas de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2 anterior;

4. PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) v) del
Convenio, remita copias certificadas de la presente resolucion y del texto de las enmiendas que figura en el
anexo a todos los Gobiernos Contratantes del Convenio;

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que remita copias de la presente resolucion y de su anexo a los
Miembros de la Organizacién que no sean Gobiernos Contratantes del Convenio.

Véanse las Directrices sobre la informacion que ha de incluirse en el expediente de construccion del buque (circular
MSC.1/Circ.1343)".
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ANEXO

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

CAPITULO II-1

CONSTRUCCION - ESTRUCTURA, COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD,
INSTALACIONES DE MAQUINAS E INSTALACIONES ELECTRICAS

Parte A-1
Estructura de los buques
1 Se afiade la siguiente nueva regla 3-11 a continuacion de la regla 3-10 existente:
"Regla 3-11

Proteccidn contra la corrosion de los tanques de carga
de hidrocarburos de los petroleros para crudos

1 El parrafo 3 se aplicara a los petroleros para crudos® tal como se definen éstos en la regla 1 del
Anexo | del Convenio internacional para prevenir la contaminacion por los buques, 1973, modificado por el
Protocolo de 1978, de peso muerto igual o superior a 5 000 toneladas:

.1 cuyo contrato de construccion se adjudique el 1 de enero de 2013 o posteriormente; 0

.2 en ausencia de un contrato de construccién, cuya quilla se coloque, o cuya construccion se halle
en una fase equivalente, el 1 de julio de 2013 o posteriormente; o

.3 cuya entrega tenga lugar el 1 de enero de 2016 o posteriormente.

2 El parrafo 3 no se aplicara a los buques de carga combinados ni a los buques tanque quimiqueros, tal
como se definen éstos en la regla 1 de los Anexos | y I, respectivamente, del Convenio internacional para
prevenir la contaminacion por los buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978. A los efectos de la
presente regla, los buques tanque quimiqueros incluiran igualmente los buques tanque quimiqueros
certificados para transportar hidrocarburos.

3 Todos los tanques de carga de hidrocarburos de los petroleros para crudos:

.1 se revestiran durante la construccion del buque de conformidad con lo dispuesto en la Norma de
rendimiento de los revestimientos protectores de los tanques de carga de hidrocarburos de los
petroleros para crudos, adoptada por el Comité de Seguridad Maritima mediante la resolucion
MSC.288(87), segun sea enmendada por la Organizacién, a condicién de que tales enmiendas
se adopten y hagan entrar en vigor de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII del
presente Convenio respecto de los procedimientos de enmienda aplicables al anexo, con
excepcion del capitulo I; o

.2 se protegeran con otros medios de proteccion contra la corrosion o utilizando material resistente
a la corrosion para mantener la integridad estructural requerida durante 25 afios con arreglo a lo
dispuesto en la Norma de rendimiento de los medios alternativos de proteccion contra la
corrosion de los tanques de carga de hidrocarburos de los petroleros para crudos, adoptada por
el Comité de Seguridad Maritima mediante la resoluciéon MSC.289(87), seglin sea enmendada
por la Organizacién, a condicién de que tales enmiendas se adopten y hagan entrar en vigor de
conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII del presente Convenio respecto de los
procedimientos de enmienda aplicables al anexo, con excepcion del capitulo 1.

4 La Administracion podra eximir a un petrolero para crudos del cumplimiento de las prescripciones del
parrafo 3 para permitir que se utilicen prototipos innovadores como alternativa al sistema de revestimiento
especificado en el parrafo 3.1, con caracter experimental, a condicién de que dichos prototipos se sometan a
controles adecuados, y a evaluaciones periédicas y que se reconozca la necesidad de adoptar medidas
correctivas inmediatas si el sistema falla o parece fallar. Dicha exencién se registrara en un certificado de
exencion.

5 La Administracién podra eximir a un petrolero para crudos del cumplimiento de las prescripciones del
parrafo 3, si el buque esta construido para que se dedique exclusivamente al transporte y la manipulacion de
cargas que no provoquen corrosion®. Dicha exencién y las condiciones para las que se concede se registraran

Véanse los puntos 1.11.1 ¢ 1.11.4 del Suplemento del Certificado internacional de prevencion de la contaminacion por hidrocarburos
(Modelo B).
* Véanse las directrices que elaborara la Organizacion."
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en un certificado de exencion.
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CAPITULO II-2
CONSTRUCCION - PREVENCION, DETECCION Y EXTINCION DE INCENDIOS
Parte A

Generalidades

Regla 1 - Ambito de aplicacion

2

En el apartado .4 del parrafo 2.2, se suprime la palabra "y"; en el apartado .5 se afiade la palabra "y"

al final, y se afiade el siguiente nuevo apartado .6 a continuacion del apartado .5:

"6 lareglad4.5.7.1."
Parte B

Prevencioén de incendios y explosiones

Regla 4 - Probabilidad de ignicion

3

Se sustituye el parrafo 5.7 por el siguiente:
"5.7 Medicion y deteccion de los gases
5.7.1 Instrumentos portatiles

Los buques tanque dispondran, como minimo, de un instrumento portétil para medir el oxigeno y otro
para medir las concentraciones de vapores inflamables, asi como de suficientes piezas de respeto.
Se facilitaran los medios adecuados para calibrar dichos instrumentos.

5.7.2  Disposiciones para la medicién de los gases en los espacios del doble casco y del doble
fondo

5.7.2.1 Se dispondra de instrumentos portatiles adecuados para medir las concentraciones de
oxigeno y de vapores inflamables en los espacios del doble casco y del doble fondo. Al elegir dichos
instrumentos, se tendra debidamente en cuenta su utilizacion en combinacién con los sistemas fijos
de conductos de muestreo de gases a que se hace referencia en el parrafo 5.7.2.2.

5.7.2.2 Cuando la atmésfera de los espacios del doble casco no se pueda medir de forma fiable
utilizando tuberias flexibles de muestreo de gases, dichos espacios estaran provistos de conductos
permanentes de muestreo de gases. La configuracion de tales conductos de muestreo de gases se
adaptara al proyecto de dichos espacios.

5.7.2.3 Los materiales de construccion y las dimensiones de los conductos de muestreo de gases
seran tales que impidan que se formen obstrucciones. Cuando se utilicen materiales plasticos, éstos
deberan ser conductores de electricidad.

5.7.3 Disposiciones para los sistemas fijos de deteccion de gases de hidrocarburos en los
espacios del doble casco y del doble fondo de los petroleros

5.7.3.1 Ademas de lo prescrito en los parrafos 5.7.1 y 5.7.2, los petroleros de peso muerto igual o
superior a 20 000 toneladas, construidos el 1 de enero de 2012 o posteriormente, estaran provistos
de un sistema fijo de deteccién de gases de hidrocarburos que cumpla lo dispuesto en el Cédigo de
Sistemas de Seguridad contra Incendios para medir las concentraciones de gases de hidrocarburos
en todos los tanques de lastre y espacios vacios de los espacios del doble casco y del doble fondo
adyacentes a los tanques de carga, incluidos el tanque de pique de proa y cualesquiera otros
tanques y espacios por debajo de la cubierta de cierre adyacentes a los tanques de carga.

5.7.3.2 Los petroleros provistos de sistemas de inertizacion de funcionamiento constante para
dichos espacios no tienen que estar equipados con equipo fijo de detecciébn de gases de
hidrocarburos.

5.7.3.3 No obstante lo anterior, las camaras de bombas de carga objeto de las disposiciones del
parrafo 5.10 no tienen que cumplir las prescripciones del presente parrafo.”
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RESOLUCION MSC.308(88)
(adoptada el 3 de diciembre de 2010)

ADOPCION DE ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL
PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima Internacional,
articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO ASIMISMO el articulo VIII b) del Convenio internacional para la seguridad de la vida
humana en el mar (SOLAS), 1974 (en adelante denominado "el Convenio"), relativo al procedimiento de
enmienda aplicable al anexo del Convenio, excepto las enmiendas referidas al capitulo I,

HABIENDO EXAMINADO, en su 88° periodo de sesiones, las enmiendas al Convenio propuestas y
distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) i) del mismo,

1. ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIl b) iv) del Convenio, las enmiendas al
Convenio cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio, que dichas
enmiendas se consideraran aceptadas el 1 de enero de 2012, a menos que, antes de esa fecha, mas de un
tercio de los Gobiernos Contratantes del Convenio o un nimero de Gobiernos Contratantes cuyas flotas
mercantes combinadas representen como minimo el 50% del tonelaje bruto de la flota mercante mundial,
hayan notificado que recusan las enmiendas;

3.  INVITA alos Gobiernos Contratantes del Convenio SOLAS a que tomen nota de que, de conformidad
con lo dispuesto en el articulo VIII b) vii) 2) del Convenio, las enmiendas entraran en vigor el 1 de julio de
2012, una vez aceptadas con arreglo a lo dispuesto en el parrafo 2 anterior;

4. PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) v) del
Convenio, remita copias certificadas de la presente resolucién y del texto de las enmiendas que figura en el
anexo a todos los Gobiernos Contratantes del Convenio;

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que remita copias de la presente resolucion y de su anexo a los
Miembros de la Organizacién que no son Gobiernos Contratantes del Convenio.

ANEXO

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

CAPITULO II-1

CONSTRUCCION - ESTRUCTURA, COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD,
INSTALACIONES DE MAQUINAS E INSTALACIONES ELECTRICAS

Parte D
Instalaciones eléctricas
Regla 41
Fuente de energia eléctrica principal y red de alumbrado

1 En el parrafo 6, a continuaciéon de las palabras "En los buques de pasaje" se afiaden las palabras
"construidos el 1 de julio de 2010 o posteriormente”.

CAPITULO 1I-2
CONSTRUCCION - PREVENCION, DETECCION Y EXTINCION DE INCENDIOS
Parte A
Generalidades
Regla 1
Ambito de aplicacion
2 En el parrafo 1.1, la fecha "1 de julio de 2002" se sustituye por "1 de julio de 2012".
3 En el parrafo 1.2.2, la fecha "1 de julio de 2002" se sustituye por "1 de julio de 2012".
4 El parrafo 2.1 actual se sustituye por el siguiente:
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"2.1 Salvo disposicién expresa en otro sentido, la Administracién se asegurara de que los buques
construidos antes del 1 de julio de 2012 cumplen las prescripciones que sean aplicables en virtud del
capitulo 1I-2 del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974,
enmendado por las resoluciones MSC.1(XLV), MSC.6(48), MSC.13(57), MSC.22(59), MSC.24(60),
MSC.27(61), MSC.31(63), MSC.57(67), MSC.99(73), MSC.134(76), MSC.194(80), MSC.201(81),
MSC.216(82), MSC.256(84), MSC.269(85) y MSC.291 (87)."

5 En el parrafo 3.1, la fecha "1 de julio de 2002" se sustituye por "1 de julio de 2012".

6 En el parrafo 3.2, la fecha "1 de julio de 2002" se sustituye por "1 de julio de 2012".

Regla 3

Definiciones

7 El parrafo 23 actual se sustituye por el texto siguiente:
"23 Cdédigo de Procedimientos de Ensayo de Exposicion al Fuego: Cdodigo internacional para la
aplicacion de procedimientos de ensayo de exposicion al fuego, 2010 (Cddigo PEF 2010), adoptado
por el Comité de Seguridad Maritima de la Organizacién mediante la resolucién MSC.307(88), segun
sea enmendado por la Organizacion, siempre que tales enmiendas se adopten, entren en vigor y
pasen a tener efecto de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII del presente Convenio,
relativo a los procedimientos de enmienda aplicables al Anexo, con excepcion del capitulo 1."

Parte C
Control de incendios
Regla 7

Deteccion y alarma

8

En el parrafo 4.1, al final del apartado .1, se suprime la palabra "y"; al final del apartado .2.2, se

sustituye el punto "." por "; y"; y se afiade el nuevo apartado .3 a continuacién del apartado .2.2 actual:

"3 los espacios cerrados que contengan incineradores."
CAPITULO V
SEGURIDAD DE LA NAVEGACION

Regla 18

Aprobacion, reconocimientos y normas de funcionamiento de los sistemas y aparatos nauticos y
del registrador de datos de la travesia

9

Se afiade el nuevo parrafo 9 a continuacién del parrafo 8 actual:

"9 El sistema de identificacién automatica (SIA) se sometera a una prueba anual. Dicha prueba
sera realizada por un inspector aprobado o en una instalaciéon de prueba o de servicio aprobada. En
la prueba se verificard que la informacion estatica del buque se ha programado correctamente, se
corregira el intercambio de datos con los sensores conectados y se comprobard también que el
equipo radioeléctrico funciona correctamente a través de la medicibn de las frecuencias
radioeléctricas y de una prueba de transmision utilizando, por ejemplo, un servicio de trafico maritimo
(STM). Se conservara a bordo del buque una copia del informe sobre la prueba.”

Regla 23
Medios para el transbordo de practicos

10

El texto actual de la regla 23 se sustituye por el siguiente:
"1 AMBITO DE APLICACION

1.1 Los buques que realicen viajes en el curso de los cuales exista la posibilidad de que haya
gue tomar practicos iran provistos de medios para efectuar el transbordo de éstos.

1.2 El equipo y los medios para el transbordo de practicos instalados® el 1 de julio de 2012, o
posteriormente, cumpliran las prescripciones de la presente regla, y en ellos se tendran debidamente
en cuenta las normas adoptadas por la Organizacic’mz.

Véase la Interpretacion unificada de la regla V/23 del Convenio SOLAS (circular MSC.1/Circ.1375).

Véase la resolucion de la Asamblea sobre los Medios para el transbordo de précticos, que adoptara la Organizacion.
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1.3 Salvo que se disponga lo contrario, el equipo y los medios para el transbordo de practicos
instalados en los buques antes del 1 de julio de 2012 cumplirdn al menos las prescripciones de las
reglas 17° 0 23, segtn proceda, del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en
el mar, 1974, que estuviera en vigor antes de esa fecha, y en ellos se tendran debidamente en
cuenta las normas adoptadas por la Organizacién antes de dicha fecha.

1.4 El equipo y los medios que se instalen el 1 de julio de 2012, o posteriormente, y sustituyan al
equipo y medios instalados en los buques antes del 1 de julio de 2012 cumpliran, siempre que sea
razonable y factible, las prescripciones de la presente regla.

15 Por lo que respecta a los buques construidos antes del 1 de enero de 1994, el parrafo 5 se
aplicara a mas tardar en la fecha del primer reconocimiento” efectuado a partir del 1 de julio de 2012.

1.6 El parrafo 6 es aplicable a todos los buques.
2  GENERALIDADES

2.1 Todos los medios destinados a facilitar el transbordo de practicos estaran concebidos de modo que
éstos puedan embarcar y desembarcar con seguridad. Los dispositivos se conservaran limpios y
correctamente estibados, siendo objeto del adecuado mantenimiento y de inspecciones regulares a fin de
garantizar su seguridad. Los dispositivos se utilizardn exclusivamente para el embarco y desembarco de
personal.

2.2 La colocacion de los medios para el transbordo de practicos y la maniobra de embarco estaran
supervisadas por un oficial del buque que disponga de medios de comunicaciéon con el puente, el cual
dispondra también lo necesario para que se acomparie al practico hasta el puente de navegacion, y desde
éste, por un camino seguro. El personal que intervenga en la colocaciéon y maniobra de cualquier equipo
mecénico habra sido adiestrado y debera conocer las medidas de seguridad que quepa adoptar. El equipo
serd sometido a prueba antes de su utilizacion.

2.3 El fabricante certificara que la escala de practico cumple la presente regla o una norma internacional
aceptable para la Organizaciéns. Las escalas se inspeccionaran de conformidad con lo dispuesto en las reglas
6, 7 y 8 del capitulo I.

2.4 Todas las escalas de practico que se utilicen para el transbordo de practicos se sefialaran claramente
con marbetes u otro marcado permanente de modo que cada dispositivo pueda identificarse a efectos de
reconocimiento, inspeccion y mantenimiento de registros. Se conservara un registro en el buque sobre la
fecha en la que se ponga en servicio la escala identificada y se efectiie cualquier reparacion.

2.5 Toda referencia en la presente regla a las escalas reales incluye las escalas inclinadas utilizadas
como parte de los medios para el transbordo de practicos.

3 MEDIOS PARA EL TRANSBORDO

3.1 Se dispondran los medios necesarios para que el practico pueda embarcar y desembarcar con
seguridad por ambas bandas del buque.

3.2 En todos los buques en los que la distancia desde el nivel del mar hasta el punto de acceso, o de
salida, sea superior a 9 metros, y cuando se tenga el propésito de que los practicos embarquen y
desembarquen con la ayuda de una escala real,® u otro medio igualmente seguro y cémodo en combinacién
con una escala de practico, se debera llevar tal equipo en ambas bandas, a menos que éste pueda ser
trasladado de una banda a la otra.

3.3 Se habilitaran medios seguros y cdmodos de acceso al buque y de salida de éste, consistentes en:

.1 una escala de préactico cuando no sea necesario trepar menos de 1,5 metros ni mas de 9 metros
desde la superficie del agua, colocada y fijada de modo que:

.1 quede a resguardo de cualquier posible descarga del buque;

Véase la resolucion MSC.99(73), en la que la anterior regla 17 pas6 a ser la regla 23, que entré en vigor el 1 de julio de 2002.

Véase la Interpretacion unificada de la expresion “primer reconocimiento” utilizada en reglas del Convenio SOLAS (circular
MSC.1/Circ.1290).

Véanse las recomendaciones de la Organizacién Internacional de Normalizacion, en particular la publicacion 1ISO 799:2004, Ships and
marine technology — Pilot ladders.

Véase la regla I-1/3-9 del Convenio SOLAS (Medios de embarco y desembarco de los buques), adoptada mediante la resolucién
MSC.256(84), junto con las Directrices conexas (MSC.1/Circ.1331).
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.2 quede situada en la parte del buque en que los costados son paralelos y, en la medida de lo
posible, dentro de la mitad central del buque;

.3 cada peldafio esté asentado firmemente contra el costado del buque; cuando haya
elementos estructurales del buque, tales como cintones, que impidan el cumplimiento de
esta disposicién, se habilitaran los medios necesarios para garantizar de manera
satisfactoria a juicio de la Administracion el embarco y desembarco de las personas en
condiciones de seguridad;

.4 la escala, de un solo tramo, baste para alcanzar el agua desde el lugar de acceso al buque,
o de salida de éste, y se tomen las medidas necesarias para que esta condicion se cumpla
en cualquier estado de carga y asiento del buque y con una escora a la banda contraria de
15°; los puntos de sujecion reforzados, los grilletes y los cabos de sujecién seran al menos
tan resistentes como los cabos laterales; o

.2 una escala real en combinacion con la escala de practico (es decir, un medio combinado), u otro
medio igualmente seguro y cémodo, siempre que la distancia desde el nivel del mar hasta el
punto de acceso al bugue sea superior a 9 metros. La escala real se emplazara orientada hacia
popa. Cuando se utilice, se proveeran medios para sujetar la plataforma inferior de la escala real
al costado del buque para garantizar que el extremo inferior de la escala real y la plataforma
inferior estén firmemente unidos al costado en la parte del buque en que los costados son
paralelos y, en la medida de lo posible, dentro de la mitad central y alejados de toda descarga;

.1 cuando se utilice un medio combinado para el acceso del practico, se proveeran medios
para sujetar la escala de practico y los guardamancebos al costado del buque en un punto
situado nominalmente 1,5 metros por encima de la plataforma inferior de la escala real. En
el caso de que un medio combinado utilice una escala real con un escotillén de acceso en la
plataforma inferior (es decir, plataforma de embarco), la escala de practico y los
guardamancebos se colocaran a través del escotillon de acceso de manera que
sobresalgan de la plataforma hasta la altura del pasamanos.

4  ACCESO A LA CUBIERTA DEL BUQUE

Se dispondran los medios necesarios para garantizar el paso seguro, comodo y expedito de toda persona
que embarque o desembarque, entre la parte alta de la escala de practico, la escala real u otro medio, y la
cubierta del buque. Cuando tal paso se efectle a través de:

.1 una porta abierta en la barandilla 0 amurada, se colocaran asideros adecuados;

.2 una escala de amurada, se colocaran dos candeleros bien fijos a la estructura del buque por la
base o por un punto préximo a ésta, y por otros puntos mas altos. La escala de amurada se
afirmara al bugue de modo seguro para impedir que se revire.

5 PORTAS DEL COSTADO DEL BUQUE

Las portas del costado del buque utilizadas para el transbordo de practicos no abriran hacia afuera.
6 ELEVADOR MECANICO DE PRACTICO

No se utilizaran elevadores mecanicos de practico.

7 EQUIPO CONEXO

7.1 Se tendra a mano y listo para su utilizacién inmediata para el transbordo de personas el siguiente
equipo conexo:

.1 dos guardamancebos firmemente sujetos al buque, si lo pide el practico, de didmetro no inferior
a 28 mm y no superior a 32 mm; los guardamancebos estaran atados por el extremo del cabo a
la placa con anilla sujeta a la cubierta y estaran disponibles para su uso cuando desembarque el
practico o cuando lo solicite un practico que se esté aproximando al buque (los guardamancebos
llegaran a la altura de los candeleros o las amuradas en el punto de acceso a la cubierta antes
de terminar en la placa con anilla de la cubierta);

.2 un aro salvavidas con una luz de encendido automatico; y

.3 unaguia.
7.2 Cuando lo exija el parrafo 4 anterior, se colocaran candeleros y escalas de amurada.
8 ALUMBRADO

Habra alumbrado para iluminar adecuadamente los medios de transbordo en el costado y la parte de la
cubierta por donde embarquen o desembarquen las personas.”
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APENDICE
CERTIFICADOS
Modelo de Certificado de seguridad para buques de pasaje
11 Se afaden los nuevos parrafos 2.10 y 2.11 a continuacién del parrafo 2.9 actual:

"2.10 Que el buque cuenta/no cuental con un proyecto y disposiciones alternativos en virtud de las
reglas 11-1/55, 11-2/17 y 111/381 del Convenio.

2.11 Que se adjunta/no se adjuntal al presente certificado un documento de aprobacion de
proyectos y disposiciones alternativos para las instalaciones eléctricas y de maquinas/la
proteccién contra incendios/los dispositivos y medios de salvamento?.

Modelo de Certificado de seguridad de construccion para buques de carga
12 Se afiaden los nuevos parrafos 4 y 5 a continuacion del parrafo 3 actual:

"4 Que el bugque cuenta/no cuenta? con un proyecto y disposiciones alternativos en virtud de las
reglas 11-1/55 y 11-2/174 del Convenio.

5 Que se adjunta/no se adjunta? al presente certificado un documento de aprobacion de
proyectos y disposiciones alternativos para las instalaciones eléctricas y de maquinas/la
proteccion contra incendios?.

Modelo de Certificado de seguridad del equipo para buques de carga
13 Se afiaden los nuevos parrafos 2.7 y 2.8 a continuacion del parrafo 2.6 actual:

“2.7 Que el buque cuenta/no cuenta? con un proyecto y disposiciones alternativos en virtud de las
reglas 11-2/17 y 111/38* del Convenio.

2.8 Que se adjunta/no se adjunta* al presente certificado un documento de aprobacién de
proyectos y disposiciones alternativos para la proteccién contra incendios/los dispositivos y
medios de salvamiento®.

Modelo de Certificado de seguridad para buques nucleares de pasaje
14 Se sustituyen los parrafos 2.11 y 2.12 actuales por los siguientes:

"2.11 el buque cuenta/no cuental con un proyecto y disposiciones alternativos en virtud de las
reglas I1-1/55, 11-2/17 y 111/381 del Convenio;

2.12 se adjunta/no se adjuntal al presente certificado un documento de aprobacién de proyectos y
disposiciones alternativos para las instalaciones eléctricas y de maquinas/la proteccién contra
incendios/los dispositivos y medios de salvamento®.

Modelo de Certificado de seguridad para buques nucleares de carga
15 Se sustituyen los parrafos 2.10 y 2.11 actuales por los siguientes:

"2.10 el buque cuenta/no cuenta® con un proyecto y disposiciones alternativos en virtud de las
reglas 11-1/55, 11-2/17 y 111/382 del Convenio;

2.11 se adjunta/no se adjunta3 al presente certificado un documento de aprobacién de proyectos y
disposiciones alternativos para las instalaciones eléctricas y de maquinas/la proteccién contra
incendios/los dispositivos y medios de salvamento?.

[ N

Téachese segln proceda.”
Téachese segun proceda.”
Téachese segln proceda.”
Tachese segun proceda.”
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RESOLUCION MSC.317(89)
(adoptada el 20 de mayo de 2011)

ADOPCION DE ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL
PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima Internacional,
articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO ADEMAS el articulo VIII b) del Convenio internacional para la seguridad de la vida
humana en el mar, 1974 (Convenio SOLAS) (en adelante denominado "el Convenio"), relativo a los
procedimientos para enmendar el Anexo del Convenio, con excepcion de las disposiciones del capitulo 1,

HABIENDO EXAMINADO, en su 89° periodo de sesiones, enmiendas al Convenio propuestas y
distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) i) del mismo,

1. ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) iv) del Convenio, las enmiendas al
Convenio cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio, que las
enmiendas se consideraran aceptadas el 1 de julio de 2012, a menos que, antes de esa fecha, mas de un
tercio de los Gobiernos Contratantes del Convenio o un nimero de Gobiernos Contratantes cuyas flotas
mercantes combinadas representen como minimo el 50 % del tonelaje bruto de la flota mercante mundial haya
notificado que recusan las enmiendas;

3.  INVITA a los Gobiernos Contratantes del Convenio SOLAS a que tomen nota de que, de conformidad
con lo dispuesto en el articulo VIII b) vii) 2) del Convenio, las enmiendas entraran en vigor el 1 de enero de
2013 una vez aceptadas de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2 anterior;

4. PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) v) del
Convenio, envie copias certificadas de la presente resolucion y del texto de las enmiendas que figura en el
anexo a todos los Gobiernos Contratantes del Convenio;

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que envie copias de la presente resolucion y de su anexo a los
Miembros de la Organizacién que no son Gobiernos Contratantes del Convenio.

ANEXO

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

CAPITULO Ill
DISPOSITIVOS Y MEDIOS DE SALVAMENTO
Regla 1
Ambito de aplicacion
Se afiade el siguiente nuevo péarrafo 5 a continuacion del parrafo 4 existente:

"5 No obstante lo dispuesto en el parrafo 4.2, para todos los buques, a mas tardar en la primera
entrada programada en dique seco después del 1 de julio de 2014, pero a mas tardar el 1 de julio de
2019, los mecanismos de suelta con carga de los botes salvavidas que no cumplan lo dispuesto en
los péarrafos 4.4.7.6.4 a 4.4.7.6.6 del Cddigo se sustituiran por equipo que cumpla lo dispuesto en el
Cédigo."

Véanse las Directrices para la evaluacion y sustitucion de los sistemas de suelta y recuperacion de los botes salvavidas
(MSC.1/Circ.1392)."
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