LEY DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL DEL ESTADO DE BAJA CALIFORNIA
SUR

TEXTO ORIGINAL.

Ley publicada en el Extraordinario Numero 44 del Boletin Oficial del Estado de
Baja California Sur, el miércoles 26 de julio de 2023.

VICTOR MANUEL CASTRO COSiO, GOBERNADOR DEL ESTADO DE BAJA
CALIFORNIA SUR, A SUS HABITANTES HACE SABER:

QUE EL H. CONGRESO DEL ESTADO, SE HA SERVIDO DIRIGIRME EL
SIGUIENTE:

DECRETO 2942
EL H. CONGRESO DEL ESTADO DE BAJA CALIFORNIA SUR DECRETA:

SE EXPIDE LA LEY DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL DEL ESTADO DE
BAJA CALIFORNIA SUR.

ARTICULO UNICO.- Se expide la Ley de Movilidad y Seguridad Vial del Estado de

Baja California Sur, para quedar como sigue:

LEY DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL DEL ESTADO DE BAJA CALIFORNIA
SUR
TiTULO PRIMERO

DISPOSICIONES GENERALES

CAPITULO |
OBJETO

Articulo 1.- Las disposiciones de la presente Ley son de orden publico e interés
social, y de observancia general en el Estado de Baja California Sur.

Articulo 2.- Son objetivos especificos de la presente Ley:

I. Promover, respetar, proteger y garantizar el derecho de toda persona a la
movilidad en condiciones de seguridad vial, accesibilidad, eficiencia,
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sostenibilidad, calidad, inclusién, igualdad, equidad, asequibilidad, modernidad e
innovacion tecnoldgica;

Il. Establecer las bases y directrices para planificar, regular, gestionar y ordenar la
movilidad de las personas, bienes y de mercancias en el Estado y sus Municipios,
bajo un enfoque sistémico, es decir, de sistemas seguro (sic) y a escala humana,
donde se contemplen las necesidades, condiciones y limites de las personas,
entendiendo la ocurrencia del error humano y comprendiendo los limites del
cuerpo humano en la tolerancia a fuerzas fisicas de impacto;

lll. Establecer los mecanismos para integrar las bases de datos de movilidad y
seguridad vial que se (sic) integraran el Sistema de Informacién Territorial y
Urbano, de conformidad con las disposiciones de la Ley General y la presente Ley;

IV. Definir mecanismos de coordinacién de las autoridades del Estado, sus
Municipios y la sociedad, en materia de movilidad y seguridad vial;

V. Determinar mecanismos y acciones que garanticen la planeacion a largo plazo
e inversion de formas eficientes, dignas, sustentables y seguras de la movilidad,
que permitan el ejercicio pleno de este derecho;

VI. Vincular la politica de movilidad y seguridad vial, con un enfoque integral de la
politica de ordenamiento territorial y desarrollo urbano, y de manera transversal
con las politicas sectoriales aplicables, estableciendo usos de suelo y de vivienda
que favorezcan la accesibilidad y la movilidad; asi como la creacion, recuperacion,
mantenimiento y defensa del Espacio Publico para uso comunitario y para la
Movilidad, aprovechamiento y custodia;

VII. Definir la jerarquia de la movilidad y los principios rectores a que deben
sujetarse las autoridades competentes, en la implementacion de esta Ley, en la
expedicion de disposiciones reglamentarias y en la formulacion y aplicacién de
politicas, programas y acciones en la materia;

VIIl. Establecer las bases para priorizar los modos de transporte de personas,
bienes y mercancias, con menor costo ambiental, social y econémico, la movilidad
no motorizada, vehiculos no contaminantes y la intermodalidad; y la formulacién y
ejecucion de acciones de movilidad para la mitigacion y adaptacion al cambio
climatico, para la proteccion y preservacion en el territorio nacional y resiliencia;

IX. Promover la ejecucion, utilizacién y el incremento gradual de infraestructura
segura para la movilidad, mobiliario y equipamiento auxiliar, peatonal, ciclista, de
servicios urbanos, metropolitanos y regionales, y demas elementos relativos
inherentes al desplazamiento de personas, bienes y mercancias y al fomento al
(sic) uso de la movilidad no motorizada y el transporte publico como medios de
movilidad sustentable;
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X. Establecer los mecanismos y acciones para la gestidon de riesgos en la
movilidad que permitan reducir las muertes y lesiones graves ocasionados por
siniestros viales, y asi salvaguardar la vida, integridad fisica y bienes de las
personas;

XlI. Determinar los mecanismos que permitan la participacion ciudadana efectiva
en materia de movilidad, asi como la creacion de espacios e instrumentos que
garanticen la corresponsabilidad del gobierno y la ciudadania en la formulacién,
seguimiento y evaluacién de la politica publica en la materia, y

XIl. Promover la toma de decisiones con base en evidencia cientifica y territorial
en materia de movilidad y seguridad vial.

CAPITULO I

GENERALIDADES

Articulo 3.- Esta Ley se interpretara de conformidad con la Constitucion Politica de
los Estados Unidos Mexicanos, los tratados internacionales en materia de
movilidad y seguridad vial, la Ley General y la Constitucion Politica del Estado
Libre y Soberano de Baja California Sur, favoreciendo a las personas la proteccion
mas amplia en todo tiempo.

Articulo 4.- A falta de disposicidn expresa en esta Ley se aplicaran de manera
supletoria en lo que resulten aplicables, los siguientes ordenamientos legales:

I. Ley General;

Il. Ley General de Asentamientos Humanos, Ordenamiento Territorial y Desarrollo
Urbano;

lll. Ley de Transporte para el Estado de Baja California Sur;
IV. Ley de Transito Terrestre del Estado y Municipios de Baja California Sur;
V. Ley de Desarrollo Urbano para el Estado de Baja California Sur;

VI. Ley de Equilibrio Ecolégico y Proteccion del Ambiente del Estado de Baja
California Sur;

VII. Ley Estatal para Inclusion de las Personas con Discapacidad en Baja
California Sur;

VIII. Cédigo de Procedimientos Civiles para el Estado de Baja California Sur, y
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IX. Ley Organica del Gobierno Municipal del Estado de Baja California Sur.
Articulo 5.- Para efectos de esta ley, se entendera por:

I. Accesibilidad: Las medidas pertinentes para asegurar el acceso pleno en
igualdad de condiciones, con dignidad y autonomia a todas las personas al
espacio publico, infraestructura, entorno fisico, servicios, vehiculos, transporte
publico y los sistemas de movilidad, la informacion y las comunicaciones, incluidos
los sistemas y las tecnologias de la informacion, y otros servicios e instalaciones
abiertos al publico o de uso publico, tanto en zonas urbanas como rurales e
insulares, mediante la identificacién y eliminacion de obstaculos y barreras de
acceso, discriminacion, exclusiones, restricciones fisicas, culturales, econémicas,
asi como el uso de ayudas técnicas y perros de asistencia, con especial atencién
a personas con discapacidad, movilidad limitada y grupos histéricamente
vulnerados, o, tanto en zonas urbanas como rurales e insulares;

II. Acciones afirmativas: Politicas, medidas o acciones dirigidas a favorecer a
personas o grupos en situacion de vulnerabilidad, con el fin de eliminar o reducir
las desigualdades y barreras de tipo actitudinal, social, cultural o econémico que
los afectan;

lll. Ajustes Razonables: Modificaciones y adaptaciones necesarias y adecuadas
gue no impongan una carga desproporcionada o indebida, cuando se requieran en
un caso particular, para garantizar a las personas con discapacidad el goce o
ejercicio, en igualdad de condiciones con las demas, de todos los derechos
humanos y libertades fundamentales;

IV. Auditorias de Seguridad Vial: Metodologia aplicable a cualquier infraestructura
vial para identificar, reconocer y corregir las deficiencias antes de que ocurran
siniestros viales o cuando éstos ya estan sucediendo. Las auditorias de seguridad
vial buscan identificar riesgos de la via con el fin de emitir recomendaciones que,
al materializarse, contribuyan a la reduccién de los riesgos;

V. Autoridades: Las competentes del Estado y Municipios en materia de movilidad,
seguridad vial, transito y transporte terrestre;

VI. Ayudas Técnicas: Dispositivos tecnologicos y materiales que permiten habilitar,
rehabilitar o compensar una o mas limitaciones funcionales, motrices, sensoriales
o intelectuales de las personas con discapacidad;

VII. Bases de Datos sobre Movilidad y Seguridad Vial: Las bases de datos a las
que se refiere el Capitulo Il del Titulo Tercero de la presente Ley;

VIII. Calle completa: Aquella disefiada para facilitar el transito seguro de las
personas usuarias de las vias, de conformidad con la jerarquia de la movilidad,
que propician la convivencia y los desplazamientos accesibles y eficientes.
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Consideran criterios de disefio universal, la ampliacién de banquetas o espacios
compartidos de circulacion peatonal y vehicular libres de obstaculos, el
redimensionamiento de carriles para promover velocidades seguras, carriles
exclusivos para el transporte publico, infraestructura ciclista y sefalética adecuada
y visible en todo momento;

IX. Ciclista: A la Persona que conduce un vehiculo de traccion humana a través de
pedales. Se considera ciclista también a aquella persona que conduce bicicleta
asistida por motor eléctrico;

X. Ciclovia: A la infraestructura con sefalizacion, para la circulacion exclusiva de
ciclistas;

Xl. Desplazamientos: Recorrido de una persona asociado a un origen y un destino
preestablecidos con un propédsito determinado en cualquier modo de movilidad;

Xll. Discriminacion por motivos de discapacidad: Se entendera cualquier
distincion, exclusion o restriccion por motivos de discapacidad que tenga el
propdsito o el efecto de obstaculizar, menoscabar o dejar sin efecto el
reconocimiento, goce o ejercicio, en igualdad de condiciones, de todos los
derechos humanos y libertades fundamentales en los ambitos politico, econémico,
social, cultural, civil o de otro tipo. Incluye todas las formas de discriminacion,
entre ellas, la denegacion de ajustes razonables;

XIll. Disefio universal: Se entendera el disefio de productos, entornos, programas
y servicios en materia de movilidad y seguridad vial, que puedan utilizar todas las
personas, en la mayor medida posible, sin necesidad de adaptacién ni disefio
especializado. El disefio universal no excluira las ayudas técnicas para grupos
particulares de personas con discapacidad cuando se necesiten;

XIV. Dispositivo de seguridad: Aditamento, sistema o mecanismo dispuesto para
las personas en favor de la seguridad de la vida, la salud y la integridad durante
sus traslados;

XV. Dispositivos de control del transito: Conjunto de sefales, marcas, dispositivos
diversos y demas elementos que se colocan en las vias con el objeto de prevenir,
regular y guiar la circulacion de personas peatonas y vehiculos que cumplan con
el criterio de disefio universal, garantizando su adecuada visibilidad en todo
momento;

XVI. Dispositivos de seguridad vehicular: Autopartes, partes, sistemas, disefios y
mecanismos en un vehiculo dispuesto para producir una accion de proteccion en
favor de la seguridad, la vida, la salud e integridad de las personas usuarias, de
conformidad con lo establecido en las Normas Oficiales Mexicanas
correspondientes;
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XVII. Educacion Vial: Actividad cuya finalidad es promover una cultura vial en la
poblacion, dirigida a todas las personas usuarias de la via, con el objetivo de
generar cambios en los patrones de comportamiento social;

XVIIl. Enfoque Sistémico: Comprension amplia de la seguridad vial que busca
eliminar lesiones graves y muerte en todos los usuarios de las vias, contemplando
la ocurrencia del error humano y considerando los limites fisicos del cuerpo
humano a las fuerzas de un choque. El enfoque de Sistema Seguro se basa en
practicas efectivas, eficientes y prioritarias. Este enfoque redistribuye
responsabilidades en los diversos actores relacionados a la movilidad, y no solo
usuarios. En éste cobran especial relevancia las vias libres de riesgos, los
sistemas de seguridad en los vehiculos y las velocidades seguras;

XIX. Especificaciones técnicas: Parametros a los que se encuentra sujeto el
disefio, funcionalidad y uso tanto de las vias como de los modos de transporte,
con el objeto de garantizar la seguridad, salud e integridad de las personas
usuarias y la prevenciéon del riesgo, considerando las necesidades diferenciadas
de los grupos en situacion de vulnerabilidad;

XX. Estrategia Nacional de Movilidad y Seguridad Vial: La Estrategia Nacional de
Movilidad y Seguridad Vial a que hace referencia la Ley General;

XXI. Estudio de Impacto de Movilidad: El que realizan las autoridades de los tres
ordenes de gobierno en el ambito de sus funciones, con el fin de evitar o reducir
los efectos negativos sobre la calidad de vida de la ciudadania en materia de
movilidad y seguridad vial,

XXIl. Examen de valoracion integral: Conjunto de valoraciones fisicas, médicas y
evaluacion de conocimientos en materia de reglamentos de transito, que la
Secretaria practica a las personas aspirantes para demostrar su aptitud necesaria
para obtener o renovar una licencia de conducir;

XXIII. Externalidades: Factores que inciden, afectan y son derivados de efectos
secundarios que causa la actividad de la movilidad de una persona, en funciéon del
medio de transporte por el que se desplace, la cual no se hace cargo de todas las
consecuencias que tiene esta actividad en la sociedad o el entorno, como
emisiones, congestion, siniestros y uso de espacio publico;

XXIV. Factor de riesgo: Cualquier rasgo, caracteristica o exposicion de un
individuo que aumente su probabilidad de sufrir una lesién;

XXV. Gestion de la demanda de movilidad: Conjunto de medidas, programas y
estrategias que inciden en la conducta de las personas usuarias a fin de reducir
viajes o cambiar el modo de transporte; con el fin de optimizar tiempos en los
desplazamientos;
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XXVI. Gestidn de la velocidad: Conjunto de medidas para provocar velocidades
seguras, que permitan la supervivencia humana, y abarca un conjunto de medidas
integradas que llevan a conductores a circular a una velocidad segura y, en
consecuencia, reducir el numero de colisiones y las lesiones graves o muertes;

XXVII. Grupos en situacion de vulnerabilidad: Poblacion que enfrenta barreras
para ejercer su derecho a la movilidad con seguridad vial como resultado de la
desigualdad, como las personas con menores ingresos, indigenas, con
discapacidad, en estado de gestacion, adultas mayores, comunidad LGBTTTIQ,
asi como mujeres, nifas, nifos y adolescentes, y demas personas que por su
condicion particular enfrenten algun tipo de exclusion;

XXVIIl. Impacto de movilidad: Resultado de la evaluacion de las posibles
influencias o alteraciones sobre los desplazamientos de personas, bienes y
mercancias que pudieran afectarse por la realizacion de obras y actividades
privadas y publicas;

XXIX. Interseccionalidad: Conjunto de desigualdades multiples que coinciden o
interceptan en una persona o grupo, aumentando su situacion desfavorecida,
riesgo, exposicion o vulnerabilidad al hacer uso de la via;

XXX. Lengua de Senas Mexicana: Lengua de una comunidad de sordos, que
consiste en una serie de signos gestuales articulados con las manos y
acompanados de expresiones faciales, mirada intencional y movimiento corporal,
dotados de funcion linguistica, forma parte del patrimonio linguistico de dicha
comunidad y es tan rica y compleja en gramatica y vocabulario como cualquier
lengua oral;

XXXI. Ley General: La General de Movilidad y Seguridad Vial;
XXXII. Ley: La de Movilidad y Seguridad Vial del Estado de Baja California Sur;

XXXIII. Motocicleta: Vehiculo motorizado de dos o mas ruedas utilizado para el
transporte de pasajeros o de carga, propulsado por un motor de combustion
interna, eléctrico o algun otro tipo de mecanismo que utilice cualquier otro tipo de
energia o asistencia que proporcione una potencia continua normal mayor a 1 KW
(1.34HP), o cuyo motor de combustion tenga un volumen desplazado mayor a 49
centimetros cubicos. Sin ser limitativo sino enunciativo, una motocicleta puede
incluir denominaciones de bicimoto, motoneta, motocicleta con sidecar, trimoto y
cuatrimoto, con capacidad de operar tanto en carretera como en otras superficies;

XXXIV. Movilidad: El conjunto de desplazamientos de personas, bienes y

mercancias, a través de diversos modos, orientado a satisfacer las necesidades
de las personas;
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XXXV. Movilidad activa o no motorizada: Desplazamiento de personas y bienes
que requiere de esfuerzo fisico, utilizando ayudas técnicas o mediante el uso de
vehiculos no motorizados;

XXXVI. Movilidad del cuidado: Viajes realizados en la consecucion de actividades
relacionadas con el trabajo no remunerado y el cuidado de personas dependientes
0 con necesidades especiales;

XXXVII. Observatorios: Los de Movilidad y Seguridad Vial;

XXXVIIl. Permiso Provisional: Autorizacidn administrativa que permite por seis
meses a mayores de 16 afnos y menores de 18 anos, previo curso de educacion
vial, a conducir vehiculos automotores.

XXXIX. Perro de asistencia: aquellos que han sido certificados para el
acompanamiento, conduccién y auxilio de personas con discapacidad;

XL. Persona peatona: Persona que transita por la via a pie o que por su condicion
de discapacidad o de movilidad limitada que utiliza ayudas técnicas para
desplazarse; incluye menores de doce anos a bordo de un vehiculo no
motorizado;

XLI. Persona Permisionaria: Persona fisica o moral autorizada por la Secretaria de
Infraestructura, Comunicaciones y Transportes para prestar servicios de
autotransporte federal de carga, pasaje o turismo, o transporte privado de
personas o cosas, O para operar o explotar servicios auxiliares, en las vias
generales de comunicacién, que para el cumplimiento de sus fines transita en
vialidades de jurisdiccion federal, estatal o municipal;

XLIl. Persona usuaria: La persona que realiza desplazamientos haciendo uso del
sistema de movilidad;

XLIIl. Personas con discapacidad: Personas a las que hace referencia la fraccion
XXVII del articulo 2° de (sic) Ley General para la Inclusion de las Personas con
Discapacidad, asi como por lo dispuesto por el Articulo 3 fracciéon XXVIII de la Ley
Estatal para la Inclusion de las Personas con Discapacidad en Baja California Sur;

XLIV. Personas con movilidad limitada: Toda persona cuya movilidad se ha
reducido por motivos de edad, embarazo y alguna otra situacion que, sin ser una
discapacidad, requiere una atencion adecuada y la adaptacion a sus necesidades
particulares en el servicio;

XLV. Personas usuarias vulnerables: Nifas y nifios menores de doce anos,

personas adultas mayores y personas con movilidad limitada usuarias de
vehiculos de dos y tres ruedas;
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XLVI. Proximidad: Circunstancias que permiten a las personas usuarias
desplazarse con facilidad a sus destinos;

XLVIIl. Perspectiva de Género: Vision cientifica, analitica y politica que busca
eliminar las causas de la desigualdad, la injusticia y la jerarquizacion de las
personas basada en el género y que promueve la igualdad entre mujeres vy
hombres;

XLVIII. Secretarias: Las previstas en el Articulo 22 de la presente Ley;

XLIX. Seguridad vehicular: Medidas enfocadas en el desempefio y proteccion que
brinda un vehiculo motorizado a las personas pasajeras y usuarias de la via contra
el riesgo de muerte o lesiones graves en caso de un siniestro de transito;

L. Seguridad vial: Conjunto de politicas y sistemas orientados a controlar los
factores de riesgo, con el fin de prevenir y reducir las muertes y lesiones graves
ocasionadas por siniestros de transito;

Ll. Sensibilizacion: Transmision de informacién a la poblacion, con el fin de
concientizar sobre el uso de la via y la problematica que en ella se genera;

LIl. Sensibilizacion de género: Diseno, instrumentacion y ejecucion de programas
y politicas publicas que atiendan la problematica de las desigualdades e
inequidades de género;

LIll. Senalizacién: Conjunto integrado de dispositivos, marcas y sefiales que
indican la geometria de las vias, sus acotamientos, las velocidades maximas, la
direccion de transito, asi como sus bifurcaciones, cruces y pasos a nivel,
garantizando su adecuada visibilidad de manera permanente;

LIV. Servicio de transporte: Actividad mediante la cual la (sic) el Estado en
coordinacion con los municipios, otorgan permiso o autorizacion a personas fisicas
o juridicas para que suministren el servicio de transporte para satisfacer las
necesidades de movilidad de las personas, bienes y mercancias, de conformidad
con la normatividad aplicable;

LV. Servicio de transporte publico: Actividad a través de la cual el Estado en
coordinacion con los municipios, satisfacen las necesidades de transporte
accesible e incluyente de pasajeros o carga en todas sus modalidades, dentro del
area de su jurisdiccion;

LVI. Servicios auxiliares: Son todos los bienes muebles o inmuebles e
infraestructura, asi como los servicios a los que hace referencia la Ley de
Caminos, Puentes y Autotransporte Federal y que resulten complementarios a la
prestacion del servicio de transporte publico, previstos en la legislacién aplicable y
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que son susceptibles de autorizacion, permiso o concesién a particulares, por
parte de los tres érdenes de gobierno;

LVII. Siniestro de transito: Cualquier suceso, choque, hecho, accidente o evento
en la via publica derivado del transito vehicular y de personas, en el que interviene
por lo menos un vehiculo y en el cual se causan la muerte, lesiones, incluidas en
las que se adquiere alguna discapacidad, o dafios materiales, que puede
prevenirse, y sus efectos adversos atenuarse;

LVIIl. Sistema de Informacién Territorial y Urbano: Al que hace referencia el
Capitulo IV del Titulo Segundo de la Ley General.

LIX. Sistema Nacional: El de Movilidad y Seguridad Vial al que hace referencia la
Ley General;

LX. Sistema de movilidad: Conjunto de elementos y recursos relacionados directa
o indirectamente con el transito y la movilidad, cuya estructura e interaccién
permiten el desplazamiento de personas, bienes y mercancias en el espacio
publico. Considera los elementos de la infraestructura, gestion de la movilidad y
servicios de transporte; todo lo anterior sostenido en los pilares de gobernanza,
sostenibilidad econdmica, social y ambiental,

LXI. Sistemas de retencidon infantil: Dispositivos de seguridad para limitar la
movilidad del cuerpo para personas menores de 12 afos, a fin de disminuir el
riesgo de lesiones en caso de colisidon, vuelco o desaceleracion brusca del
vehiculo;

LXIl. Sistemas seguros: Practicas efectivas, eficientes y prioritarias, que
redistribuyen responsabilidades entre los diversos actores relacionados con la
movilidad y no sélo con las personas usuarias, cobran especial relevancia las vias
libres de riesgos, los sistemas de seguridad en el transporte, en los vehiculos y las
velocidades seguras;

LXIIl. Transporte publico de pasajeros: Es el medio de traslado que se ofrece a
una persona o para el publico en general de forma continua, uniforme, regular,
permanente e ininterrumpida y sujeta a horarios establecidos o criterios de
optimizaciéon mediante algoritmos tecnolégicos que otorga la autoridad competente
a través de entidades, concesionarios 0 mediante permisos y cuya operacion
obedece a las necesidades de género;

LXIV. Transporte: Es el medio fisico a través del cual se realiza el traslado de
personas, bienes y mercancias;

LXV. Transversalidad: Es el proceso mediante el cual se instrumentan las
politicas, programas y acciones, desarrollados por las dependencias y entidades
de la administraciéon publica, que proveen bienes y servicios a la poblacion,
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basados en un esquema de accion y coordinacion de esfuerzos y recursos en tres
dimensiones: vertical, horizontal y de fondo;

LXVI. Vehiculo: Modo de transporte disefiado para facilitar la movilidad y transito
de personas o bienes por la via publica, propulsado por una fuerza humana directa
o asistido para ello por un motor de combustion interna, eléctrico o cualquier
fuerza motriz;

LXVII. Vehiculo eficiente: Vehiculo que cumple con las normas oficiales mexicanas
sobre emisiones y con las obligaciones de verificacion;

LXVIIIl. Vehiculo motorizado: Vehiculo de transporte terrestre de pasajeros o de
carga, que para su traccion dependen de un motor de combustion interna,
eléctrica o de cualquier otra tecnologia que les proporciona velocidad superior a
los veinticinco kildmetros por hora;

LXIX. Vehiculo no motorizado: Vehiculo de traccion humana como bicicleta,
monociclo, triciclo, cuatriciclo; vehiculos recreativos como patines, patinetas y
monopatines; incluye a aquellos asistidos por motor de baja potencia no
susceptible de alcanzar velocidades mayores a veinticinco kildmetros por hora, y
los que son utilizados por personas con discapacidad,;

LXX. Velocidad de operacion: Velocidad establecida por las autoridades
correspondientes en los reglamentos de transito;

LXXI. Via: Espacio fisico destinado al transito de personas peatonas y vehiculos;

LXXIl. Via publica: Todo espacio de dominio publico y uso comun destinado al
transito de personas peatonas y vehiculos, asi como a la prestacion de servicios
publicos y la instalacion de infraestructura y mobiliario;

LXXIII. Vialidad: Conjunto integrado de vias de uso comun que conforman la traza
urbana, y

LXXIV. Violencias contra las mujeres: Cualquier accién u omisién, basada en su
género, que les cause dafo o sufrimiento psicolégico, fisico, patrimonial,
econdmico, sexual o la muerte, en cualquier ambito.

CAPITULO Il
PRINCIPIOS DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL
Articulo 6.- La movilidad y seguridad vial en el Estado se regira conforme a las

disposiciones del Sistema Nacional, el cual sera el eje rector de la presente Ley, y
considerara la interaccion de los elementos de infraestructura, gestion de la
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movilidad y servicios de transporte; entre otros; sostenida en los pilares de
gobernanza, sostenibilidad econdmica, social y ambiental.

Articulo 7.- Los principios que deberan orientar todo acto de autoridad sobre el
sistema de movilidad y que deberan ser observados por las autoridades que lleven
a cabo acciones en materia de Movilidad y Seguridad Vial son:

I. Accesibilidad: El acceso pleno en igualdad de condiciones, con dignidad y
autonomia a todas las personas al espacio publico, infraestructura, entorno fisico,
servicios, vehiculos, transporte publico y los sistemas de movilidad, la informacién
y las comunicaciones, incluidos los sistemas y las tecnologias de la informacion, y
otros servicios e instalaciones abiertos al publico o de uso publico, tanto en zonas
urbanas como rurales e insulares, mediante la identificacion y eliminacion de
obstaculos y barreras de acceso, discriminacidn, exclusiones, restricciones fisicas,
culturales, econdomicas, asi como el uso de ayudas técnicas y perros de
asistencia, con especial atencion a personas con discapacidad, movilidad limitada
y grupos histéricamente vulnerados;

[I. Calidad: Condiciones que garanticen que los sistemas de movilidad,
infraestructura, servicios, vehiculos y transporte publico cuenten con un éptimo
funcionamiento con propiedades aceptables para satisfacer las necesidades de las
personas;

lll. Confiabilidad: Las personas usuarias de los servicios de transporte deben tener
que la certeza de que los tiempos de recorrido, los horarios de operacion y los
puntos de abordaje y descenso son predefinidos y seguros, de manera que se
puedan planear los recorridos de mejor forma;

IV. Disefio universal: Todos los componentes de los sistemas de movilidad deben
seqguir los criterios de disefio universal, a fin de incluir a todas las personas
independientemente de su condicion y en igualdad de oportunidades, a las calles y
los servicios de movilidad, de acuerdo con las condiciones de cada centro de
poblacién; asi como otorgarles las condiciones minimas de infraestructura
necesarias para ejercer el derecho a la movilidad;

V. Eficiencia: Maximizar los desplazamientos agiles y asequibles, tanto de
personas usuarias como de bienes y mercancias, optimizando los recursos
ambientales y econdmicos disponibles;

VI. Equidad: Reconocer condiciones y aspiraciones diferenciadas para lograr el
ejercicio de iguales derechos y oportunidades, tanto para mujeres y hombres, asi
como otros grupos en situacion de vulnerabilidad;

VII. Habitabilidad: Generar condiciones para que las vias cumplan con las
funciones de movilidad y creacion de espacio publico de calidad, a través de la
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interaccidn social, la diversidad de actividades y la articulacion de servicios,
equipamientos e infraestructura;

VIII. Inclusién e Igualdad: El Estado atendera de forma incluyente, igualitaria y sin
discriminacion las necesidades de todas las personas en sus desplazamientos en
el espacio publico, infraestructura, servicios, vehiculos, transporte publico y los
sistemas de movilidad;

IX. Movilidad activa: Promover ciudades caminables, asi como el uso de la
bicicleta y otros modos de transporte no motorizados, como alternativas que
fomenten la salud publica, la proximidad y la disminucion de emisiones
contaminantes;

X. Multimodalidad: Ofrecer multiples modos y servicios de transporte para todas
las personas usuarias, los cuales deben articularse e integrarse entre si y con la
estructura urbana, para reducir la dependencia del vehiculo particular motorizado;

Xl. Participacion: Establecer mecanismos para que la sociedad se involucre
activamente en cada etapa del ciclo de la politica publica, en un esquema basado
en la implementacién de metodologias de co-creacidn, intersectorial y enfocadas
en resolver las necesidades de las personas;

XIl. Perspectiva de género: Vision cientifica, analitica y politica que busca eliminar
las causas de la desigualdad, la injusticia y la jerarquizacion de las personas
basada en el género y que promueve la igualdad entre hombres y mujeres;

XIII. Progresividad: Garantizar que el derecho a la movilidad y sus derechos
relacionados, estén en constante evolucion, promoviéndose de manera progresiva
y gradual e incrementando constantemente el grado de su tutela, respeto,
proteccion y garantia;

XIV. Resiliencia: Lograr que el sistema de movilidad tenga capacidad para
soportar situaciones fortuitas o de fuerza mayor, con una recuperacion breve y de
bajo costo, tanto para la sociedad como para el medio ambiente;

XV. Seguridad: Se debera proteger la vida y la integridad fisica de las personas en
sus desplazamientos bajo el principio de que toda muerte o lesion por siniestros
de transito es prevenible;

XVI. Seguridad vehicular: Aspecto de la seguridad vial enfocado en el desempeio
de proteccion que brinda un vehiculo de motor a las personas pasajeras y
usuarias vulnerables, y demas usuarias de la via, contra el riesgo de muerte o
lesiones graves en caso de siniestro;

XVII. Sostenibilidad: Satisfacer las necesidades de movilidad procurando los
menores impactos negativos en el medio ambiente y la calidad de vida de las
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personas, garantizando un beneficio continuo para las generaciones actuales y
futuras;

XVIIl. Transparencia y rendicién de cuentas: Garantizar la maxima publicidad y
acceso a la informacion relacionada con la movilidad y la seguridad vial, asi como
sobre el ejercicio presupuestal y cumplimiento de la normativa, de conformidad
con lo establecido en la Ley General de Transparencia y Acceso a la Informacion
Publica, y en la Ley de Transparencia y Acceso a la Informacién Publica del
Estado de Baja California Sur;

XIX. Transversalidad: Instrumentar e integrar las politicas, programas y acciones
en materia de movilidad y seguridad vial, desarrollados por las distintas
dependencias y entidades de la administracion publica, que proveen bienes y
servicios a la poblaciéon, poniendo especial atencion a los grupos en situacion de
vulnerabilidad, y

XX. Uso prioritario de la via o del servicio: Concientizar a personas usuarias de la
via y transporte publico sobre la necesidad que tienen las personas con
discapacidad, las personas con movilidad limitada y quién los acompafia, de usar
en determinadas circunstancias, las vias de manera preferencial con el fin de
garantizar su seguridad.

Articulo 8.- Las medidas que deriven de la presente Ley tendran como objetivo
prioritario la proteccion de la vida y la integridad fisica de las personas en sus
desplazamientos, el uso o disfrute en las vias publicas del Estado, por medio de
un enfoque sistémico de prevencion que disminuya los factores de riesgo y la
incidencia de lesiones graves, a través de la generacion de sistemas de movilidad
seguros, los cuales deben seguir los siguientes criterios:

I. Las muertes o lesiones graves ocasionadas por un siniestro de transito son
prevenibles;

Il. Los sistemas de movilidad y de transporte y la infraestructura vial deberan ser
disefados para tolerar el error humano, para que no se produzcan lesiones graves
o0 muerte, asi como reducir los factores de riesgo que atenten contra la integridad y
dignidad de los grupos en situacion de vulnerabilidad;

Ill. Las velocidades vehiculares deben mantenerse de acuerdo con los limites
establecidos en la presente Ley para reducir muertes y la gravedad de las
lesiones;

IV. La movilidad segura y reducir los siniestros de transito mas graves son de
responsabilidad compartida entre quienes son responsables de la infraestructura
vial en los gobiernos, que estan obligados a garantizar un disefio vial seguro;
quienes son responsables de la aplicacion de las normas de transito y de la
operacion vial; los proveedores de vehiculos, equipos, materiales y dispositivos,
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quienes deben cumplir con estandares de calidad y seguridad progresivos a los
avances tecnologicos; y las personas usuarias de la via, en especial quienes
operan vehiculos motorizados, quienes tienen la obligacién de observar el cuidado
y la precaucion que se requiere con respecto a las circunstancias imperantes.

De la misma manera, existe una responsabilidad diferenciada entre las personas
usuarias de la via, quienes deberan responsabilizarse del peligro que provocan
para las demas personas usuarias. Por lo tanto, las obligaciones y sanciones que
establezcan las leyes y/o reglamentos deben ser proporcionales al riesgo que
generan;

V. Las soluciones cuando se produzca un siniestro de transito deben buscarse en
todo el sistema, en lugar de responsabilizar a las personas usuarias de la via;

VI. Los derechos de las victimas se deberan reconocer y garantizar de
conformidad con la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos, los
tratados internacionales en la materia, la Ley General de Victimas, la Constitucion
Politica del Estado Libre y Soberano de Baja California Sur, la Ley de Atencion a
Victimas para el Estado de Baja California Sur, y demas normas que resulten
aplicables;

VIl. Las decisiones deben ser tomadas conforme a las bases de datos e
indicadores del Sistema de Informacion Territorial y Urbana, para lo cual se deben
establecer sistemas de seguimiento, informaciéon, documentacion y control de lo
relativo a la seguridad de los sistemas de movilidad;

VIIl. Las acciones de concertacion son necesarias entre los sectores publico,
privado y social con enfoque multisectorial, a través de mecanismos eficientes y
transparentes de participacion, y

IX. El disefio vial y servicio de transporte debe ser modificado o adaptado,
incorporando  acciones afirmativas sin  que se imponga una carga
desproporcionada o indebida, a fin de que se garantice la seguridad integral y
accesibilidad de los grupos en situacion de vulnerabilidad, con base en las
necesidades de cada territorio.

CAPITULO IV

JERARQUIA DE MOVILIDAD

Articulo 9.- La planeacion, disefio e implementaciéon de las politicas publicas,
planes y programas en materia de movilidad, transporte, obra, infraestructura,

equipamientos y servicios, deberan favorecer en todo momento a la persona, los
grupos en situacidon de vulnerabilidad y sus necesidades de movilidad,
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garantizando la prioridad en el uso y disposicion de las vias, de acuerdo con la
siguiente jerarquia de la movilidad:

I. Personas peatonas, con un enfoque equitativo y diferenciado en razén de
geénero, personas con discapacidad, vulnerabilidad y movilidad limitada;

Il. Personas ciclistas y personas usuarias de vehiculos no motorizados;

lll. Personas usuarias y prestadoras del servicio de transporte publico de
pasajeros, con un enfoque equitativo pero diferenciado;

IV. Personas prestadoras de servicios de transporte y distribucion de bienes y
mercancias, y

V. Personas usuarias de vehiculos motorizados particulares.

Cuando la situacion asi lo requiera, los vehiculos que presten servicios de
emergencia tendran el uso prioritario de la via, lo cual podran reglamentar las
Autoridades competentes en la presente Ley.

Articulo 10.- Se promoveran criterios y condiciones cuyo objetivo es evitar la
muerte y lesiones graves por siniestros de transito, a través de la creacién e
implementacion de programas y politicas publicas que resguarden la vida e
integridad de las personas, en su libre transito y desplazamiento por el Estado;
teniendo en consideracion la jerarquia de movilidad y orden de planificacion de la
infraestructura establecidos en la presente Ley.

CAPITULO V
DERECHO A LA MOVILIDAD

Articulo 11.- Toda persona tiene derecho a la movilidad en condiciones de
seguridad vial, accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad, inclusion e
igualdad y a disponer de un sistema integral de movilidad de calidad, suficiente y
accesible que, en condiciones de igualdad y sostenibilidad, permita mediante el
modo de su libre eleccidn, el acceso a los bienes, servicios y oportunidades que
se ofrecen en el territorio. Este derecho debera contribuir al ejercicio y garantia de
los demas derechos humanos, por lo que las personas seran el centro del disefio y
del desarrollo de los planes, programas, estrategias y acciones en la materia.

Articulo 12.- El derecho a la movilidad tendra las siguientes finalidades:

I. La integridad fisica y la prevencion de lesiones de todas las personas usuarias
de las calles y de los sistemas de transporte, en especial de las mas vulnerables;
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II. La accesibilidad de todas las personas, en igualdad de condiciones, con
dignidad y autonomia a las calles y a los sistemas de transporte; priorizando a los
grupos en situacioén de vulnerabilidad;

lll. La movilidad eficiente de personas, bienes y mercancias;

IV. La preservacion y restauracion del equilibrio ecolégico ante los efectos del
cambio climatico;

V. La calidad de los servicios de transporte y de la infraestructura vial;

VI. Eliminar factores de exclusion o discriminacién al usar los sistemas de
movilidad, para que todas las personas gocen y ejerzan sus derechos en igualdad
de condiciones;

VIl. La igualdad de oportunidades en el uso de los sistemas de movilidad;

VIIl. Dotar a todas las localidades del Estado con caminos universalmente
accesibles, de suelo estable, que no sean susceptibles a velocidades inseguras,
que no se inunden y de preferencia con suelo permeable;

IX. Promover el maximo grado de autonomia de las personas en sus traslados y el
uso de los servicios, a efecto que puedan elegir libremente la forma de
trasladarse, en y entre los distintos centros de poblacion y

X. Promover en aquellos municipios con territorio insular, los sistemas, rutas y
modalidades que faciliten el acceso y la movilidad de las personas entre el
territorio insular y el continental,

Articulo 13.- La seguridad vial es el conjunto de medidas, normas, politicas y
acciones adoptadas para prevenir los siniestros de transito y reducir el riesgo de
lesiones y muertes a causa de estos. Para ello, las autoridades competentes en
materia de la presente Ley, en el marco de sus respectivas competencias,
observaran las siguientes directrices:

I. Infraestructura segura: Espacios viales predecibles y que reducen o minimizan
los errores de las personas usuarias y sus efectos, que se explican por si mismos,
en el sentido de que su disefio fomenta velocidades de viaje seguras y ayuda a
evitar errores;

Il. Velocidades seguras: Velocidades de desplazamiento que se adaptan a la
funcién, nivel de seguridad, condicion de cada via y momento. Las personas
conductoras comprenden y ajustan su velocidad y conducen segun las
condiciones en funcion del umbral de la supervivencia humana en el caso de una
colision;
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[ll. Vehiculos seguros: los que, con sus caracteristicas cuentan con aditamentos o
dispositivos, que tienen por objeto prevenir colisiones y proteger a las personas
usuarias, incluidos pasajeros, personas peatonas, ciclistas y usuarias de vehiculos
no motorizados, en caso de ocurrir una colision;

IV. Personas usuarias seguras: Personas usuarias que, cumplen con las normas
viales, toman medidas para mejorar la seguridad vial y exigen y esperan mejoras
en la misma;

V. Atencion médica prehospitalaria: Establecimiento de un sistema de atencion
meédica prehospitalaria y la aplicacion de las normas vigentes en la materia, para
la atencion efectiva y oportuna de las personas lesionadas en siniestros viales, en
términos de las normas aplicables;

VI. Seguimiento, gestibn y coordinacion: Las autoridades competentes
estableceran las estrategias necesarias para el fortalecimiento de la seguridad
vial, dandoles seguimiento y evaluacion. Asimismo, se coordinaran entre ellas
para gestionar de manera eficaz las acciones de prevencion, atencion durante y
posterior a los siniestros viales, y

VII. Garantia de no repeticion: Toda accioén relacionada a la seguridad vial debera
enfocarse en incrementar las condiciones para la preservacion de la integridad
humana, a partir de procurar que eventos graves no se repitan.

Articulo 14.- La movilidad en el Estado debera contar con las condiciones
necesarias que protejan al maximo posible la vida, salud e integridad fisica de las
personas en sus desplazamientos por las vias publicas. Para ello, las autoridades
competentes en el ambito de sus facultades deberan privilegiar las acciones de
prevencion que disminuyan los factores de riesgo, a través de la generacién de
sistemas de movilidad con enfoque de sistemas seguros.

Las leyes, reglamentos y normas en la materia deberan contener criterios
cientificos y técnicos de proteccion y prevencion, asi como mecanismos
apropiados para vigilar, regular y sancionar aquellos hechos que constituyan
factores de riesgo.

Articulo 15.- Las autoridades competentes en el ambito de sus atribuciones
deberan garantizar que la movilidad esté al alcance de todas las personas en
igualdad de condiciones, sin discriminacion de género, edad, discapacidad o
condicion, a costos accesibles y con informacion clara y oportuna, priorizando a
los grupos en situacién de vulnerabilidad, tanto en zonas urbanas como rurales e
insulares.

Las demas leyes, reglamentos y normas en la materia contendran las previsiones
necesarias para garantizar, al menos, lo siguiente:
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I. Que los servicios de transporte prevean vehiculos y entornos con disefo
universal y en su caso, con caracteristicas de cuidado y ayudas técnicas para la
accesibilidad de personas con discapacidad y movilidad limitada, con las acciones
afirmativas y los ajustes razonables que se requieran para ello;

Il. Que las vias y el espacio publico se disefien contemplando infraestructura que
permita que las personas con discapacidad y movilidad limitada se desplacen de
manera segura, tales como rutas accesibles, sefales auditivas, visuales, tactiles,
rampas, entre otras;

lll. Que se contribuya a la accesibilidad de las personas con discapacidad y
movilidad limitada, aportando especificaciones de disefo universal que permitan
construir un entorno incluyente, y

IV. Que las modalidades de transporte en las zonas remotas y de dificil acceso,
asi como en los territorios insulares contemplen las rutas y los servicios mas
seguros, incluyentes, accesibles y asequibles para las personas.

El Ejecutivo Estatal se coordinara con los Ayuntamientos, para procurar
proporcionar, de manera progresiva, servicios de transporte especifico para
personas con discapacidad.

Articulo 16.- A fin de garantizar la eficiencia las autoridades deben, en todo
tiempo, maximizar los desplazamientos agiles y asequibles, optimizando los
recursos ambientales y econdmicos, y hacer uso de las tecnologias de la
informacion y comunicacion disponibles.

Articulo 17.- Las autoridades, en el ambito de su competencia, para otorgar la
debida sostenibilidad deberan satisfacer los requerimientos de movilidad
procurando los menores impactos negativos en la calidad de vida de las personas,
en la sociedad y en el medio ambiente, asegurando las necesidades del presente
sin comprometer los derechos de futuras generaciones.

Las politicas en materia de movilidad deberan fomentar la resiliencia de las
personas, de la sociedad y del sistema de movilidad, frente a los efectos negativos
del cambio climatico y de la misma forma promoveran e incentivaran la gradual
adopcidn de las innovaciones tecnoldgicas en los sistemas aplicados al transporte,
vehiculos, combustibles, fuentes de energia e infraestructura.

Asimismo, las autoridades competentes aplicaran medidas para controlar y reducir
los efectos negativos en la sociedad y en el medio ambiente, derivados de las
actividades de transporte, en particular, la congestion vehicular, la contaminacion
del aire, la emision de gases de efecto invernadero, entre otras.

Articulo 18.- Toda persona tiene derecho a buscar y acceder a informacion sobre
el estado del sistema de movilidad, a fin de que pueda planear sus trayectos;
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calcular los tiempos de recorrido; conocer los horarios de operaciéon del transporte
publico, la frecuencia de paso, los puntos de abordaje y descenso; evitar la
congestion vial, y conocer el estado de funcionamiento del sistema de movilidad,
asi como la disponibilidad de los servicios auxiliares al transporte.

El sistema de movilidad debera ofrecer multiples opciones de servicios y modos de
transporte debidamente integrados, que proporcionen disponibilidad, calidad y
accesibilidad; que satisfagan las necesidades de desplazamiento y que logren un
sistema de integracion fisica, operativa, informativa, de modo de pago y de imagen
institucional.

Las autoridades estatales y municipales procuraran proporcionar, de manera
progresiva, servicios de transporte especifico para personas con discapacidad.

Articulo 19.- A fin de garantizar la inclusion y la igualad en el Estado, la movilidad
debe ser igualitario, equitativo e inclusivo (sic), por lo que las autoridades
competentes deberan garantizar la equiparacion de las oportunidades de la
poblacién para alcanzar un efectivo ejercicio de su derecho a la movilidad,
independientemente del modo que utilice para trasladarse, poniendo especial
énfasis en los grupos en situacion de vulnerabilidad por condicién fisica, social,
econdmica, género, edad u otra.

Articulo 20.- Para cumplir con lo dispuesto en el presente Capitulo, las autoridades
competentes, respetaran los criterios establecidos en el Articulo 22 de la Ley
General.

Articulo 21.- En todo proceso de caracter administrativo, penal o civil que se lleve
a cabo como consecuencia de un siniestro de transito, las autoridades
competentes deberan garantizar a las victimas de siniestros de transito y sus
familiares, los siguientes derechos:

I. Recibir la informacion, orientacion y asesoria necesaria, de manera integral,
para su eficaz atencién y proteccion, a fin de que puedan tomar decisiones
informadas y ejercer de manera efectiva todos sus derechos;

Il. Garantizar el respeto irrestricto a su dignidad, evitando cualquier elemento o
situacion que impida o dificulte el salvaguardar en todo momento el ejercicio pleno
de sus derechos humanos;

lll. Respetar su privacidad e intimidad, en términos de lo establecido en la Ley
General de Proteccidén de Datos Personales en Posesiéon de Sujetos Obligados, en
la Ley de Protecciéon de Datos Personales en Posesiéon de Sujetos Obligados para
el Estado de Baja California Sur y demas normatividad aplicable. Las autoridades
competentes deberan evitar, en todo momento, la divulgacién de la informacion
contenida en los procesos administrativos, civiles y penales que pueda violentarla;

11/11/2024 12:17 p. m. 20



IV. Recibir atencion médica y psicoldgica de manera integral;

V. Garantia de no repeticidon, para que de cada evento donde existan victimas, las
autoridades recaben la informacion necesaria para tomar lecciones que se
traduzcan en medidas que eviten que un evento similar vuelva a suceder;

VI. Reparacion integral del dafo, en términos de la Ley General de Victimas, la
Ley de Atencidn a Victimas para el Estado de Baja California Sur y demas normas
aplicables, para lo cual los procedimientos deben considerar las condiciones de
vulnerabilidad que les afecten;

VIl. Tendran derecho al arrastre, salvamento y depdsito de sus vehiculos sin
costo, y

VIIl. Todos los demas derechos reconocidos en la Constitucion Politica de los
Estados Unidos Mexicanos, en los Tratados Internacionales de los que el Estado
Mexicano es Parte, en la Ley General, en la Constitucion Politica del Estado Libre
y Soberano de Baja California Sur, en la Ley de Transporte para el Estado y
demas normas aplicables.

En los procesos penales iniciados con motivo de un siniestro de transito en el que
se hubiere actualizado algun tipo penal, las victimas gozaran de los derechos
establecidos en la Ley General de Victimas, y en la Ley de Atencion a Victimas
para el Estado de Baja California Sur y demas normas aplicables.

Para el cumplimiento de lo anterior las autoridades competentes deberan emitir los
protocolos de actuacidn necesarios, que seran de observancia obligatoria para
todas las personas servidoras publicas que se relacionen con la materia.

TITULO SEGUNDO

DE LAS COMPETENCIAS, COORDINACION Y COLABORACION

CAPITULO |
AUTORIDADES COMPETENTES

Articulo 22.- Las atribuciones en materia de movilidad y seguridad vial, seran
ejercidas de manera concurrente por las autoridades Estatales y municipales, en
su respectivo ambito de competencia, asi como a través de los mecanismos de
coordinacién y colaboracion en materia de movilidad y seguridad vial con la
Federacion.
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Para tal efecto, son autoridades competentes de la presente Ley, sus
Reglamentos, y demas disposiciones en la materia:

I. Titular del Poder Ejecutivo;

II. La Secretaria de Planeacién Urbana, Infraestructura, Movilidad, Medio
Ambiente y Recursos Naturales;

Ill. La Secretaria de Seguridad Publica;

IV. La Secretaria de Salud;

V. La Junta Estatal de Caminos;

VI. Los Ayuntamientos y sus autoridades, y

VII. Las demas autoridades y organismos que tengan facultades relacionadas con
la movilidad y seguridad vial en el Estado y sus Municipios.

CAPITULO Il
COMPETENCIAS DE LAS AUTORIDADES ESTATALES

Articulo 23.- Le corresponde al Estado por conducto del Titular del Poder
Ejecutivo, o bien por la Secretaria del Ramo que corresponda, las atribuciones que
establece el articulo 67 de la Ley General, asi como las demas que resulten de los
mecanismos de coordinacion y colaboracién a que refiere el articulo 74 de la
mencionada Ley, asi como las siguientes:

|. Establecer y ordenar que, en los procedimientos para el otorgamiento de
concesiones de transporte publico de pasajeros, las unidades incluyan
especificaciones técnicas y antropométricas en materia de discapacidad;

II. Promover, en su caso, el otorgamiento de estimulos fiscales a las empresas
concesionarias de las diversas modalidades de servicio de transporte publico y de
medios de comunicacion, que realicen acciones que permitan el uso integral de
sus servicios por las personas con discapacidad;

lll. Coordinarse con las autoridades municipales en materia de transporte para
que, en el ambito de sus respectivas competencias, planeen, programen, ejecuten,
evaluen y supervisen las condiciones en que se presta el servicio de transporte
publico colectivo, a efecto de que, a través de la instrumentacion de politicas
publicas eficaces, de manera progresiva, se logre una completa accesibilidad a las
personas con discapacidad; y
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IV. Impulsar programas que permitan de manera progresiva la accesibilidad,
seguridad, comodidad, calidad y funcionalidad en los medios de transporte publico
a las personas con discapacidad, garantizando en ese sentido que las empresas
del transporte de pasajeros incluyan en sus unidades, especificaciones técnicas y
antropométricas adecuadas para las personas con discapacidad.

CAPITULO Il
COMPETENCIAS DE LAS AUTORIDADES MUNICIPALES

Articulo 24.- Le corresponde a los Municipios del Estado, por conducto de sus
Ayuntamientos, las atribuciones que establece el Articulo 68 de la Ley General, asi
como las demas que resulten de los mecanismos de coordinacion y colaboracion a
que refiere el Articulo 74 de la mencionada Ley, asi como las siguientes:

I. Coordinarse con las autoridades estatales en materia de transporte para que, en
el ambito de sus respectivas competencias, planeen, programen, ejecuten,
evaluen y supervisen las condiciones en que se presta el servicio de transporte
publico colectivo, a efecto de que, a través de la instrumentaciéon de politicas
publicas eficaces, de manera progresiva, se logre una completa accesibilidad a las
personas con discapacidad; y

Il. Establecer politicas publicas que involucren a los particulares en la creacion de
una cultura que facilite a las personas con discapacidad el acceso a todo tipo de
negocios comerciales, transporte y zonas peatonales, evitando los obstaculos vy
todo tipo de barreras arquitectonicas de conformidad a la Norma Oficial Mexicana
respectiva, asi como promover el disefio de programas y campafias de educacion
vial, cortesia urbana y respeto hacia las personas con discapacidad en su transito
por la via publica y en lugares de acceso al publico.

CAPITULO IV
DE LA COORDINACION Y COLABORACION

Articulo 25.- Las atribuciones en materia de movilidad y seguridad vial del Estado
y de sus municipios, se ejerceran de forma coordinada y articulada por medio de
sus dependencias y entidades competentes, asi como a través de los mecanismos
de coordinacion y de colaboracién previstos en la Ley General y en la presente
Ley, respetando de manera irrestricta la institucionalidad de cada orden de
gobierno.

TIiTULO TERCERO
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POLITICA DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL EN EL ESTADO DE BAJA
CALIFORNIA SUR

CAPITULO |
DE LA POLITICA PUBLICA DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL

Articulo 26.- Las estrategias, programas y proyectos que se implementen en el
Estado y los Municipios en materia de Movilidad y Seguridad Vial, se emitiran con
estricto apego a las disposiciones previstas en la Estrategia Nacional que emita el
Sistema Nacional, mismas que deberan estar incluidas en los Planes Estatal y
Municipales de Desarrollo. Asimismo, en lo conducente las estrategias, programas
y proyectos deberan ajustarse a las disposiciones que en esta materia dispone la
Ley General de Asentamientos Humanos, Ordenamientos (sic) Territorial y
Desarrollo Urbano.

CAPITULO Il
DEL SISTEMA DE INFORMACION TERRITORIAL Y URBANO

Articulo 27.- El Sistema de Informacion Territorial y Urbano es al que hace
referencia el Capitulo IV del Titulo Segundo de la Ley General, y el que refiere el
Articulo 97 de la Ley General de Asentamientos Humanos, Ordenamiento
Territorial y Desarrollo Urbano, mismo que tiene por objeto organizar, actualizar y
difundir la informacién e indicadores sobre el ordenamiento territorial y el
desarrollo urbano, el cual se conforma por la base de datos integrada con la
informacion que las autoridades competentes en materia de la Ley General y de la
presente Ley le proporcionen. Para tal efecto, dichas autoridades dentro del marco
de sus facultades deberan suscribir los convenios de coordinacion y colaboracién
necesarios, con el objeto de transmitir la informacion que exista en los archivos de
las diversas dependencias del Estado y Municipios, que posean datos e
informacion necesaria para que las autoridades competentes elaboren las politicas
de movilidad y seguridad vial.

Articulo 28.- La informacion a que refiere el articulo anterior, se integrara por lo
siguiente:

|. La Base de Datos sobre informacion de movilidad, y
Il. La Base de Datos de informacion y seguimiento de seguridad vial.

Para tal efecto, las bases de datos referidas contendran como minimo:
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a) La informacion contenida en el Registro Publico Vehicular en términos de la Ley
del Registro Publico Vehicular, en estricto apego a las Leyes Federal y General de
Transparencia y Acceso a la Informacion Publica y General de Proteccién de
Datos Personales en Posesidon de Sujetos Obligados, y demas legislacion
aplicable;

b) Licencias de conducir, incluyendo el tipo de licencia y seguros registrados por
vehiculo;

c) Operadores de servicios de transporte;
d) Conductores de vehiculos de servicios de transporte;

e) Informacion sobre infracciones cometidas y cumplimiento de las sanciones
respectivas;

f) Informacién sobre siniestros de transito, con datos que permitan, al menos,
geolocalizar el lugar del siniestro a nivel de sitio, conocer el tipo de vehiculo
involucrado, la existencia de personas lesionadas y de victimas fatales, por tipo de
persona usuaria y sus caracteristicas sociodemograficas;

g) Informacién sobre las encuestas de calidad en el servicio de transporte publico
o de uso particular, asi como las que correspondan a las de origen/destino con
atencion a la movilidad del cuidado;

h) Numero de unidades, capacidad y rutas de transporte publico o privado;

i) Alta y baja de placas de vehiculos nuevos o usados;

j) Informacion respecto de adecuaciones de infraestructura y red vial;

k) Informacién sobre los patrones de movilidad de personas y grupos
histéricamente vulnerados;

I) Informacion sobre los resultados de las auditorias e inspecciones de seguridad
vial, y

m) La informacién que el Sistema Nacional determine necesaria para la debida
integracion de las Bases de Datos.

Para el caso de vehiculos no motorizados, especificamente bicicletas,
monopatines, y otros vehiculos sin motor de combustion interna, cuya velocidad
maxima no supere veinticinco kilbmetros por hora y peso menor a treinta y cinco
kilogramos, no aplica el registro de vehiculos salvo que la persona usuaria del
vehiculo necesite registrarlo por motivo de robo o extravio.
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Articulo 29.- Para efecto de llevar a cabo la transmision de la informacién a que
refiere el ultimo parrafo del articulo 27 de la Ley General, las autoridades
competentes en materia de la presente Ley deberan suscribir los convenios de
coordinacion necesarios; asimismo, para llevar a cabo el reporte de los
indicadores y bases de datos al Sistema de Informacion Territorial y Urbano, las
autoridades citadas deberan igualmente celebrar los convenios de coordinacion
respectivos sefialados en el articulo 30 de la Ley General.

CAPITULO Il

INSTRUMENTOS DE LA POLITICA PUBLICA DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD
VIAL

SECCION PRIMERA
POLITICA DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL

Articulo 30.- La politica publica de movilidad y seguridad vial se disefara con un
enfoque sistémico y de seguros, por lo que se ejecutara con base en los principios
establecidos en la Ley General y en la presente Ley.

De la misma manera, seguira las directrices que para tal efecto emita el Sistema
Nacional, y a través de los mecanismos de coordinacion, informacion y
participacion correspondientes.

Esto, con el objetivo de garantizar el derecho a la movilidad con las condiciones
establecidas por la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos, la Ley
General, la Constitucidon Politica del Estado Libre y Soberano de Baja California
Sur y las demas disposiciones legales aplicables.

Articulo 31.- Las autoridades competentes en materia de la presente Ley,
integraran la planeacioén de la movilidad y de la seguridad vial del Estado en los
instrumentos territoriales metropolitanos, urbanos, rurales e insulares vigentes; y
gestionaran conjuntamente los planes, programas, estrategias y acciones de
desarrollo urbano, de movilidad y de seguridad vial y desarrollaran legislacion o
mecanismos de coordinacidn y cooperaciéon administrativa para disminuir la
desigualdad que resulta de la segregacién territorial, integrando los principios y
jerarquia de la movilidad establecidos en la Ley General, observando las acciones
previstas en el tercer parrafo del Articulo 31 de la misma.

Articulo 32.- En la planeacion y disefio de la movilidad y la seguridad vial, asi
como en los diferentes componentes de los sistemas de movilidad y en la toma de
decisiones, las autoridades competentes deberan fomentar y garantizar la
participacion de las mujeres, considerando su interseccionalidad, ademas:
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I. Implementar acciones y mecanismos dentro de los sistemas de movilidad y
seguridad vial, asi como de las autoridades responsables del territorio, para
fortalecer la informacion disponible y los diagndsticos, que promuevan la
implementacion de acciones afirmativas y con perspectiva de género que mejoren
y hagan mas segura, incluyente y eficiente la experiencia de la movilidad de las
mujeres y de la movilidad de cuidado.

II. Incluir en las estrategias e instrumentos de movilidad y seguridad vial, en los
tres 6rdenes de gobierno, acciones afirmativas y con perspectiva de género para
prevenir y erradicar las violencias de género. Dichas acciones seran
implementadas bajo el principio de transversalidad con las autoridades
competentes en los ambitos de seguridad ciudadana, derechos humanos, entre
otras. Esto también incluira la capacitacion en la materia y sensibilizacion de
género de las personas responsables de disefar, operar y evaluar los sistemas de
movilidad.

lll. Considerar en la planeacién de la movilidad y la seguridad vial los criterios y
contenido de la Ley General de Acceso de las Mujeres a una Vida Libre de
Violencia y la Ley de Acceso de las Mujeres a una Vida Libre de Violencia para el
Estado de Baja California Sur; asi como incorporar recomendaciones y politicas
para asegurar la integridad, dignidad y libertad de las mujeres al hacer uso de la
via, emitidas por el Instituto Nacional de las Mujeres, el Instituto Sudcaliforniano de
las Mujeres, la Comision Nacional de los Derechos Humanos, la Comision Estatal
de los Derechos Humanos de Baja California Sur, la Secretaria de Seguridad
Publica del Estado, asi como de la sociedad civil, organismos internacionales,
nacionales y estatales.

SECCION SEGUNDA

DE LOS INSTRUMENTOS DE POLITICA PUBLICA DE MOVILIDAD Y
SEGURIDAD VIAL PARA LA INFRAESTRUCTURA

Articulo 33.- En la realizacion de obras de infraestructura vial urbana y carretera
que sean disefiadas y ejecutadas en el Estado, se ejecutaran bajo los principios,
jerarquia de la movilidad y criterios establecidos en la Ley General y la presente
Ley, priorizando aquéllas que atiendan a personas peatonas, vehiculos no
motorizados y transporte publico, de conformidad con las necesidades de cada
territorio.

Los estandares de diseno vial y dispositivos de control del transito deberan ser

definidos en concordancia con las Normas Oficiales Mexicanas expedidas para tal
efecto.
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En materia de prevencion de siniestros de transito las autoridades competentes en
materia de la presente Ley, deberan establecer estrategias, planes y programas
de infraestructura vial que, reconociendo la posibilidad del error humano y la
interseccionalidad de las personas usuarias de la via, se encaminen a evitar
muertes, lesiones, incluidas aquellas lesiones en las que se adquiere alguna
discapacidad, a través del mejoramiento de la infraestructura vial.

Articulo 34.- Las autoridades competentes en materia de la presente Ley, para
efectos del disefio de la red vial, urbana y carretera deberan considerar la
vocacion de la via como un espacio publico que responde a una doble funcion de
movilidad y de habitabilidad:

I. La Movilidad se enfoca en el transito de personas y vehiculos, y

Il. La Habitabilidad se enfoca en la recreacion, consumo, socializacion, disfrute y
acceso a los medios que permiten el ejercicio de los derechos sociales.

La conduccion de las autoridades competentes sobre las vias debe fortalecer
ambas funciones, a través de criterios diferenciados en funcién de la jerarquia de
la movilidad, tomando en consideracién las necesidades diferenciadas de los
grupos en situacion de vulnerabilidad. La prioridad en el disefio y operacién de las
vias y carreteras estan definidas en funcion de la jerarquia de movilidad mediante
un enfoque de sistemas seguros.

Articulo 35.- Las autoridades en materia de la presente Ley, en el ambito de su
competencia consideraran, ademas de los principios establecidos en la Ley
General y en la presente Ley, los siguientes criterios en el disefio y operacién de la
infraestructura vial, urbana y carretera, para garantizar una movilidad segura,
eficiente y de calidad:

I. Disefio universal. La construccién de infraestructura vial debera considerar
espacios de calidad, accesibles y seguros que permitan la inclusion de todas las
personas sin discriminacion alguna, con especial énfasis en la jerarquia de la
movilidad estipulada en la Ley General y en la presente Ley, y el uso equitativo del
espacio publico.

En las vias urbanas se considerara el criterio de calle completa y las adicionales
medidas que se estimen necesarias. Se procurara evitar la construccion de pasos
elevados o subterraneos cuando haya la posibilidad de adecuar el disefio para
hacer el cruce peatonal, asi como el destinado a movilidad no motorizada y de
traccion humana, y las demas necesarias para garantizar una movilidad
incluyente.

Las condiciones minimas de infraestructura se ordenan de la siguiente manera:
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a) Aceras con suelo consistente, estable, antiderrapante, que no se inunde, de
preferencia permeable y con sombra natural, reservadas para el transito de
personas peatonas, con el suficiente espacio para estar, convivir y caminar;

b) Instalaciones de servicios soterrados, tales como tuberias y cables de luz, gas,
agua y cualquiera que transcurra por el espacio publico;

c) lluminacién que permita el transito nocturno y seguro de personas peatonas;

d) Pasos peatonales ubicados donde la gente los necesita que garanticen zonas
de interseccidn seguras entre la circulacion rodada y el transito peatonal;

e) Disefilo geométrico y sefiales de control de trafico peatonal, motorizado y no
motorizado que regule el paso seguro de personas peatonas.

f) En el disefio y ejecucion de obras para la implementacién de vias para vehiculos
no motorizados, se debera tomar en cuenta estrictamente la no afectacion de la
movilidad, seguridad vial y econdmica de los usuarios de las vias, priorizando para
tal efecto siempre el uso de espacios publicos que presenten las caracteristicas
idoneas.

II. Priorizar a los grupos en situacion de vulnerabilidad. El disefio de la red vial
debe garantizar que los factores como la velocidad, la circulacion cercana a
vehiculos motorizados y la ausencia de infraestructura de calidad, no pongan en
riesgo a personas peatonas ni a las personas usuarias de la via publica que
empleen vehiculos no motorizados y de traccidn humana,;

[ll. Participacion social. En el proceso de diseno y evaluacion de la infraestructura
vial, se procuraran esquemas de participacion social de las personas usuarias de
la via;

IV. Visidn integral. Los proyectos de nuevas calles o de redisefio de las existentes
en las vialidades urbanas, semiurbanas y rurales, deberan considerar el criterio de
calle completa, asignando secciones adecuadas a personas peatonas, carriles
exclusivos para vehiculos no motorizados y carriles exclusivos al transporte
publico, cuando se trate de un corredor de alta demanda o el contexto asi lo
amerite;

V. Intersecciones seguras. Las intersecciones deberan estar disefiadas para
garantizar la seguridad de todas las personas usuarias de la via, especialmente a
las y los peatones y personas con movilidad limitada y grupos en situacion de
vulnerabilidad;

VI. Pacificacion del transito. Los disefios en infraestructura vial, sentidos y
operacion vial, deberan priorizar la reduccion de flujos y velocidades vehiculares,
para dar lugar al transporte publico y a la movilidad activa y no motorizada y de
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traccion humana, a fin de lograr una sana convivencia en las vias. El disefo
geomeétrico, de secciones de carriles, pavimentos y sefales debera considerar una
velocidad de disefio de 30 km/h maxima para calles secundarias y terciarias, para
lo cual se podran ampliar las banquetas, reducir secciones de carriles, utilizar
mobiliario, pavimentos especiales, desviar el eje de la trayectoria e instalar
dispositivos de reduccion de velocidad;

VIl. Velocidades seguras. Las vias deben contar, por disefio, con las
caracteristicas, sefiales y elementos necesarios para que sus velocidades de
operacion sean compatibles con el disefio y las personas usuarias de la via que en
ella convivan;

VIII. Legibilidad y autoexplicabilidad. Es la cualidad de un entorno vial que provoca
un comportamiento seguro de las personas usuarias simplemente por su disefio y
su facilidad de entendimiento y uso. El disefio y la configuracién de una calle o
carretera autoexplicable cumple las expectativas de las personas usuarias,
anticipa adecuadamente las situaciones y genera conductas seguras.

Las vias autoexplicables integran sus elementos de manera coherente y
entendible como sefales, marcas, dispositivos, geometria, superficies, iluminacién
y gestion de la velocidad, para evitar siniestros de transito y generar accesibilidad
para las personas con discapacidad;

IX. Conectividad. Los espacios publicos deben formar parte de una red que
permita a las personas usuarias conectar sus origenes y destinos, entre modos de
transporte, de manera eficiente y facil. También deben permitir el desplazamiento
libre de personas peatonas, personas usuarias de movilidad activa o no
motorizada y otros prioritarios, incluidos vehiculos de emergencia;

X. Permeabilidad. La infraestructura debe contar con un disefio que permita la
recoleccion e infiltracion de agua pluvial y su reutilizacién en la medida que el
suelo y el contexto hidrico del territorio lo requiera y con las autorizaciones
ambientales y de descarga de la autoridad competente;

XlI. Tolerancia. Las vias y sus costados deben prever la posible ocurrencia de
errores de las personas usuarias, y con su disefio y equipamiento técnico
procuraran minimizar tanto la ocurrencia como las consecuencias de siniestros de
transito;

XlIl. Movilidad sostenible. Transporte cuyos impactos sociales, ambientales y
climaticos permitan asegurar las necesidades de transporte de las generaciones
actuales sin comprometer la capacidad en los recursos para satisfacer las del
futuro y mejorar la calidad ambiental;

Xlll. Calidad. Las vias deben contar con un disefio adecuado a las necesidades de
las personas, materiales de larga duracién, disefio universal y acabados, asi como
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mantenimiento adecuado para ser funcional, atractiva estéticamente y permanecer
en el tiempo, y

XIV. Tratamiento de condiciones climaticas. El proyecto debe incorporar un disefio
con un enfoque integral que promueva y permita una menor dependencia de los
combustibles fosiles, asi como hacer frente a la agenda de adaptacion y mitigacion
al cambio climatico.

Articulo 36.- La infraestructura vial urbana, rural y carretera se compone de los
siguientes elementos:

I. Elementos inherentes: banquetas y espacios de circulacion peatonal, asi como
los carriles de circulacidn vehicular y estacionamiento, y

Il. Elementos incorporados: infraestructura tecnoldgica eléctrica, mobiliario, areas
verdes y sefalizacion.

La planeacién, disefio e implementacion de los planes de la infraestructura por
parte de las autoridades competentes materia de la presente Ley deberan regirse
de manera que se prioricen a las poblaciones con mayor grado de vulnerabilidad,
poco desarrollo tecnolégico y de escasos recursos, de acuerdo con la siguiente
prioridad, basada en el grado de urbanizacion:

a) Rurales;

b) Semirurales (sic);

c) Urbanas, y

d) Predominantemente urbanas.

Articulo 37.- La nomenclatura, sefalizacion, servicios y los elementos inherentes e
incorporados de la infraestructura vial urbana, rural y carretera, deberan ser
instalados en la forma que mejor garanticen su uso adecuado y la seguridad de los
peatones y conductores.

Articulo 38.- Las autoridades en materia de movilidad y seguridad vial vigilaran en
todo momento y en razén a sus competencias, que la red vial en el Estado y
Municipios cuenten con la sefalizacion correspondiente.

Articulo 39.- La Secretaria junto con la Secretaria de Seguridad Publica y los
Ayuntamientos supervisaran que la instalacion, colocacion y exposicion de
anuncios publicitarios en la red vial, sean ubicados y conservados en la forma que
mejor garanticen su uso adecuado y la seguridad de las personas que hacen uso
de la vialidad.
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Articulo 40.- Toda obra en la via publica destinada a la construccién o
conservacion de esta, o a la instalacion o reparacion de servicios, debe
contemplar, previamente a su inicio, la colocacion de dispositivos de desvios,
reduccion de velocidades y protecciéon de obra, conforme a las normas técnicas
aplicables a la planeacion.

El Estado y los Ayuntamientos deberan estandarizar las especificaciones técnicas
de seguridad en las zonas de obras viales, conforme a las normas técnicas
aplicables a la planeacion en concordancia con lo establecido en la Ley General y
en (sic) presente Ley.

El disefo vial de las vias publicas debera atender a la reduccion maxima de
muerte o lesiones graves a las personas usuarias involucradas en siniestros de
transito. Asimismo, debera incorporar criterios que preserven la vida, seguridad,
salud integridad y dignidad de las personas usuarias de la via, particularmente de
los grupos en situacion de vulnerabilidad.

Para la construccion de nuevas carreteras de jurisdiccion estatal, asi como para
ampliaciones de aquellas ya existentes, se deberan prever pasos de fauna. En
caso de carreteras ya existentes, se colocaran reductores de velocidad en los
puntos criticos.

Cuando un tramo de via de jurisdiccion estatal se adentre en una zona urbana,
ésta debera adaptar su vocacioén, velocidad y disefio, considerando la movilidad y
seguridad vial de las personas que habitan en esos asentamientos.

Cuando una via de jurisdiccion estatal corte un asentamiento humano urbano a
nivel y no existan libramientos, debera considerarse la construcciéon de pasos
peatonales seguros a nivel, para garantizar la permeabilidad entre las zonas
urbanas y el cruce universal y accesible de todos los usuarios.

Las vias interurbanas adentradas en zonas urbanas deberan considerar segun su
uso, el espacio adecuado para las personas que se trasladan a pie y en bicicleta,
asi como en su caso, espacio para circulacion, ascenso y descenso del transporte
publico.

Articulo 41.- Las autoridades Estatales y Municipales deberan considerar la
realizacion de auditorias e inspecciones, como parte de instrumentos preventivos,
correctivos y evaluativos, que analicen la operacién de la infraestructura de
movilidad e identifiquen las medidas necesarias que se deben emprender para
que se cumplan los principios y criterios establecidos en la Ley General y en la
presente Ley.

El Sistema Nacional emitira los lineamientos en materia de auditorias e
inspecciones de infraestructura y seguridad vial.
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Articulo 42.- El Estado y los municipios, en el ambito de sus competencias,
procuraran y garantizaran que todos los proyectos de infraestructura vial a
implementar generen espacios publicos de calidad, respetuosos del medio
ambiente, accesibles, seguros, incluyentes, con perspectiva de interseccionalidad
y con criterios de disefio universal y habitabilidad para la circulacion de personas
peatonas y vehiculos no motorizados, debiendo considerar también Ia
conectividad con la red vial, a través de intersecciones que sigan los criterios de
velocidad, legibilidad, trayectorias directas, multimodalidad, continuidad de
superficie, prioridad de paso, paradores seguros Y visibilidad.

Articulo 43.- A fin de garantizar la vocacion de las vias, todos los proyectos de
infraestructura vial urbana deberan considerar lo siguiente:

I. El establecimiento de espacios para personas peatonas y vehiculos no
motorizados, de calidad, cdmodos, accesibles y seguros, y

II. Criterios que garanticen dimensiones, conexiones y espacios suficientes para el
disfrute de la via.

Articulo 44.- El Estado y los municipios, en el ambito de sus competencias,
vincularan los estudios técnicos aplicables a la movilidad y la seguridad vial, con
los principios y criterios establecidos en la Ley General y en esta Ley, cuyos
resultados deberan acompanar a todo proyecto que se desee realizar previo inicio
de obra, para asegurar su funcionamiento adecuado y los dictamenes de
factibilidad necesarios.

Articulo 45.- Los servicios de transporte publico y privado, tanto de pasajeros
como de carga, podran desarrollarse en sistemas integrados, los cuales permitiran
la incorporacion gradual de la articulacion fisica, operacional, informativa, de
imagen y del medio de pago de los diversos modos.

Los sistemas integrados de transporte podran considerarse dentro de la
planeacién e implementacion de politicas y programas de movilidad y seguridad
vial, y podran operar a través de los diferentes servicios de transporte y, en su
caso, bajo esquemas metropolitanos.

Las autoridades competentes en materia de la presente Ley, tomaran en cuenta
las medidas necesarias para articular, dentro de los sistemas integrados de
transporte, los servicios para vehiculos no motorizados y traccion humana.

Articulo 46.- El servicio publico de transporte es la actividad técnica, realizada
directamente por la administracion publica, encaminada a satisfacer la necesidad
de caracter general de disfrutar de seguridad vial en la via publica y poder circular
por ella libremente atendiendo a la jerarquia de la Ley General y la presente Ley,
mediante la adecuada regulacion de la circulacion, asi como del uso y disfrute del
espacio publico, las vias, la infraestructura, los servicios y los sistemas de
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movilidad. El cumplimiento uniforme y continuo de este servicio debe ser
permanentemente asegurado, regulado y controlado.

Las autoridades competentes en materia de la presente Ley, estableceran los
requisitos para que las personas prestadoras del servicio de transporte publico de
jurisdiccion Estatal y municipal garanticen un servicio seguro y de calidad, de
acuerdo con requerimientos técnicos de seguridad para su operacion con base en
el principio de inclusion e igualdad, a fin de resguardar la vida, salud e integridad
fisica de toda persona. Asimismo, deberan establecer que las tarifas que se
determinen para el servicio de transporte publico sean publicadas para
conocimiento de todas las personas usuarias en el Boletin Oficial del Gobierno del
Estado de Baja California Sur, con la debida anticipacion.

El Estado y los municipios deberan proveer en las localidades rurales e insulares
transporte publico gratuito, a nifias, nifios y adolescentes, evitando a las y los
menores de edad caminatas mayores a 30 minutos o un kildmetro para educacion
primaria y 60 minutos o tres kilbmetros para educacion secundaria y media
superior, con el fin de garantizar el derecho a la movilidad y el derecho a la
educacioén; asimismo, deberan establecer rutas de transporte publico destinadas a
facilitar a las personas trabajadoras el desplazamiento a sus centros de trabajo.

Articulo 47.- Cada autoridad en materia de transporte, Estatal o municipal, definira
las categorias de servicios de movilidad en funcion de su propio contexto, y
regulara su operacion, y los instrumentos que se requieran, considerando la
garantia al derecho a la movilidad de las personas, el control de las externalidades
generadas por cada servicio, asi como el cumplimiento de los estandares
establecidos en la Ley General y en la presente Ley.

Articulo 48.- Para una adecuada operacién de los servicios de transporte de
jurisdiccion estatal, las autoridades competentes en materia de la presente Ley,
deberan definir los instrumentos que se usen para los siguientes procesos:

I. Protocolos de prevenciéon y atencion de discriminacidén y violencia contra las
personas usuarias de la via;

II. Control y registro vehicular y revision fisico-mecanica y de emisiones, y
[ll. Control y registro de conductores.

Articulo 49.- Las autoridades competentes en materia de la presente Ley,
estableceran unidades de informacion y quejas para que las personas usuarias
denuncien cualquier irregularidad en la prestacién del servicio de transporte
publico de jurisdiccion Estatal. Para ello, se observaran los principios de
accesibilidad, prontitud, imparcialidad, integridad y gratuidad, otorgando de forma
expedita atencion a la persona quejosa y se le debera informar sobre las
resoluciones adoptadas.
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Articulo 50.- A efecto de mejorar la calidad ambiental y disminuir los riesgos de
siniestros de transito, las autoridades competentes en materia de la presente Ley,
podran promover mecanismos y programas para la renovacion del parque
vehicular de prestadores del servicio de transporte publico de pasajeros y de carga
de jurisdiccion estatal; asimismo, podran establecer los acuerdos necesarios para
la conservacion, mantenimiento, renovacion y cumplimiento de las
especificaciones técnicas del parque vehicular destinado a la prestacion de los
sistemas de transporte, ademas de implementar las medidas necesarias para
fomentar la renovacion.

SECCION TERCERA

DE LOS INSTRUMENTOS DE POLITICA PUBLICA DE MOVILIDAD Y
SEGURIDAD VIAL DEL TRANSITO

Articulo 51.- Las autoridades competentes en materia de la presente Ley, podran
regular y ordenar la circulacién de vehiculos mediante el establecimiento de
modalidades al flujo vehicular en dias, horarios y vias, cuando asi lo estimen
pertinente, con objeto de mejorar las condiciones ambientales, de salud y de
seguridad vial en puntos criticos o derivado de la realizacion de otras actividades
publicas.

En la regulacién y ordenamiento citados se podran aplicar considerando el
impacto vial y ambiental de cada tipo de vehiculo, dando preferencia a vehiculos
eficientes, sin que ello implique tramitar la expedicion de permisos adicionales
para la movilidad de bienes y mercancias.

Para efectos del parrafo anterior, las autoridades citadas deberan reconocer los
permisos otorgados por éstas para suministrar los servicios de transporte.

Articulo 52.- Las autoridades competentes en materia de la presente Ley, deberan
incluir en sus reglamentos de transito disposiciones respecto de las medidas
minimas de transito, asi como su aplicacién y supervision de éstas, atendiendo y
salvaguardando la seguridad, protegiendo la vida y la integridad fisica de las
personas en sus desplazamientos bajo el principio de que toda muerte o lesién por
siniestros de transito es prevenible; asimismo, deberan establecer en su normativa
aplicable, las sanciones correspondientes a quienes infrinjan las medidas minimas
establecidas en el presente articulo.

Por lo anterior los reglamentos de transitos (sic) y demas normatividades
aplicables tendran que regirse bajo las siguientes caracteristicas minimas:
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I. Que las personas conductoras cuenten con licencia o permiso de conducir
vigente, la cual debera ser la adecuada para el tipo de vehiculo que se pretenda
operar;

II. Disefar e implementar mecanismos para la supervisién de vigencia de podliza de
seguro en todo vehiculo motorizado;

lll. La preferencia del paso de personas peatonas en el cruce de vias publicas de
acuerdo con el disefo y funcionalidad de éstas, de conformidad con la jerarquia de
la movilidad;

IV. El establecimiento de limites de velocidad con base en evidencia cientifica de
caracter nacional o internacional, a fin de mantenerlas por debajo de un umbral de
seguridad indispensable para salvaguardar la vida y la integridad de las personas
usuarias; por lo que las velocidades maximas no deberan rebasar las siguientes:

a) 30 km/h en calles secundarias y calles terciarias.
b) 50 km/h en avenidas primarias sin acceso controlado.
c) 80 km/h en carriles centrales de avenidas de acceso controlado.

d) 80 km/h en carreteras estatales fuera de zonas urbanas; 50 km/h dentro de
zonas urbanas.

e) Ninguna interseccion, independientemente de la naturaleza de la via, podra
tener velocidad de operacion mayor a 50 km/h en cualquiera de sus accesos.

V. La utilizacién del cinturén de seguridad de forma obligatoria para todos los
pasajeros de vehiculos motorizados, de acuerdo con los requisitos establecidos en
la Norma Oficial Mexicana aplicable;

VI. El uso de tecnologias como medio auxiliar para la prevencion y captacién de
infracciones a fin de prevenir y mitigar factores de riesgo que atenten contra la
integridad, dignidad o libertad de las personas;

VII. Que cualquier persona menor de doce afios 0 que por su constitucion fisica lo
requiera, viaje en los asientos traseros con un sistema de retencién infantil o en un
asiento de seguridad que cumpla con los requisitos establecidos en la Norma
Oficial Mexicana aplicable;

VIII. El uso de sistemas de sujecidn para sillas de ruedas en el transporte publico;

IX. Que todos los vehiculos motorizados cuenten con los estandares establecidos
en la Norma Oficial Mexicana aplicable;
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X. El uso obligatorio de casco para personas conductoras y pasajeros de
motocicletas que cumpla con la Norma Oficial Mexicana aplicable en la materia;

XlI. La prohibicion de hablar por teléfono celular o cualquier otro dispositivo
electronico o de comunicacién, asi como leer y/o enviar mensajes de texto por
medio de cualquier tipo de dispositivo electronico, salvo que se realice mediante
tecnologia de manos libres;

XIl. En el caso de que sea necesaria la utilizacion de dispositivos electronicos o de
comunicacién para la prestacién del servicio de transporte, el teléfono celular o
cualquier otro tipo de dispositivo electronico debera estar debidamente colocado
en un sujetador que facilite su manipulacién y que no obstaculice la visibilidad al
conducir;

XIII. La obligacién de realizar pruebas de alcoholemia de manera permanente con
el objetivo de evitar la conduccién de cualquier tipo de vehiculos bajo el efecto del
alcohol. Para tal efecto queda prohibido conducir con una alcoholemia superior a
0.25 mg/L en aire espirado o 0.05 g/dL en sangre, salvo las siguientes
consideraciones:

a) Para las personas que conduzcan motocicletas queda prohibido hacerlo con
una alcoholemia superior a 0.1 mg/L en aire espirado o0 0.02 g/dL en sangre.

b) Para las personas que conduzcan vehiculos destinados al transporte de
pasajeros y de carga, queda prohibido conducir con cualquier concentracion de
alcohol por espiracion o litro de sangre.

La autoridad competente realizara el respectivo control de alcoholimetria mediante
el método aprobado por la Secretaria de Salud Federal,

XIV. La supervision de pesos y dimensiones de todos los vehiculos motorizados
en todas sus modalidades deberan cumplir con las Normas Oficiales Mexicanas y
demas leyes aplicables, y

XV. Medidas para la prevencion y mitigacion de factores de riesgo.

El Estado y municipios podran prever en los convenios de coordinacion
metropolitana, la armonizacion de los reglamentos aplicables; asimismo, evaluaran
la medida y proporcionalidad de las sanciones de transito que se establezcan.

Articulo 53.- Las autoridades competentes en materia de la presente Ley, en las
regulaciones que se emitan sobre el disefio vial seguro, estableceran la utilizacion
de dispositivos de control del transito y dispositivos de seguridad vial de manera
progresiva, acordes a la evidencia internacional.
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Articulo 54.- El Estado establecera en su normativa aplicable que todas las
personas que realicen el tramite para obtener o renovar una licencia o permiso de
conducir, deban acreditar el examen de valoracion integral que demuestre su
aptitud para ello, asi como el examen tedrico y practico de conocimientos y
habilidades necesarias, antes de la fecha de expedicion o renovacion de la
licencia o permiso. Asimismo, podra establecer que las licencias no tengan una
vigencia mayor a cinco afios de forma general y de dos afios en el caso de
licencias para la conduccién de vehiculos de emergencia, incluyendo aquellos
para actividades de atencién médica o policiaca y vehiculos de transporte escolar.

Para personas con discapacidad, el examen de valoracion debera realizarse en
formatos accesibles, para lo cual el Estado debera emitir los lineamientos
respectivos.

Las autoridades competentes estableceran en sus respectivos reglamentos de
transito que a las personas que sean sorprendidas manejando bajo el influjo del
alcohol o cualquier droga, psicotrépico o estupefaciente, se les retire la licencia o
permiso para conducir por un periodo no menor a un aio y por un periodo no
menor a seis meses en caso de conductores de transporte publico o transporte de
carga.

Articulo 55.- El Estado emitira las disposiciones que regulen lo siguiente:

I. Contenidos de los examenes de valoracién integral tedrico y practico de
conocimientos y habilidades necesarias, atendiendo a los diferentes tipos de
licencias y permisos, asi como los requisitos de emision y renovacion;

Il. Protocolos para realizar los examenes, asi como para su evaluacion;

[ll. Un apartado especifico con los requisitos que garantizan que las personas con
discapacidad pueden obtener su licencia en igualdad de condiciones, y

IV. Las licencias que expidan las autoridades competentes podran ser impresas en
material plastico o de forma digital, mediante aplicaciones tecnolégicas, mismas
que permitiran la acreditacion de las habilidades y requisitos correspondientes
para la conduccién del tipo de vehiculo de que se trate y tendran plena validez en
territorio nacional.

Articulo 56.- Las autoridades responsables de la atencion médica prehospitalaria
deberan registrar e informar mensualmente a las respectivas plataformas, la fecha
y hora de recepcién de cada llamada de emergencia en la materia; la fecha y hora
de arribo al sitio del siniestro de transito; la cinematica del trauma; el numero de
victimas involucradas y las caracteristicas de las lesiones, de acuerdo con los
lineamientos que al respecto emitan las autoridades competentes.
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La informacion y registros generados en relacion con la atencion médica
prehospitalaria estaran disponibles en el Sistema de Informacién Territorial y
Urbano garantizando la proteccién de la informacion que corresponda, en términos
de las Leyes Federal y General de Transparencia y Acceso a la Informacién
Publica, General de Proteccion de Datos Personales en Posesion de Sujetos
Obligados, en la Ley de Transparencia y Acceso a la Informacion Publica del
Estado de Baja California Sur, en la Ley de Proteccién de Datos Personales en
Posesion de Sujetos Obligados para el Estado de Baja California Sur, y demas
normatividad aplicable.

Articulo 57.- Para efectos de los estandares de vehiculos nuevos que refiere la
Ley General, las autoridades competentes en materia de la presente Ley, en el
ambito de sus competencias, deberan verificar la seguridad de los vehiculos
nuevos y en circulacidon, de acuerdo con las disposiciones normativas vigentes y
aplicables.

SECCION CUARTA

DE LOS INSTRUMENTOS EN MATERIA DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL
EN LA GESTION DE LA DEMANDA

Articulo 58.- La gestion de la demanda de movilidad busca reducir el uso de
modos de transporte de carga y pasajeros menos eficientes y fomentar los mas
sustentables y seguros. Las autoridades competentes en materia de la presente
Ley, deberan implementar medidas enfocadas en reducir emisiones y demas
externalidades negativas previstas en la Ley General, en la Ley General de
Cambio Climatico y en la presente Ley.

Articulo 59.- Las zonas de gestion de la demanda son poligonos en los que se
regula el flujo de vehiculos motorizados en funcion de sus emisiones
contaminantes o tamafo, mediante sistemas de control vial y regulacion del
transito, a fin de disminuir el uso y el impacto social y ambiental negativo que
implica su circulacién.

Las autoridades competentes en materia de la presente Ley, podran implementar
zonas de transito controlado en zonas de alta demanda de viajes de las ciudades,
a fin de priorizar la gestion de la seguridad vial, la movilidad peatonal, ciclista y de
transporte colectivo, reducir el volumen vehicular o los vehiculos con mayor
impacto ambiental y de riesgo vial, mediante disposiciones que para tal efecto se
emita. Asimismo, podran implementar sistemas de control vial y regulacion del
transito, usando camaras y lectores digitales de placas o lectura visual, por parte
de agentes publicos u operadores privados en los términos que se establezcan en
la normatividad aplicable.
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Lo establecido en la presente disposicion se realizara sin perjuicio de la
productividad, competitividad y el mantenimiento de la regularidad de la vida
cotidiana de los centros de poblacion de conformidad con lo dispuesto en la Ley
General y en la presente Ley.

Articulo 60.- Las autoridades competentes en materia de la presente Ley, de
conformidad con lo establecido en las Leyes en la materia, y en el ambito de sus
facultades, podran considerar la implementacion de los instrumentos econémicos
y financieros, publicos y privados, de caracter estatal, nacional o internacional
necesarios para mejorar la eficiencia y equidad en el acceso de los sistemas de
movilidad, la renovacion vehicular, la gestion de la seguridad vial y la
sostenibilidad.

Articulo 61.- Las autoridades competentes en materia de la presente Ley, preveran
la elaboracién de estudios de evaluacion del impacto en la movilidad y la
seguridad vial, lo cual tendra por objeto analizar y evaluar las posibles influencias
o alteraciones generadas por la realizacion de obras y actividades privadas y
publicas, sobre los desplazamientos de las personas y bienes, a fin de evitar o
reducir los efectos negativos sobre la calidad de vida, la accesibilidad, la
competitividad, y los demas aspectos previstos en la Ley General y en la presente
Ley.

SECCION QUINTA
INSTRUMENTOS FINANCIEROS

Articulo 62.- Seran instrumentos de financiamiento publico los programas,
acciones y proyectos de inversion relacionados con la movilidad y la seguridad vial
que desarrollen las autoridades competentes de conformidad con la Ley General,
la presente Ley, y demas normatividad aplicable.

Articulo 63.- Los programas, acciones y proyectos de infraestructura relacionados
con la movilidad y la seguridad vial se enfocaran prioritariamente en lo siguiente:

I. Implementar mejoras a la infraestructura para la movilidad no motorizada y
peatonal, asi como efectuar acciones para la integracion y fortalecimiento del
servicio de transporte publico, del Estado y municipios, con el fin de promover su
uso y cumplir con el objeto de esta Ley;

II. La mejora de la infraestructura para la movilidad, servicios auxiliares y el
transporte que promuevan el disefo universal y la seguridad vial;

lll. Desarrollar politicas para reducir siniestros de transito, asi como proyectos
estratégicos de infraestructura para la movilidad y seguridad vial, priorizando
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aquellos enfocados en proteger la vida e integridad de las personas usuarias de
las vias, donde se considere (sic) los factores de riesgo;

IV. Impulsar la planeacion de la movilidad y la seguridad vial orientada al
fortalecimiento y a mejorar las condiciones del transporte publico, su integracion
con el territorio, asi como la distribucion eficiente de bienes y mercancias;

V. Realizar estudios para la innovacion, el desarrollo tecnoldgico e informatico, asi
como para promover la movilidad no motorizada y el transporte publico en los
centros de poblacion con menores ingresos;

VI. Desarrollar programas de informacién, educacion e investigaciéon en materia de
sensibilizacion, educacion y formacion sobre movilidad y seguridad vial, y

VII. Otros que permitan el cumplimiento de la Ley General y de la presente Ley,
sus principios y objetivos conforme a la jerarquia de la movilidad.

Articulo 64.- Las dependencias y entidades de la Administraciéon Publica Estatal y
Municipal, incorporaran en la ejecucion de sus programas de inversion y obras de
infraestructura para la movilidad, los principios y las politicas establecidas en la
Ley General y en la presente Ley.

SECCION SEXTA

DE LA SENSIBILIZACION, EDUCACION Y FORMACION EN MATERIA DE
MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL

Articulo 65.- Las autoridades competentes en materia de la presente Ley, en el
ambito de sus respectivas competencias, disefiaran, implementaran, ejecutaran,
evaluaran y daran seguimiento a los planes, programas, campafias y acciones
para sensibilizar, educar y formar a la poblacion en materia de movilidad y
seguridad vial, con el objetivo de generar la adopcion de habitos de prevencion de
siniestros de transito, el uso racional del automovil particular; la promocion de los
desplazamientos inteligentes y todas aquellas acciones que permitan lograr una
sana convivencia en las vias.

Para el cumplimiento de lo anterior, se promovera la participacion de personas
especialistas y académicas en el disefio e implementacion de programas,
campafas y acciones en materia de educacién vial, movilidad, y perspectiva de
género que generen el desarrollo de politicas sostenibles e incluyentes con
especial atencion a los grupos en situacion de vulnerabilidad, orientadas al peatén,
la bicicleta, al transporte publico y al uso racional del automévil particular.

Articulo 66.- La sensibilizacion en materia de movilidad y seguridad vial tiene como
objetivo transmitir informacion a la poblacién, en formatos accesibles y pertinencia
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intercultural y linguistica, con el fin de concientizarla sobre el uso de la via, asi
como las acciones de prevencion de siniestros y demas problemas que se
generan en ésta.

Las politicas, programas, campafas y acciones de sensibilizacion sobre movilidad
y seguridad vial deberan observar los siguientes criterios:

I. Mensajes sustentados en evidencia cientifica y territorial;

II. Explicacion de las causas y consecuencias en materia de movilidad y seguridad
vial;

[ll. Adopcién de practicas que propicien un ambiente seguro para la movilidad
activa y no motorizada;

IV. Respeto entre las personas usuarias de la via y hacia los elementos de policia
de transito y prestadores de servicio de transporte publico de pasajeros, y

V. Importancia de la incorporacién de la perspectiva de género, asi como del trato
digno y no discriminacién hacia grupos en situacién de vulnerabilidad.

Articulo 67.- La educaciéon en materia de movilidad y seguridad vial tiene como
objetivo transmitir una serie de conocimientos que todas las personas usuarias de
la via publica deben incorporar al momento de transitar por ésta, la cual debera
ser con perspectiva interseccional.

Las politicas, programas, campafas y acciones de educacion en materia de
movilidad y seguridad vial deberan observar los siguientes criterios:

I. Desarrollar contenidos sobre los factores de riesgo en la movilidad y seguridad
vial;

II. Concientizar, especialmente a los conductores de vehiculos motorizados, del
conocimiento y respeto por las normas de transito y dispositivos para el control del
transito vial por parte de todas las personas usuarias de la via;

lll. Priorizar el uso de la infraestructura para la movilidad conforme a la jerarquia
de la movilidad establecida en la Ley General y la presente Ley;

IV. Informar y fomentar el respeto irrestricto de la ciudadania, a las personas
operadoras de los sistemas de movilidad y a las autoridades, con el fin de prevenir
y erradicar las violencias de género en sus desplazamientos por las vias;

V. Informar y fomentar el respeto irrestricto de la ciudadania, personas operadoras
de los sistemas de movilidad, y autoridades a las personas con discapacidad y con
movilidad limitada;
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VI. Adoptar desplazamientos sustentables y seguros promoviendo la movilidad
activa y no motorizada;

VII. Fomentar el cumplimiento de los programas de verificacion y proteccion al
medio ambiente, y

VIIl. Promover la participacion ciudadana, de manera igualitaria e incluyente,
involucrando activamente a la poblacién en el mejoramiento de su entorno social.

Articulo 68.- La formacidon en materia de movilidad y seguridad vial implica que el
personal técnico y/o profesional cuenta con capacitacion en dichas materias, asi
como en perspectiva de género y necesidades de los grupos en situacion de
vulnerabilidad.

Las autoridades competentes en materia de la presente Ley, en el ambito de sus
respectivas atribuciones, promoveran acciones y mecanismos en coordinacion con
las dependencias y entidades competentes, las concesionarias, las
permisionarias, los sectores privado y social, para que el personal técnico y/o
profesional en materia de movilidad y seguridad vial acredite su capacidad técnica
y operativa.

TITULO CUARTO

DE LA PARTICIPACION

CAPITULO UNICO
DEL OBSERVATORIO ESTATAL DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL

Articulo 69.- Las autoridades competentes en materia de la presente Ley
promoveran la participacion co-creativa e intersectorial de la sociedad, pueblos y
comunidades indigenas y afromexicanas, zonas insulares, personas con
discapacidad y las organizaciones que les representan, instituciones académicas y
de investigacion, colegios de profesionistas con incidencia directa en la materia de
la Ley General y de esta Ley, organismos empresariales del sector ligado a la
movilidad, la seguridad vial y al transporte de bienes y mercancias, organizaciones
de la sociedad civil organizada, las instituciones de planeacién y de participacion
ciudadana, para el estudio, investigacion y propuestas; evaluacién de las politicas
publicas, programas y acciones; capacitacion a la comunidad; difusion de
informacion y conocimientos sobre la problematica de la movilidad, la seguridad
vial, la accesibilidad, la eficiencia, la sostenibilidad, la calidad y la inclusion e
igualdad y sus implicaciones en el ordenamiento territorial, y en general sobre la
aplicacion de la Ley General y la presente Ley.
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Articulo 70.- Para efectos de dar cumplimiento con el Articulo 82 de la Ley General
se crea el Observatorio Estatal de Movilidad y Seguridad Vial, como espacio de
deliberacion entre el gobierno, especialistas y organizaciones de la sociedad civil,
con el objetivo de proponer y evaluar las politicas de movilidad y seguridad vial; el
estudio, investigacion y propuestas; evaluacion de las politicas publicas,
programas y acciones; capacitacion a la comunidad; difusién de informacion y
conocimientos sobre la problematica de la movilidad, la seguridad vial, la
accesibilidad, la eficiencia, la sostenibilidad, la calidad y la inclusion e igualdad y
sus implicaciones en el ordenamiento territorial, y en general sobre la aplicacion
de la Ley General y de la presente Ley.

La presidencia del Sistema debera garantizar una diversa representacién de
sectores sociales en la integracion del Observatorio Estatal de Movilidad vy
Seguridad Vial, que debera considerar pueblos y comunidades indigenas vy
afromexicanas, zonas insulares, personas con discapacidad y las organizaciones
que les representan, instituciones académicas y de investigacion, colegios de
profesionistas con incidencia directa en la materia de esta Ley, organismos
empresariales del sector ligado a la movilidad, la seguridad vial y al transporte de
bienes y mercancias, organizaciones de la sociedad civil organizada.

El Observatorio Estatal de Movilidad y Seguridad Vial tendra funciones de
propuesta, opinion, evaluacién y la emisién de recomendaciones en materia de
movilidad y seguridad vial, hacia los diferentes niveles de la administracién publica
involucrados.

Articulo 71.- Las autoridades correspondientes en materia de la presente Ley,
deberan proporcionar al Observatorio Estatal de Movilidad y Seguridad Vial la
informacion sobre el proceso de reglamentacion de la movilidad, de la seguridad
vial, del transito y de las bases de datos que se sefalan en el articulo 28 del
presente ordenamiento.

Articulo 72.- A fin de garantizar la participacion efectiva de la sociedad, se deberan
tomar en cuenta a las instituciones de planeacion y de participacién ciudadana
establecidas en la Ley General de Asentamientos Humanos, Ordenamiento
Territorial y Desarrollo Urbano, sin limitar la posibilidad de crear otros organismos
que se consideren necesarios.

Articulo 73.- EI Observatorio Estatal de Movilidad y Seguridad Vial podra llevar a
cabo de manera conjunta con las autoridades competentes en materia de la

presente Ley, procesos de consulta y deliberaciéon sobre temas de movilidad y
seguridad vial.

ARTICULOS TRANSITORIOS:
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PRIMERO.- La presente Ley entrara en vigor el dia 01 de enero del afo 2024,
previa su publicacion en el Boletin Oficial del Gobierno del Estado de Baja
California Sur.

SEGUNDO.- El Titular del Poder Ejecutivo del Estado a través de la Secretaria de
Finanzas y Administracion, y los Ayuntamientos del Estado a través de sus
tesorerias municipales, deberan considerar en el Proyecto de Presupuesto para el
Ejercicio Fiscal 2024 que corresponda, los recursos necesarios para la aplicacion
de la presente Ley.

TERCERO.- A partir de la entrada en vigor del presente ordenamiento, se le
concede el término de 15 dias naturales al Titular del Poder Ejecutivo del Estado,
para efecto de dar cumplimiento al ultimo parrafo del Articulo 74 de la Ley General
de Movilidad y Seguridad Vial.

CUARTO.- A partir de la entrada en vigor del presente ordenamiento, se le
concede el término de 90 dias naturales al Titular del Poder Ejecutivo del Estado,
para efecto de dar cumplimiento a las disposiciones previstas en el articulo 29 de
la presente Ley.

QUINTO.- A partir de la entrada en vigor del presente ordenamiento, se le
concede el término de 90 dias habiles al Titular del Poder Ejecutivo del Estado,
para que de manera conjunta con las autoridades competentes en materia de la
presente Ley previstas en el articulo 22, emitan el Reglamento General de la Ley
que se expide.

SEXTO.- A partir de la entrada en vigor del presente ordenamiento, se le concede
el término de 180 dias habiles al Titular del Poder Ejecutivo del Estado, para que
de manera conjunta con las autoridades competentes previstas en el articulo 22
de esta Ley, den cumplimiento a lo dispuesto por el articulo 70 del presente
ordenamiento.

SEPTIMO.- Una vez llevado a cabo el cumplimiento de las disposiciones
senaladas en el articulo transitorio anterior, el Observatorio Estatal de Movilidad y
Seguridad Vial, debera emitir su reglamento interno en un término no mayor a 90
dias naturales.

OCTAVO.- A partir de la entrada en vigor del presente ordenamiento, las
adecuaciones a las diversas Leyes del marco juridico Estatal que deban ser
llevadas a cabo con motivo de las disposiciones previstas en la presente Ley, se
realizaran en un término no mayor a 365 dias habiles.

NOVENO.- A partir de la entrada en vigor del presente ordenamiento, las

disposiciones administrativas que se emitan, asi como las adecuaciones a los
reglamentos correspondientes que se realicen en apego a las disposiciones de la
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presente Ley, se deberan llevar a cabo dentro de un término no mayor a 120 dias
naturales.

DECIMO.- Con objeto de poder dar cumplimiento a lo dispuesto en las Secciones
Segunda y Quinta del Capitulo Tercero del Titulo Tercero del presente
ordenamiento, el disefio, ejecucion y en su caso modificacion de los programas,
acciones y proyectos de inversion que desarrollen, como instrumentos de
financiamiento publico relacionados con la movilidad y la seguridad vial, en el
ambito de su competencia, el Titular del Poder Ejecutivo del Estado y los
Ayuntamientos, se deberan apegar a la disponibilidad financiera y presupuestal
que resulte del nivel de ingresos que cada ejercicio fiscal permita destinar para tal
efecto.

En tal sentido, las erogaciones que se generen con motivo de la entrada en vigor
del presente ordenamiento, se cubriran con cargo al presupuesto autorizado para
cada uno de los ejecutores del gasto responsables para el ejercicio fiscal 2024 o
subsecuentes.

En caso de que se realice alguna modificacion a la estructura organica de las
dependencias y entidades de las Administracion (sic) Publica Estatal y
Municipales, centralizada y descentralizada, atendiendo a lo dispuesto en el
Articulo Octavo Transitorio del presente Decreto, deberan realizarse mediante
adecuaciones presupuestarias conforme a las disposiciones juridicas aplicables,
por lo que no se incrementara su presupuesto aprobado como resultado de la
entrada en vigor de la presente Ley.

DECIMO PRIMERO.- A partir de la entrada en vigor del presente ordenamiento, el
Titular del Poder Ejecutivo del Estado y los Ayuntamientos, deberan modificar y/o
actualizar en términos de la Ley en la materia el Plan Estatal y los Planes
Municipales de Desarrollo, a mas tardar el 31 de diciembre de 2024.

DADO EN LA SALA DE SESIONES DEL PODER LEGISLATIVO DEL ESTADO,
EN LA PAZ, BAJA CALIFORNIA SUR, A LOS VEINTE DIAS DEL MES DE JULIO
DEL ANO 2023.

DIP. GUADALUPE VAZQUEZ JACINTO
PRESIDENTA

DIP. MARIA LUISA TREJO PINUELA
SECRETARIA

EN CUMPLIMIENTO A LO DISPUESTO POR LOS ARTICULOS 63, 79
FRACCION Il Y 81 SEGUNDO PARRAFO DE LA CONSTITUCION POLITICA
DEL ESTADO LIBRE Y SOBERANO DE BAJA CALIFORNIA SUR, EN LA
RESIDENCIA DEL PODER EJECUTIVO, A LOS VEINTICUATRO DIAS DEL MES
DE JULIO DEL ANO DOS MIL VEINTITRES.
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ATENTAMENTE

GOBERNADOR DEL ESTADO DE BAJA CALIFORNIA SUR
VICTOR MANUEL CASTRO COSIO

SECRETARIO GENERAL DE GOBIERNO
HOMERO DAVIS CASTRO
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