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DECRETO

La LXIV Legislatura del Congreso del Estado de Campeche decreta:

Numero 250

ARTICULO UNICO.- Se expide la Ley de Movilidad y Seguridad Vial del Estado de
Campeche para quedar como sigue:

LEY DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL DEL ESTADO DE CAMPECHE

TiTULO PRIMERO

DISPOSICIONES GENERALES

CAPITULO |
DISPOSICIONES GENERALES

Articulo 1.- La presente Ley contiene disposiciones de orden publico e interés
general, su observancia y aplicacion es de caracter general y obligatorio en el
estado de Campeche y sus Municipios, emanada del articulo 4 de la Constitucién
Politica de los Estados Unidos Mexicanos, acorde a la Ley General de Movilidad y
Seguridad Vial, y tiene por objeto:

I. Promover, respetar, proteger y garantizar el derecho a la movilidad.

II. Fijar los principios, instrumentos basicos, causas de utilidad publica y de interés
general que orienten la politica, planeacién y acciones de movilidad.

lll. Establecer las atribuciones de las autoridades competentes del Estado de
Campeche y de los Municipios en materia de movilidad.

IV. Definir mecanismos para una efectiva congruencia, coordinaciéon vy
participacion entre el Estado y los Municipios, y entre éstos y la Federacion.
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V. Establecer los elementos componentes de la movilidad y su relacion sistémica
para propiciar desplazamientos eficientes y seguros de personas y mercancias.

VI. Establecer la politica Estatal de movilidad y su inclusion en los instrumentos de
planeacion del territorio en sus distintas escalas.

VII. Fijar criterios de movilidad para asegurar la inclusion de la materia en los
instrumentos de planeacion del ordenamiento territorial, urbano, ecologico y de
cambio climatico, entre otros.

VIIl. Asegurar la inclusiéon de la movilidad en el analisis y acciones de las
instancias de gobernanza metropolitana para garantizar la corresponsabilidad del
Estado, los Municipios y la ciudadania en la formulacién, implementacion,
seguimiento y evaluacién de la politica de movilidad.

IX. Promover una movilidad segura para proteger la vida humana.
Articulo 2.- Para los efectos de la presente Ley se entendera por:

I. Accidente: Al hecho subito que ocasione dafios a la salud, y que se produzca
por la concurrencia de condiciones potencialmente prevenibles y cuyos efectos
adversos son atenuables;

(REFORMADA, P.O. 26 DE DICIEMBRE DE 2024)

II. Autoridades Administrativas Estatales: A las Secretarias, Dependencias y
Entidades de la Administracion Publica del Estado de Campeche, encargadas de
la aplicacion de la presente Ley;

[ll. Ambiente: Al conjunto de elementos naturales e inducidos por la humanidad,
que hacen posible la existencia y desarrollo de la vida de los seres humanos vy
demas organismos que interactian en un espacio y tiempo determinados;

IV. Asentamiento Humano: Al establecimiento de un conglomerado demografico,
con el conjunto de sus sistemas de convivencia, en un area fisicamente localizada,
considerando dentro de la misma los elementos naturales y las obras materiales
que lo integran;

V. Auditorias de Seguridad Vial: Metodologia aplicable a cualquier infraestructura
vial para identificar, reconocer y corregir las deficiencias antes de que ocurran
siniestros viales o cuando éstos ya estan sucediendo. Las auditorias de seguridad
vial buscan identificar riesgos de la via con el fin de emitir recomendaciones que,
al materializarse, contribuyan a la reduccion de los riesgos;
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VI. Cambio climatico: A la variacion del clima atribuida directa o indirectamente a
la actividad humana, que altera la composicién de la atmdsfera global y se suma a
la variabilidad natural del clima observada durante periodos comparables;

VII. Centros de Poblacion: A las areas constituidas por las zonas urbanizadas y las
que se reserven para su expansion;

VIII. Ciclista: A la persona que se desplaza en bicicleta o modos equiparables de
tipo activo;

IX. Ciudades densas: A las areas urbanizadas cuya estructura y trama urbana
presentan cierta compacidad para generar espacios de sociabilidad, a través de la
cercania de los servicios publicos y propiciar el encuentro de actividades para el
desarrollo de la vida en comunidad.

X. Concesion: Al acto administrativo, mediante el cual el Estado, a través del
organo u organismo correspondiente, otorga a una persona fisica o moral, la
aprobacion para la prestacion del servicio publico de transporte por un tiempo y
numero determinado de vehiculos, bajo las modalidades y condiciones que
establece la Ley;

Xl. Conductor: A la persona que lleva el dominio del movimiento de un vehiculo;

XIl. Contaminacion: A la presencia en el ambiente de uno o mas contaminantes o
de cualquier combinacién de ellos que cause desequilibrio ecoldgico;

XIIl. Criterio: Al estandar, regla o prueba en las que se puede basar un juicio, una
toma de decision o la evaluacidn de un producto, servicio, resultado o proceso;

XIV. Dafo ambiental: Al perjuicio, alteracién negativa, lesidbn, menoscabo o
deterioro del ambiente, alterando negativamente su estado existente;

XV. Desarrollo Urbano: Al proceso de planeacion y regulacion de la Fundacién,
Conservacion, Mejoramiento y Crecimiento de los Centros de Poblacion;

XVI. Desarrollo Sostenible: Al proceso evaluable mediante criterios e indicadores
del caracter ambiental, econdmico y social que tiende a mejorar la calidad de vida
y la productividad de las personas, que se funda en medidas apropiadas de
preservacion del equilibrio ecoldgico, proteccion del ambiente y aprovechamiento
de recursos naturales, de manera que no se comprometa la satisfaccion de las
necesidades de las generaciones futuras;

XVII. Discapacidad: A la interaccion entre las personas con deficiencias y las

barreras debidas a la actitud y al entorno que evitan su participacion plena y
efectiva en la sociedad, en igualdad de condiciones con las demas;
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XVIIIl. Elementos componentes de la movilidad: Al fundamento, medio o recurso
necesarios para propiciar la movilidad, incluyendo los asentamientos humanos,
medio ambiente y cambio climatico, transito y el transporte;

XIX. Emisiones: A la liberacién a la atmdsfera de sustancias tales como gases y/o
sus precursores y aerosoles, incluyendo compuestos de efecto invernadero y otros
contaminantes;

XX. Espacio Publico: A las areas, espacios abiertos o predios de los
asentamientos humanos destinados al uso, disfrute o aprovechamiento colectivo,
de acceso generalizado y libre transito;

XXI. Estrategia Estatal: Se refiere a la Estrategia Estatal de Movilidad y Seguridad
Vial;

XXIl. Gestion de la demanda: Al conjunto de politicas, estrategias y planes
orientados a producir la disminucién de la demanda de viajes en automovil, con el
fin de promover una movilidad sostenible, segura y eficiente.

XXIII. Infraestructura: A los sistemas y redes de organizacion y distribucion de
bienes y servicios en los Centros de Poblacion;

XXIV. Micromovilidad: A los desplazamientos mediante vehiculos ligeros de
transporte individual de propulsion humana o de energia eléctrica o
electricoasistida;

XXV. Mitigacién del cambio climatico: A la aplicacién de politicas y acciones
destinadas a reducir las emisiones de las fuentes, o mejorar los sumideros de
gases y compuestos de efecto invernadero;

XXVI. Modo de movilidad: Al medio por el cual se desplazan las personas o los
bienes de un lugar a otro;

XXVII. Movilidad: El conjunto de desplazamiento de las personas, bienes y
mercancias, a través de diversos modos en el espacio publico urbano y no urbano
del territorio, para acceder a servicios y bienes que permitan garantizar el ejercicio
de sus derechos;

XXVIII. Movilidad activa o no motorizada: A la capacidad, facilidad y eficiencia de
transito o desplazamiento de las personas y bienes en el territorio a pie, en
bicicleta o a través de otros vehiculos impulsados por traccion humana;

XXIX. Movilidad asistida: Al desplazamiento de personas con alguna discapacidad

o con movilidad limitada con asistencia de algun elemento, tales como sillas de
ruedas, sillas de ruedas motorizadas con velocidades maximas de 10 km/h,
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andaderas, bastones y perros guia; en un modo de movilidad de baja velocidad
(<25 Kms/Hr.) o en un modo de micromovilidad;

XXX. Movilidad del cuidado: Viajes realizados en la consecucidon de actividades
relacionadas con el trabajo no remunerado, de cuidados y el cuidado de las
personas que requieren de otra persona para su traslado, dependientes o con
necesidades especificas;

XXXI. Movilidad sustentable: Es el modelo de traslado de bajo consumo de
carbono que ademas de ser saludable, privilegia el elevar la calidad de vida
urbana y el bienestar colectivo, asi como la creacion (sic) espacios publicos
confortables que favorezcan la convivencia ciudadana.

XXXII. Observatorios ciudadanos: Los Observatorios de Movilidad y Seguridad
Vial;

XXXIIl. Ordenamiento ecoldgico: Al instrumento de politica ambiental cuyo objeto
es regular o inducir el uso del suelo y las actividades productivas, con el fin de
lograr la proteccion del medio ambiente y la preservacion y el aprovechamiento
sustentable de los recursos naturales, a partir del analisis de las tendencias de
deterioro y las potencialidades de aprovechamiento de los mismos;

XXXIV. Peatdn: A la persona que se desplaza en el territorio a pie o con su propio
cuerpo mediante ayudas técnicas, incluyendo a personas con discapacidad y
personas de movilidad limitada;

XXXV. Permiso: Al acto administrativo, mediante el cual el Estado a través del
oérgano u organismo correspondiente, autoriza a una persona fisica o moral, la
operacion de un vehiculo con la finalidad de prestar el servicio privado o mercantil
de transporte, bajo las modalidades y condiciones que establece la Ley;

XXXVI. Personas con discapacidad: A aquellas que tengan deficiencias fisicas,
mentales, intelectuales o sensoriales a largo plazo y que, al interactuar con
diversas barreras que le impone el entorno, se impida su participacion plena y
efectiva en la sociedad, en igualdad de condiciones con las demas.

XXXVII. Personas de movilidad limitada: A las personas que de forma temporal o
permanentemente, debido a enfermedad, edad, accidente o alguna otra condicion
diversa a la discapacidad, presenten dificultad en el desplazamiento;

XXXVIII. Personas o grupos en situacion de vulnerabilidad: Se entiende a aquellas
personas O grupos que encuentran especiales dificultades para la movilidad y
ejercer con plenitud los derechos, por circunstancias o condiciones diversas en
cada situacion de vulnerabilidad;
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XXXIX. Persona peatona: Persona que transita por la via a pie o que por su
condicion de discapacidad o de movilidad limitada utilizan ayudas técnicas para
desplazarse; incluye menores de doce afos a bordo de un vehiculo no
motorizado;

XL. Persona usuaria: La persona que realiza desplazamientos haciendo uso del
sistema de movilidad;

XLI. Poligono de actuacion: A las superficies delimitadas del suelo concertadas
por las propietarias de los predios que la componen y la autoridad competente
para implementar acciones urbanisticas especificas, con el fin de satisfacer las
necesidades de las personas en los centros de poblacién.

XLII. Principio: A la base, origen, razén fundamental o caracteristica esencial a
partir de la cual se determina cualquier materia;

XLIN. Programa: Al instrumento de politica que conjunta la planeacién de
proyectos enfocados al desarrollo territorial, urbano, ecolégico, seguridad, salud y
econdmico, donde se delimitan los objetivos especificos, ordena los recursos en
torno a objetivos, entre otras caracteristicas del mismo;

XLIV. Reparto Modal: A la proporcion de personas que utilizan cada medio de
transporte para transitar o desplazarse.

XLV. Servicio: A la actividad o actividades llevadas a cabo entre un proveedor y un
usuario sobre un producto tangible suministrado por el usuario, un producto
intangible suministrado por un usuario, la entrega de un producto intangible o la
creacion de un ambiente para el usuario;

XLVI. Seguridad vial: Conjunto de politicas y sistemas orientados a controlar los
factores de riesgo, con el fin de prevenir y reducir las muertes y lesiones graves
ocasionadas por siniestros de transito;

XLVII. Sensibilizaciéon: Transmisién de informacion a la poblacion, con el fin de
concientizarla sobre el uso de la via y la problematica que en ella se genera;

XLVIII. Sefalizacion: Conjunto integrado de dispositivos, marcas y sefales que
indican la geometria de las vias, sus acotamientos, las velocidades maximas, la
direccion de transito, asi como sus bifurcaciones, cruces y pasos a nivel,
garantizando su adecuada visibilidad de manera permanente;

(REFORMADA, P.O. 26 DE DICIEMBRE DE 2024)

XLIX. Servicio de transporte: Actividad mediante la cual las Entidades Federativas
otorgan concesion, permiso o autorizacion a personas fisicas o morales para que
suministren el servicio de transporte para satisfacer las necesidades de movilidad
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de las personas, bienes y mercancias, de conformidad con su normatividad
aplicable;

(REFORMADA, P.O. 26 DE DICIEMBRE DE 2024)

L. Servicio de transporte publico: Actividad a través de la cual las Entidades
Federativas, satisfacen las necesidades de transporte accesible e incluyente de
pasajeros o carga en todas sus modalidades, dentro del area de su jurisdiccion;

LI. Servicios auxiliares: Son todos los bienes muebles o inmuebles e
infraestructura, asi como los servicios a los que hace referencia la Ley de
Caminos, Puentes y Autotransporte Federal y que resulten complementarios a la
prestacion del servicio de transporte publico, previstos en la legislacion aplicable y
que son susceptibles de autorizacion, permiso o concesién a particulares, por
parte de los tres érdenes de gobierno;

LIl. Siniestro: Cualquier suceso, hecho, accidente o evento en la via publica
derivado del transito vehicular y de personas, en el que interviene por lo menos un
vehiculo y en el cual se causan la muerte, lesiones, incluidas en las que se
adquiere alguna discapacidad, o dafios materiales, que puede prevenirse y sus
efectos adversos atenuarse;

LIll. SMI: Se refiere al Sistema de Movilidad Integrada del Estado.

LIV. Sistemas Estatales Rurales: A las unidades espaciales basicas del
ordenamiento territorial, que agrupan a &reas no urbanizadas, centros de
poblacién y asentamientos rurales vinculados funcionalmente;

LV. Tecnologia: Al conjunto de teorias, técnicas, instrumentos, plataformas y
procedimientos que permiten el aprovechamiento practico del conocimiento
cientifico para ofrecer un bien o servicio publico o privado que asista, facilite o
mejore cualquier modo de movilidad en beneficio de la persona;

LVI. Usuario de la movilidad: A las personas, bienes y servicios que mediante
cualquier modo se desplace por el territorio en satisfaccion de su necesidad de
movilidad.

LVII. Vehiculo: Modo de transporte disefiado para facilitar la movilidad y transito de
personas o0 bienes por el espacio publico, propulsado por una fuerza humana
directa o asistido para ello por un motor de combustion interna, eléctrico o
cualquier fuerza motriz;

LVIII. Via publica: A todo espacio de dominio publico y uso comun que por razones

del servicio a que se destine al peatdén y transito vehicular para facilitar el
desplazamiento de todos los usuarios;
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LIX. Vialidad: Al conjunto integrado de vias de uso comun que conforman la traza
urbana de la ciudad, un centro de poblacion y el territorio Estatal, cuya funcion es
facilitar el transito eficiente y seguro de personas y vehiculos; y

LX. Zona Metropolitana: A los Centros de Poblacion o conurbaciones que, por su
complejidad, interacciones, relevancia social y econémica, conforman una unidad
territorial de influencia dominante y revisten importancia estratégica para el
desarrollo nacional que requiere coordinacion de los tres érdenes de gobierno.

Los conceptos y definiciones no contenidos en este articulo se podran describir en
el reglamento respectivo.

Articulo 3.- Lo dispuesto por la presente Ley debera interpretarse siempre en favor
de la persona y la proteccion mas amplia del derecho a la movilidad, de
conformidad con los principios de la Constitucidon Politica de los Estados Unidos
Mexicanos, asi como los tratados internacionales aplicables en la materia.

La promocidn, respeto, proteccion y garantia del derecho a la movilidad abarca
diversos ambitos de la organizacion Estatal y Municipal, por lo que la presente Ley
forma parte de un conjunto normativo, que contempla las siguientes leyes, las
cuales, en conjunto con la presente, deberan ser aplicadas de manera arménica y
coordinada, entre otras que pudieran resultar aplicables:

I.- Leyes Generales y Federales:

a. Ley General de Asentamientos Humanos, Ordenamiento Territorial y Desarrollo
Urbano

b. Ley General del Equilibrio Ecoldgico y la Proteccidén al Ambiente
c. Ley General de Cambio Climatico

d. Ley General de Salud

e. Ley General para la Inclusién de las Personas con Discapacidad
f. Ley de Caminos, Puentes y Autotransporte Federal

g. Ley de Obras Publicas y Servicios Relacionados con las Mismas
h. Ley de Planeacion

Il.- Leyes Estatales:

a. Ley del Equilibrio Ecolégico y Proteccion al Ambiente del Estado de Campeche.
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b. Ley del Cambio Climatico del Estado de Campeche.

c. Ley de Salud para el Estado de Campeche.

d. Ley Integral para las Personas con Discapacidad del Estado de Campeche.

e. Ley de Obras Publicas del Estado de Campeche.

f. Ley de Planeacion del Estado de Campeche y sus Municipios.

g. Ley de Asentamientos Humanos del Estado de Campeche.

Articulo 4.- Son de interés publico y de beneficio social por lo que seran
consideradas causas de utilidad publica prevaleciendo el interés general sobre el
particular, las siguientes:

I. La ejecucion y utilizacion de infraestructura, de equipamiento auxiliar, de
servicios urbanos y metropolitanos, y demas elementos inherentes al

desplazamiento de personas y bienes;

II. La planeacién del territorio, el desarrollo urbano, el desarrollo de los
asentamientos humanos, el ordenamiento ecoldgico y la movilidad:

lll. El establecimiento de usos de suelo y destinos para la vivienda que favorezcan
la accesibilidad, la movilidad, transporte y servicios;

IV. La creacion, recuperacion, mantenimiento y defensa del Espacio Publico para
el uso, aprovechamiento y custodia para la Movilidad en su caso;

V. La prestacion del servicio publico y privado de transporte de personas, de
transporte de carga y distribucién de bienes;

VI. El servicio de transito de las personas y sus bienes, prestado constantemente
por el Estado relacionado con la seguridad vial, emergencias y la salud.

VII. El equipamiento auxiliar de la movilidad, necesaria para la prestaciéon de los
servicios de transporte de pasajeros y de carga que garantice la eficiencia en la
prestacion del servicio;

VIIl. El establecimiento y acciones relacionadas con la sefalizacion vial y
dispositivos para el Control de Transito;

IX. El establecimiento, mejoramiento y uso adecuado de las areas de transito

peatonal, estacionamiento y transito vehicular, conforme a la jerarquia de
movilidad;
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X. La atencién a la resiliencia en materia de movilidad ante situaciones de
emergencia debidas al cambio climatico o caso fortuito y fuerza mayor;

XlI. La formulacion y ejecucion de acciones de movilidad para la mitigacién y
adaptacién al cambio climatico, para la proteccion y preservacion del ambiente en
el territorio Estatal y para la resiliencia;

Xll. Las demas que se establezcan en la presente Ley, sus reglamentos y demas
normas de la materia o por mandato de autoridad competente.

Articulo 5.- La presente Ley promueve, respeta, protege y garantiza el derecho a
la movilidad de toda persona en el Estado de Campeche. En el cumplimiento de
dicho mandato, se establece como sujeto principal a la persona en los diversos
modos de movilidad en el territorio, entre otros sujetos:

I. Las personas en sus diversos modos de movilidad.
Il. Las autoridades Estatales y Municipales competentes en materia de movilidad.

[ll. Quienes tengan como actividad principal, el transporte publico y privado en
todas sus modalidades.

CAPITULO Il
DERECHO A LA MOVILIDAD

Articulo 6.- Toda persona tiene derecho a la movilidad accesible, sostenible,
asequible, inclusiva, igualitaria, equitativa y digna, en condiciones de seguridad,
eficiencia, calidad e intermodalidad mediante el modo de su libre eleccién a fin de
acceder a los bienes, servicios y oportunidades que se ofrecen en el territorio.

Articulo 7.- Las acciones, politicas, planeacion, obras y actividades de la
administraciéon publica Estatal y Municipal, en materia de movilidad deben
favorecer en todo momento a la persona en el ordenamiento territorial, el urbano,
el medio ambiente, el transito, y el transporte, asi como mediante la infraestructura
adecuada, segura y confortable, asi como el financiamiento, privilegiando a la
persona y a la sostenibilidad para expandir y mejorar las redes de movilidad,
considerando tanto el nivel de vulnerabilidad de las personas, como las
externalidades que genera cada modo de movilidad, y se otorgara prioridad en la
utilizacién del espacio publico observando la siguiente jerarquia de los modos de
movilidad:

I. Personas peatonas, con un enfoque equitativo en razén de género, con
discapacidad y movilidad limitada;
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Il. Personas usuarias de diversos vehiculos no motorizados;

lll. Personas usuarias y prestadoras del servicio de transporte publico multimodal
de pasajeros, con un enfoque equitativo;

IV. Personas prestadoras de servicios de transporte y distribucion, de bienes y
mercancias, Y;

V. Personas usuarias de vehiculos motorizados particulares.

En todas las decisiones y actuaciones del Estado de Campeche y sus Municipios
se deberan velar y cumplir los principios del derecho a la movilidad,
garantizandolos de manera plena. Los principios de esta Ley deberan guiar el
diseno, ejecucion, seguimiento y evaluacion de las politicas publicas dirigidas a la
movilidad. La Administracion Publica Estatal o Municipal, en su caso, debera
valorar la distribucion de recursos presupuestales de acuerdo a su competencia en
la jerarquia de los modos a la movilidad establecida en la presente Ley.

CAPITULO Il
PRINCIPIOS DE LA MOVILIDAD

Articulo 8.- Los principios establecidos en la presente Ley constituyen un conjunto
de parametros que deberan orientar todo acto de autoridad en relacion con la
movilidad, incluyendo las medidas, planeacion, regulacidn, gestion, disefo,
implementacion y evaluacion de las politicas publicas, programas, obras,
actividades y acciones en la materia.

Articulo 9.- Los principios generales, derivados de los derechos humanos,
aplicables a la movilidad, se exponen a continuacién de manera enunciativa mas
no limitativa:

I. Accesibilidad: La movilidad debera brindar a todas las personas la posibilidad de
acceder a los bienes, servicios y oportunidades que ofrece el entorno fisico en el
que se desenvuelven a través de los diferentes modos de movilidad. La movilidad
debe ser accesible universalmente tanto en zonas urbanas como rurales, generar
la mayor independencia posible (plenitud y participacion en la vida y sociedad)
mediante facilidad y cercania en igualdad de condiciones para todas las personas
mediante la identificacion y eliminacion de obstaculos y barreras de acceso.

. Inclusion: La movilidad debera atender de forma plena, satisfactoria, incluyente,
responsable y accesible, las necesidades de movilidad de todas las personas,
garantizar el ejercicio pleno de derechos en condiciones de igualdad, promoviendo
la cohesion social a través de medidas que impidan la discriminacion, segregacion
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0 marginacion de individuos o grupos, asi como promover el respeto de los
derechos de los grupos vulnerables y la perspectiva de género.

lll. Igualdad y no discriminacion: La movilidad debe favorecer en todo momento a
la persona permitiéndole acceder al ejercicio de sus derechos sin discriminacion.
La movilidad debe favorecer en todo momento a la persona, la igualdad y el
disfrute de condiciones de vida adecuadas en un medio ambiente de calidad para
una vida digna en igualdad de condiciones con las demas, al entorno fisico.

IV. Equidad: La movilidad debe equiparar las oportunidades de la poblacion para
alcanzar un efectivo ejercicio de sus derechos humanos, poniendo especial
énfasis en grupos en condiciones de vulnerabilidad. La movilidad debe conducirse
con perspectiva de género, reconociendo los patrones de movilidad de las mujeres
con el objeto de erradicar las causales de la discriminacién y violencia contra ellas
en su movilidad, promoviendo una igualdad sustantiva.

V. Acceso a la informacion, participacion y justicia en asuntos de movilidad: Se
debera garantizar el derecho de todas las personas a tener acceso en materia de
movilidad: a la informacion de manera oportuna y adecuada, poniendo a su
disposicion la informacion relativa a la movilidad que les brinde certeza; a la
participacion ciudadana de manera significativa en la toma de decisiones en la
materia, promoviéndola en la formulacién, ejecucion, monitoreo y evaluacion de la
movilidad; y el acceso a la justicia en la materia, cuando los derechos de las
personas hayan sido vulnerados.

Articulo 10.- Los principios rectores en materia de movilidad seran los que, de
manera enunciativa mas no limitativa, se enlistan a continuacion:

I. Sostenibilidad: La movilidad debera procurar el menor dafio ambiental, lo que
resultara en proteger al ambiente y al sistema climatico, en cumplimiento del
derecho de todas las personas a un medio ambiente sano para su pleno desarrollo
y bienestar y del derecho a un desarrollo sostenible. Se debera conservar una
calidad del aire aceptable para la salud de las personas mediante la reduccién y
control de emisiones, el uso de tecnologias limpias y energias alternativas a las de
origen fosil. Las politicas de movilidad se orientaran a garantizar la satisfaccion de
las necesidades de las generaciones presentes sin poner en riesgo aquellas de las
generaciones futuras, observando el principio de precaucion ambiental.

II. Seguridad: Se debera garantizar que todas las personas tengan acceso a una
movilidad segura, privilegiando la implementacion de un sistema seguro para la
prevencion y control de accidentes de transito y actos delictivos que deriven en
muertes y lesiones durante los desplazamientos de la poblacién, con el fin de
proteger la vida y la integridad fisica, asi como evitar la afectacion a los bienes
publicos y privados. La movilidad segura incluye los siguientes aspectos:
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A. Seguridad vial: Se debera proteger la vida y la integridad fisica de las personas
en sus desplazamientos bajo el principio de que todo accidente de transito es
prevenible, mediante un disefio vial de espacios seguros bajo criterios de
accesibilidad universal que promueva el uso cordial, pacificado y responsable de
la via publica. Se debera disefiar un entorno tolerante al error humano que
disminuya la probabilidad de accidentes que causen lesiones o muerte,
responsabilidad compartida entre el disefio del espacio publico y las personas
conductoras de los distintos modos de movilidad y sus usuarios. Los modos de
movilidad deberan ser mas seguros y mejorarse los servicios de atencion médica
prehospitalaria e intrahospitalaria por accidentes de transito.

B. Seguridad publica: Se debe garantizar la reduccion de la incidencia delictiva en
el desarrollo de la movilidad a fin de evitar la necesidad de cambiar los habitos de
movilidad de las personas. La movilidad debe ser libre de acoso y violencia,
especialmente en el caso de las mujeres y personas de grupos en situacién de
vulnerabilidad. Se propiciara un entorno de movilidad: funcional, estético y
atractivo, que aumente la afluencia, actividad y convivencia de las personas en el
tejido social.

lll. Eficiencia: Se deberan maximizar los desplazamientos agiles y asequibles,
optimizando los recursos disponibles sin que su disefio y operacion produzcan
externalidades negativas desproporcionadas a sus beneficios.

IV. Calidad: Se debera proporcionar valor y 6ptimo funcionamiento en la movilidad
mediante el cumplimiento de los requerimientos, necesidades y expectativas de
los usuarios. La movilidad debera contar con la capacidad para satisfacer a los
usuarios, y su beneficio, asi como con los aditamentos aceptables para una
adecuada experiencia de movilidad, ofreciendo un espacio apropiado y confortable
para las personas.

V. Intermodalidad o multimodalidad: Alternativa, conjuncion y articulacion de los
diversos modos de movilidad. Se debera ofrecer a los diferentes grupos de
usuarios opciones de movilidad y modos de transporte integrados, que
proporcionen disponibilidad, eficiencia, interconexién/interconectividad y cobertura.
Se deberan articular los modos de transporte interurbanos a fin de garantizar la
movilidad de carga y personas en comunidades remotas o0 no urbanas.

VI. Resiliencia: La movilidad debera contar con capacidad para soportar casos
fortuitos o de fuerza mayor, y una recuperacién de bajo costo para la sociedad y el
medio ambiente, a través de la preservacion y restauracion de sus estructuras
basicas y funcionales. Se propiciara el fortalecimiento de todas las instituciones y
medidas de prevencion, mitigacion, atencion y adaptacion que tengan por objetivo
proteger a las personas y su patrimonio, frente a los riesgos naturales y
antropogénicos en la movilidad para lograr una mejor proteccion futura y medidas
de reduccién de riesgos.
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Articulo 11.- Se deberan considerar principios para la aplicacion practica y la
operacion de la politica de movilidad los siguientes:

I. Transversalidad: Adoptar un enfoque de coordinacion y cooperacion entre
ordenes de gobierno, asi como con los sectores social y privado para asegurar la
instrumentaciéon de la politica local de movilidad, bajo una visiéon nacional. Se
deberan instrumentar las politicas, programas y acciones en la materia,
desarrollados por las Secretarias, Dependencias y Entidades de la Administracién
Publica Estatal con un propdsito comun, y basados en un esquema de accion y
coordinacion de esfuerzos y recursos.

[I. Coordinacion: Se deberan establecer mecanismos de coordinacion
administrativa en materia de movilidad, conjuntando esfuerzos para lograr
objetivos comunes. Estos deben estar basados en el desarrollo de sistemas de
informacion, procedimientos operativos estandar, monitoreo y control de las
acciones para la movilidad.

lll. Mejora continua: Se deberan establecer objetivos y hallazgo de oportunidades
de mejora en la politica local de movilidad, mediante la evaluacion de las
actividades, analisis de datos y revisiones que conduzcan a una accion correctiva
0 una accion preventiva.

IV. Multisectorialidad; Proponer medidas interinstitucionales involucrando a las
personas a quienes van dirigidas, la cooperacion interdisciplinaria e
interinstitucional, la colaboracién y coordinacion entre los sectores clave para la
movilidad. Los sectores estan integrados por todas las instituciones, Entidades,
personas y recursos que van orientados a objetivos especificos en la materia.

V. Multidisciplinariedad: La movilidad se debera conducir mediante varias
disciplinas con un objetivo en comun, coordinadas y con independencia
metodoldgica, conceptual y epistemoldgica y proveer un interés técnico sin que
medie la subjetividad desde la perspectiva e intereses del conocimiento.

VI. Coherencia y racionalidad: Adoptar perspectivas que promuevan la movilidad
de manera equilibrada, arménica, racional y congruente, acorde a los planes vy
politicas de ordenamiento territorial y otros nacionales, asi como procurar la
eficiencia y transparencia en el uso de los recursos publicos;

VII. Productividad y eficiencia: Fortalecer la productividad y eficiencia de las
ciudades y del territorio como eje del crecimiento econdmico, a través de la
consolidacion de la politica de movilidad. Maximizar la capacidad de la ciudad para
atraer y retener talentos e inversiones, minimizando costos y facilitando una
movilidad que propicie la actividad econdémica.

VIIl. Transparencia: La administracion publica se conducira con transparencia,
garantizando contar con datos abiertos, disposiciones y actos mediante los cuales
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los sujetos obligados tienen el deber de poner a disposicion de las personas
solicitantes la informacién publica que poseen. Asimismo, daran a conocer, en su
caso, el proceso y la toma de decisiones de acuerdo con su competencia, asi
como las acciones en el ejercicio de sus funciones. Se requieren acciones de
concertacion entre los sectores publico, privado y social a través de mecanismos
transparentes de participacion.

IX. Progresividad: El cumplimiento de las metas de esta Ley debera presentar una
progresion y gradualidad a lo largo del tiempo, mediante la implementacion
permanente y continua de acciones que permitan una evoluciéon favorable en
beneficio de la movilidad de las personas. Se deberan considerar como factor en
este cumplimiento las diferentes circunstancias nacionales, y el contexto de la
movilidad y el desarrollo sostenible.

X. Monitoreo y control: Se propiciaran las actividades de recoleccion, medicion y
difusion de datos de desempefio en materia de movilidad para la comparacion del
desempenio real con el planificado, el analisis de las variaciones y la evaluacion de
las tendencias que propicien el mejoramiento de las problematicas, la evaluacion
de las alternativas posibles y recomendaciones de las acciones correctivas
apropiadas en la materia.

CAPITULO IV
LOS ELEMENTOS DE LA MOVILIDAD

Articulo 12.- Para los efectos de esta ley, la movilidad se compone de al menos los
siguientes elementos con los cuales debera relacionarse y en cuyos ambitos y
alcances se debera planear, gestionar y regular la politica en materia de movilidad:

I. Ordenamiento territorial: La planeacion, ocupaciéon y utilizacién racional del
territorio y sus recursos determina, entre otras cuestiones, la forma en que la
poblacién se desplaza dentro de los asentamientos humanos urbanos y rurales, y
entre ellos. La movilidad se desenvuelve en el ambito de los asentamientos
humanos con el objetivo de crear y preservar un habitat adecuado para las
personas contemplando diversas dimensiones del ordenamiento territorial como:
espacio publico, vivienda, desarrollo urbano y metropolitano, entre otros.

II. Ambiente y cambio climatico. El entorno en el cual se desenvuelve la vida, del
que forma parte la movilidad, condiciona la forma en que la poblacion se desplaza.
La movilidad determina a su vez las condiciones y calidad del ambiente en el que
vive una poblacion como entorno de desenvolvimiento de sus libertades, asi como
la cantidad de emisiones de gases de efecto invernadero y de otros contaminantes
en el aire, que dafan a la salud, la biodiversidad, la sostenibilidad y resiliencia de
nuestro pais.
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lll. Transito. En la movilidad se desenvuelve el derecho al libre transito de las
personas y los desplazamientos de sus bienes. El transito es una actividad técnica
realizada directamente por la administracion publica, que estd encaminada a
satisfacer la necesidad de caracter general de disfrutar de seguridad vial en el
espacio publico y poder circular por ella con fluidez como peaton, pasajero o
pasajera, conductor o conductora de cualquier tipo de vehiculo. Es por ello que el
transito determina los modos de desplazamientos que lleva a cabo la poblacion,
mediante la adecuada regulacion de la circulacion de las personas y la utilizacion
del espacio publico y la red vial.

IV. Transporte. El transporte como elemento de la movilidad es una actividad
consistente en llevar personas o cosas de un punto a otro y se divide, en atencion
a sus usuarios, en publico y privado; y, en razén de su objeto, en transporte de
pasajeros, de carga o mixto. El transporte como servicio se dirige a usuarios en
particular y puede ser tanto de gestion publica como privada. El transporte
representa un modo para satisfacer la necesidad (sic) la movilidad de trasladar
personas o bienes de un lugar a otro, que puede ser realizado directa o
indirectamente por la administracion publica.

Articulo 13.- Del Enfoque Sistémico y de Sistemas Seguros, las medidas que
deriven de la presen te Ley tendran como objetivo prioritario la proteccion de la
vida y la integridad fisica de las personas en sus desplazamientos, el uso o
disfrute en las vias publicas del Estado, por medio de un enfoque de prevencién
que disminuya los factores de riesgo y la incidencia de lesiones graves, a través
de la generacion de sistemas de movilidad seguros, los cuales deben seguir los
siguientes criterios:

I. Las muertes o lesiones graves ocasionadas por un siniestro de transito son
prevenibles;

Il. Los sistemas de movilidad y de transporte y la infraestructura vial deberan ser
disefados para tolerar el error humano, para que no se produzcan lesiones graves
o0 muerte, asi como reducir los factores de riesgo que atenten contra la integridad y
dignidad de los grupos en situacion de vulnerabilidad;

lll. Las velocidades vehiculares deben mantenerse de acuerdo con los limites
establecidos en la Ley General, en la Ley de Vialidad, Transito y Control Vehicular
del Estado de Campeche y los Reglamentos conducentes para reducir muertes y
la gravedad de las lesiones;

IV. La integridad fisica de las personas es responsabilidad compartida de quienes

disefan, construyen, gestionan, operan y usan la red vial y los servicios de
transporte;
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V. Las soluciones cuando se produzca un siniestro de transito deben buscarse en
todo el sistema, en lugar de responsabilizar a alguna de las personas usuarias de
la via;

VI. Los derechos de las victimas se deberan reconocer y garantizar de
conformidad con lo establecido en la Constitucién Politica de los Estados Unidos
Mexicanos, en la Ley General de Victimas y los Tratados Internacionales de los
que el Estado Mexicano sea parte;

VII. Las decisiones deben ser tomadas conforme las bases de datos e indicadores
del Sistema Estatal de Informacion del Ordenamiento Territorial, Desarrollo
Urbano y Vivienda, para lo cual se deben establecer sistemas de seguimiento,
informacion, documentacién y control de lo relativo a la seguridad de los sistemas
de movilidad. En caso de que no exista evidencia local, se debera incorporar el
conocimiento generado a nivel internacional;

VIIl. Las acciones de concertacion son necesarias entre los sectores publico,
privado y social con enfoque multisectorial, a través de mecanismos eficientes y
transparentes de participacion, y

IX. El disefio vial y servicio de transporte debe ser modificado o adaptado,
incorporando  acciones afirmativas sin  que se imponga una carga
desproporcionada o indebida, a fin de que se garantice la seguridad integral y
accesibilidad de los grupos en situacion de vulnerabilidad, con base en las
necesidades de cada municipio.

TiTULO SEGUNDO

POLITICA DE LA MOVILIDAD

CAPITULO |
DE LA POLITICA LOCAL DE MOVILIDAD

Articulo 14.- La politica de movilidad se ejecutara con base en los principios
establecidos en el Titulo Primero de esta Ley, asi como a través de los
mecanismos de coordinacion, concurrencia, informacién y participacion
correspondientes, con el objetivo de incentivar a las personas a caminar, utilizar la
bicicleta y el transporte publico en sus desplazamientos cotidianos, asi como en el
de bienes y mercancias con la finalidad de racionalizar el uso del auto.

Articulo 15.- La politica coadyuvara en la mitigacién y adaptacién al cambio
climatico, la proteccion y preservacion del ambiente, asi como para la resiliencia.
La politica de movilidad asegurara la implementacion de sistemas integrados y
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alternativas sostenibles y eficientes que permitan facilitar el cambio modal a
modos sostenibles, asi como promover la inversion e infraestructura en movilidad
sostenible y un desarrollo orientado a la movilidad.

Articulo 16.- La Administracion Publica Estatal y Municipal, en el ambito de sus
respectivas competencias, adoptaran los criterios de movilidad establecidos en la
presente Ley para buscar ampliar las redes y servicio de transporte publico y se
fomentara la movilidad activa a través de infraestructura adecuada, segura y
confortable para peatones, bicicletas y otros vehiculos impulsados por tracciéon
humana o energias alternativas en las vias de transito de las areas urbanas y
rurales. Asimismo, se desestimulara el uso del transporte privado automotor a
través de su ordenamiento, y se promovera el freno a la expansion de las areas
urbanizadas dispersas, considerando los usos mixtos compatibles y diversificando
los modos de movilidad.

Articulo 17.- Para la implementacion de la politica local de la movilidad, el Estado
de Campeche y sus Municipios, en el ambito de sus competencias:

|. Estableceran las acciones de planeacion, gestion, regulacién, obras y
actividades que realice el Estado para ejercer su rectoria en la movilidad;

IIl. Deberan contar con el personal, las herramientas y presupuesto para
implementar soluciones especificas de movilidad, articulando los distintos
elementos que la componen, tales como los ordenamientos: territorial, urbano,
medio ambiente, vial, transito y transporte; con el objetivo de garantizar el derecho
a la movilidad y la consideracion de la jerarquia sefalada en esta Ley en toda
accion publica;

lll. Implementaran acciones para asegurar el desplazamiento seguro y eficiente de
todas las personas usuarias de la red vial y mercancias, en modos de transporte
seguros, sostenibles, inclusivos y resilientes, asi como de vivienda adecuada en
cercania, equipamientos, infraestructura, servicios, espacio publico, ordenamiento
territorial, desarrollo urbano y metropolitano;

IV. Con base en la politica local de movilidad, deberan plantear las politicas,
proyectos, acciones, indicadores y metas que posicionen a (sic) movilidad como
una actividad trascendental para el desarrollo econémico y social en el Estado de
Campeche y los Municipios, asi como para la calidad de vida de su poblacion.

CAPITULO Il

PLANEACION DE LA POLITICA DE MOVILIDAD

Articulo 18.- La planeacion Estatal y Municipal de la movilidad en los
asentamientos humanos debera aplicar y ajustarse a lo establecido en el Plan
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Nacional de Desarrollo vigente, asi como al Sistema de Planeacion del
Ordenamiento Territorial, Desarrollo urbano y Metropolitano, a la planeacién
nacional en materia de cambio climatico en las materias relacionadas con la
movilidad como gestidn de riesgos, desarrollo territorial, inventarios de emisiones
de gases de efecto invernadero y escenarios climaticos, asi como a las
disposiciones de la presente Ley, considerando:

I. Los lineamientos generales de articulacion y congruencia con la Estrategia
Nacional de Ordenamiento Territorial (ENOT);

II. El analisis y congruencia territorial con el Programa Nacional de Ordenamiento
Territorial y Desarrollo Urbano, el Programa Nacional de Vivienda, los Programas
de Ordenamiento Ecoldgico, de Cambio Climatico, de Prevencion de Riesgos y de
otros programas sectoriales que incidan en su ambito territorial a escala Estatal,
metropolitana, y Municipal.

[ll. El marco general de leyes, reglamentos y normas y los planes territoriales de
ambitos territoriales mas amplios o0 que se inscriben en el programa en
formulacion.

Articulo 19.- Al incluir a la movilidad en los procesos de planeacion Estatal y
Municipal del territorio, del desarrollo urbano, del ordenamiento ecoldgico y de
cambio climatico, se fijaran objetivos, metas, estrategias y prioridades en la
materia, asi como criterios basados en estudios de factibilidad socio econémicas;
se asignaran recursos, responsabilidades y tiempos de ejecucién, se coordinaran
acciones y se vigilaran y evaluaran sus resultados, con la participacion de los
municipios y la sociedad.

Las autoridades correspondientes deberan establecer instrumentos y mecanismos
para el diagnodstico, informacién, seguimiento y evaluacion de la politica de
movilidad establecida en los instrumentos de planeacién, incorporando la
perspectiva de género, asi como instrumentos y mecanismos para la priorizacion,
congruencia y eficacia en las inversiones publicas, considerando la jerarquia de
movilidad y los principios establecidos en la presente Ley.

CAPITULO Il

DE LA MOVILIDAD EN LOS INSTRUMENTOS DE PLANEACION DE
ORDENAMIENTO TERRITORIAL, DESARROLLO URBANO Y
METROPOLITANO

Articulo 20.- Los Programas de Planeacién de Ordenamiento Territorial, Desarrollo

Urbano y Metropolitano de las diversas escalas del territorio, integraran a la
Movilidad y deberan:
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I. Procurar la accesibilidad universal de las personas, garantizando la maxima
interconexidon entre vialidades, medios de transporte, rutas y destinos, priorizando
todos los medios de movilidad activa;

IIl. Fomentar la distribucién equitativa del Espacio Publico de vialidades que
permita la maxima armonia entre los diferentes tipos de usuarios;

lll. Promover los usos del suelo mixtos, la distribucidn jerarquica de
equipamientos, favorecer una mayor flexibilidad en las alturas y densidades de las
edificaciones y limitar la cantidad de cajones de estacionamiento en la via publica
y fuera de ella en las construcciones y estacionamientos publicos, evitando la
imposicion de minimos de estacionamiento;

IV. Promover la innovacion tecnoldgica de punta, para almacenar, procesar y
distribuir informaciéon que permita contar con nuevos sistemas, aplicaciones y
servicios que contribuyan a una gestion eficiente, asi como a la reduccién de las
externalidades negativas en la materia;

V. Incrementar la oferta de opciones de servicios y modos de transporte
integrados, a los diferentes grupos de usuarios, que proporcionen disponibilidad,
velocidad, densidad y accesibilidad universal, que permitan reducir la dependencia
del uso del automdvil particular, aquellas innovaciones tecnoldgicas que permitan
el uso compartido del automovil, el uso seguro de la motocicleta y desarrollar
nuevas alternativas al transporte publico;

VI. Propiciar una movilidad sostenible con base en la proteccion ambiental,
considerando las contribuciones locales que aporten a las determinadas a nivel
nacional para el cumplimiento de los objetivos del Acuerdo de Paris, el acceso a
recursos financieros, la transferencia de tecnologia y el desarrollo de capacidades,
asi como la prevencioén, mitigacion y resiliencia ante los riesgos y los efectos del
cambio climatico, casos fortuitos o de fuerza mayor;

VII. Comprender criterios de eficiencia energética y mitigacion de emisiones
directas e indirectas, generadas por los desplazamientos y servicios requeridos
por la poblacién, evitando la dispersiéon de los asentamientos humanos y
procurando aprovechar los espacios urbanos vacantes en las ciudades;

VIII. La informacion relacionada con la movilidad sera integrada y actualizada al
Sistema de Informacién Territorial y Urbano;

IX. Implementar politicas y acciones de movilidad y vivienda que faciliten la venta,
renta, o intercambio de inmuebles, para una mejor interrelacién entre el lugar de
vivienda, el empleo y demas satisfactores urbanos, tendientes a disminuir la
distancia y frecuencia de los traslados y hacerlos mas eficientes;
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X. Establecer politicas, planes y programas para la prevencién de accidentes y el
Mejoramiento de la infraestructura vial y de Movilidad;

Xl. Promover el acceso de mujeres y nifias a espacios publicos y transporte de
calidad, seguro y eficiente, incluyendo acciones para eliminar la violencia basada
en género y el acoso sexual;

XIl. Aumentar el numero de opciones de servicios y modos de transporte, por
medio del fomento de mecanismos para el financiamiento de la operacién del
transporte publico;

Xlll. Establecer politicas, planes y programas para la prevencion de accidentes
automovilisticos, que desincentiven el uso de los teléfonos celulares al conducir, o
manejar bajo el influjo del alcohol o cualquier droga, psicotropico o estupefaciente
implantando sistemas de gestidbn de accidentes, con base en estadistica que
incluya (sic) causas, incluso las deficiencias en el disefio vial; y

XIV. Promover politicas que integren al transporte de carga y fomenten la
movilidad institucional, entendida esta ultima, como aquella realizada por el sector
publico y privado o instituciones académicas orientadas a racionalizar el uso del
automdévil entre quienes acuden a sus instalaciones, incluyendo sistemas de auto
compartido, transporte publico privado, fomento al uso de la bicicleta,
redistribucién de acuerdo a su residencia y todo tipo de innovacién en el sector
privado encaminada a dichos fines.

Articulo 21.- El Programa Estatal de Ordenamiento Territorial y Desarrollo Urbano,
incluira a la movilidad observando los derechos y principios establecidos en la
presente Ley, asi como en la legislacion Estatal correspondiente, impulsando
acciones en la materia para facilitar la integracion y complementariedad de los
asentamientos urbanos y rurales en los Sistemas Urbano Rurales y al interior de
ellos, a través de la integracion de usos de suelo, densidades, reservas
territoriales y movilidad, para mejorar el acceso a servicios, las condiciones de
habitabilidad y el nivel de bienestar de la poblacion. y considerando los criterios
siguientes:

a) El analisis de la situacion de la movilidad en el territorio Estatal, sus tendencias,
y la enunciacidn de objetivos y resultados deseados, que deben abordarse
simultaneamente; asi como la forma en la cual se efectuara el diagnoéstico y
prondsticos tendenciales y normativos, que resumen la confrontacién entre la
realidad y lo deseado en la materia;

b) Las estrategias en materia de movilidad a mediano y largo plazo para su

implementacion, su evaluacion y seleccion de la mas favorable para cerrar las
brechas entre la situacion, sus tendencias y el escenario deseado;
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c) La definicion de las acciones en materia de movilidad y de los proyectos
estratégicos que permitan su implementacion;

d) La determinacién de metas y los mecanismos y periodos para la evaluacion de
resultados en materia de movilidad;

e) Los instrumentos para el cumplimiento y ejecucion de los establecido (sic) en
materia de movilidad en el programa, y

f) La congruencia de lo establecido en materia de movilidad con el atlas nacional
de riesgos.

g) La gestion de instrumentos orientados hacia la gestion de la demanda en la
materia, y;

h) Otros que determinen las autoridades competentes.

Articulo 22.- Los Programas de Ordenamiento Territorial y Desarrollo Urbano de
las Zonas Metropolitanas o Conurbadas deberan incluir a la movilidad como una
materia de interés metropolitano, considerando la accesibilidad universal,
infraestructura vial, el transito, el transporte, entre otras acciones que se
consideren relevantes en la materia; observando los derechos y principios
establecidos en la presente Ley, la integracion de usos de suelo, densidades,
reservas territoriales y movilidad, asi como los lineamientos que emita el gobierno
Federal en la materia y considerar los criterios siguientes:

a) Incluir a la movilidad como parte del diagndstico integral que incluya una vision
prospectiva de corto, mediano y largo plazo;

b) Estrategias y proyectos de movilidad para el desarrollo integral de la Zona
Metropolitana o Conurbacién, que articulen los distintos ordenamientos, planes o
programas de desarrollo social, econdmico, urbano, turistico, ambiental y de
cambio climatico que impactan en su territorio;

c) La visiébn de movilidad en la delimitacién de los Centros de Poblacién con
espacios geograficos de reserva para una expansion ordenada a largo plazo, que
considere estimaciones técnicas del crecimiento;

d) Las necesidades de movilidad de la poblacién y las mercancias en las
prioridades para la ocupacion de suelo urbano vacante, la urbanizacion ordenada
de la expansién periférica y la localizacidon adecuada con relacién al area urbana
consolidada de suelo apto para la urbanizacion progresiva;

e) Los objetivos de movilidad en las politicas e instrumentos para la
reestructuracién, localizacion, Mejoramiento de la infraestructura y los
equipamientos del ambito metropolitano;
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f) Las acciones de movilidad, incluyendo la expansién y mejoramiento del servicio
de los medios de transporte publico; el mejoramiento de infraestructura que
fomente a la Movilidad Activa y acciones que desestimulen el uso del vehiculo
particular automotor como parte de las acciones y las previsiones de inversion
para la dotacion de infraestructura, equipamiento y servicios Urbanos que sean
comunes a los Centros de Poblacién de la zona conurbada;

g) Las acciones de movilidad en las previsiones y acciones para mejorar las
condiciones ambientales y el manejo integral de agua;

h) Las previsiones y acciones en materia de movilidad prioritarias para conservar,
proteger, acrecentar y mejorar el Espacio Publico;

i) Las estrategias de movilidad que se requieran para la Conservacion y el
Mejoramiento de la Imagen Urbana, del Patrimonio Natural, Cultural, y Construido
en un centro de poblacion;

j) Las acciones de movilidad en las estrategias de seguridad, prevencion del riesgo
y Resiliencia;

k) La inclusibn de la movilidad en la metodologia e indicadores para dar
seguimiento y evaluar la aplicacion y el cumplimiento de los objetivos del
programa de la Zona Metropolitana o Conurbacion;

) La priorizacion, congruencia y eficacia en las inversiones publicas, considerando
el nivel de vulnerabilidad de usuarios, las externalidades que genera cada modo
de transporte y su contribucién a la productividad de la colectividad;

m) La localizacion de espacios para desarrollo industrial de caracter metropolitano;

n) La gestidon de instrumentos orientados hacia la gestién de la demanda en la
materia;

A) Los planes o programas de conurbaciones y de zonas metropolitanas definiran
la dotacion de Espacio Publico en cantidades no menores a lo establecido por las
normas oficiales mexicanas aplicables. Privilegiaran la dotacién y preservacion del
espacio para el transito de los peatones y para las bicicletas, y criterios de
conectividad entre vialidades que propicien la Movilidad; igualmente, los espacios
abiertos para el deporte, los parques y las plazas de manera que cada colonia,
Barrio y localidad cuente con la dotacion igual o mayor a la establecida en las
normas mencionadas;

o) De la misma manera, en ello se estableceran los lineamientos para que el
diseno y traza de vialidades en los Centros de Poblacién asegure su continuidad,
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procurando una cantidad minima de intersecciones, que fomente la Movilidad, de
acuerdo a las caracteristicas topograficas y culturales de cada regién; y

p) Otras acciones que, a propuesta de la comisién de ordenamiento, se
establezcan o declaren por las autoridades competentes.

Articulo 23.- Los programas Municipales de Desarrollo Urbano, que podrian ser
denominados como “planes”, deberan incluir a la movilidad como parte de las
acciones especificas necesarias para la Conservacion, Mejoramiento vy
Crecimiento de los Centros de Poblacién y en el establecimiento de la Zonificacién
correspondiente, observando los derechos y principios establecidos en la presente
Ley, la integracion de usos de suelo, densidades, reservas territoriales y movilidad
y considerar los criterios siguientes:

a) Considerar el vinculo de la movilidad con los ordenamientos ecolégicos y los
criterios generales de regulacion ecoldgica de los Asentamientos Humanos
establecidos en el articulo 23 de la Ley General del Equilibrio Ecolégico y la
Proteccion al Ambiente y en las normas oficiales mexicanas en materia ecoldgica.

b) Las autorizaciones de manifestacion de impacto ambiental que otorgue la
Secretaria de Medio Ambiente y Recursos Naturales o las Entidades federativas y
los municipios conforme a las disposiciones juridicas ambientales, deberan
considerar la observancia de lo establecido en materia de movilidad en la
legislacion y los planes o programas en materia de Desarrollo Urbano.

c) Los planes o programas de Desarrollo Urbano deberan considerar las normas
oficiales mexicanas emitidas en materia de movilidad, asi como la relacion de esta
en las medidas y criterios en materia de Resiliencia previstos en el programa
nacional de ordenamiento territorial y desarrollo urbano y en los atlas de riesgos
para la definicion de los Usos del suelo, Destinos y Reservas.

d) La construccion, edificacion, realizacion de obras de infraestructura que ejecute
la Secretaria o las Entidades federativas y los municipios deberan realizar un
analisis de riesgo y en su caso definir las medidas de mitigacién para su reduccion
en el marco de la Ley General de Proteccion Civil.

e) Los planes o programas Municipales de Desarrollo Urbano, definiran la dotacién
de Espacio Publico en cantidades no menores a lo establecido por las normas
oficiales mexicanas aplicables. Privilegiaran la dotacién y preservacion del espacio
para el transito de los peatones y para las bicicletas, y criterios de conectividad
entre vialidades que propicien la Movilidad; igualmente, los espacios abiertos para
el deporte, los parques y las plazas de manera que cada colonia, Barrio y localidad
cuente con la dotacion igual o mayor a la establecida en las normas mencionadas;

f) De la misma manera se estableceran en ellos los lineamientos para que el
diseno y traza de vialidades en los Centros de Poblacién asegure su continuidad,
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que fomente la Movilidad, de acuerdo a las caracteristicas topograficas y
culturales de cada region;

g) Los planes de desarrollo urbano deben tomar en cuenta los lineamientos de los
programas de ordenamiento ecoldgico, asi como diversos criterios para la
regulacion ambiental en los asentamientos humanos, como evitar los usos de
suelo segregados y la suburbanizacion extensiva y establecer sistemas de
transporte colectivo;

h) Las acciones especificas necesarias para la Conservacion, Mejoramiento y
Crecimiento de los Centros de Poblacion, asimismo estableceran la Zonificacidon
correspondiente. En caso de que el H. Ayuntamiento expida el programa de
Desarrollo Urbano del centro de poblacién respectivo, dichas acciones especificas
y la Zonificacion aplicable se contendran en este programa,;

i) Los planes o programas de desarrollo urbano deberan tomar en cuenta los
lineamientos y estrategias contenidas en los programas de ordenamiento
ecoldgico del territorio;

j) En la determinacion de los usos del suelo habitacionales o comerciales, se
buscara lograr una diversidad y eficiencia de los mismos y se evitara el desarrollo
de esquemas segregados o unifuncionales, asi como las tendencias a la
suburbanizacién extensiva; propiciando una ciudad compacta, mixta y policéntrica
con un sistema de movilidad adecuado;

k) La gestion de instrumentos orientados hacia la gestion de la demanda en la
materia;

I) Las contribuciones locales a las determinadas a nivel nacional para el
cumplimiento de los objetivos del Acuerdo de Paris, el acceso a recursos
financieros, la transferencia de tecnologia y el desarrollo de capacidades;

m) Promover la utilizacién de instrumentos econdémicos, fiscales y financieros de
politica de movilidad para inducir conductas compatibles con la proteccion y
restauracion del medio ambiente y con un desarrollo urbano sostenible;

n) En la determinacién de &reas para actividades altamente riesgosas, se
estableceran las zonas intermedias de salvaguarda en las que no se permitiran los
usos habitacionales, comerciales u otros que pongan en riesgo a la poblacion;

A) Se debera privilegiar el establecimiento de sistemas de transporte colectivo y
otros medios de alta eficiencia energética y ambiental,

o) En la determinacién de las areas para el crecimiento de los centros de
poblacién, se fomentara la mezcla de los usos habitacionales con los productivos
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que no representen riesgos o dafios a la salud de la poblacion y se evitara que se
afecten areas con alto valor ambiental y/o cultural; y

p) Otros que determinen las autoridades competentes.

Articulo 24.- Para una mejor estructuracion y ponderacion de los espacios de
implementacion en los programas Regionales, Estatales y Municipales de
Desarrollo Urbano y/o Territorial, se estableceran dos zonas de accion: Primaria y
Secundaria.

En el caso de la Zonificacion Primaria, con vision de mediano y largo plazo,
debera establecerse en los programas Municipales de Desarrollo Urbano, en
congruencia con los programas metropolitanos en su caso, en la que se
determinaran, por lo menos:

a) La red de vialidades primarias que estructure la conectividad, la Movilidad y la
accesibilidad universal, asi como a los espacios publicos y equipamientos de
mayor jerarquia;

b) Las normas y disposiciones técnicas aplicables para el disefio o adecuacién de
Destinos especificos tales como para vialidades, parques, plazas, areas verdes o
equipamientos que garanticen las condiciones materiales de la vida comunitaria y
la Movilidad.

La Zonificacion Secundaria, en las zonas que no se determinen de Conservacion,
se establecera en los planes o programas Municipales de Desarrollo Urbano de
acuerdo a los criterios siguientes:

a) Se consideraran compatibles y, por lo tanto, no se podra establecer una
separacion entre los Usos de suelo residenciales, comerciales y centros de
trabajo, siempre y cuando éstos no amenacen la seguridad, salud y la integridad
de las personas, o0 se rebasen la capacidad de los servicios de agua, drenaje y
electricidad o la Movilidad;

b) Se debera permitir la Densificacién en las edificaciones, siempre y cuando no
se rebase la capacidad de los servicios de agua, drenaje, electricidad e
infraestructura vial.

CAPITULO IV
DE LA MOVILIDAD EN OTROS INSTRUMENTOS DE PLANEACION
Articulo 25.- El Estado de Campeche y sus Municipios, promoveran y elaboraran

planes o programas derivados de los articulos anteriores de manera coordinada,
asi como de la legislacion Estatal, tales como los: de Centros de Poblacion,
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parciales de movilidad a escala urbana, parciales de movilidad a escala
metropolitana, sectoriales, y de centros de servicios rurales; o la zonificacion, los
poligonos de actuacion, esquemas de planeacion simplificada, entre otros;
deberan observar los derechos y principios establecidos en la presente Ley,
considerando la integracion de usos de suelo, densidades y movilidad y permitir
llevar a cabo acciones especificas de movilidad para el Crecimiento, Mejoramiento
y Conservacion de los Centros de Poblacion, para la formacion de conjuntos
urbanos y barrios integrales.

Ademas de ser congruentes con la planeacion nacional y local de la movilidad,
estos programas estableceran el diagndéstico, los objetivos y las estrategias
gubernamentales para la movilidad tanto a escala urbana como metropolitana y
contaran con, entre otros, los siguientes elementos minimos: enfoque integral,
visidn colectiva, basado en evidencia, prioridad en implementar y monitoreo y
evaluacion.

Articulo 26.- Los programas Estatal y Municipales en materia de cambio climatico
expedidos por las autoridades correspondientes de conformidad con la Ley del
Cambio Climatico del Estado de Campeche y la Ley General de Cambio Climatico,
deberan considerar a la movilidad y observar los derechos y principios
establecidos en la presente Ley, e incluiran en su contenido, entre otras, las
siguientes disposiciones:

I. Promover el disefio y la elaboracion de politicas y acciones de mitigacion
asociadas para la Reduccién de emisiones en el Sector Transporte;

Il. Las acciones de Movilidad que busquen fomentar a los medios de transporte
publico, a la Movilidad Activa, y al desestimulo del uso del vehiculo particular auto
motor;

lll. Promover la inversion en la construccion de ciclovias o infraestructura de
transporte activo, asi como la implementacion de reglamentos de transito que
promuevan la micromovilidad.

Articulo 27.- Los programas de ordenamiento ecoldgico local, expedidos por las
autoridades correspondientes de conformidad con las leyes Estatales en materia
ambiental y en congruencia con el ordenamiento ecoldgico general del territorio,
deberan de incluir criterios de movilidad, observando los derechos y principios
establecidos en la presente Ley, asi como incluir, al menos, las siguientes
disposiciones:

I. Considerar a la movilidad, pues también en los territorios no urbanos las
personas se mueven cuando en dichas areas se pretenda la ampliacion de un
centro de poblacion o la realizacidn de proyectos de desarrollo urbano, se estara a
lo que establezca el programa de ordenamiento ecoldgico respectivo.
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II. Las autoridades locales haran compatibles el ordenamiento ecoldgico del
territorio y el ordenamiento territorial de los asentamientos humanos, integrando
en el ordenamiento del territorio criterios de movilidad e incorporando las
previsiones correspondientes en los programas de ordenamiento ecologico local.

CAPITULO V

DEL SISTEMA ESTATAL DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL

Articulo 28.- El Sistema Estatal de Movilidad y Seguridad Vial sera el mecanismo
de coordinacion entre las autoridades competentes en materia de movilidad y
seguridad vial en el Estado de Campeche, asi como con los sectores de la
sociedad en la materia, a fin de cumplir el objeto, los objetivos y principios de esta
Ley, el Plan Estatal de Desarrollo, el Sistema Nacional y la Estrategia Nacional de
Seguridad y Movilidad Vial, asi como los instrumentos de planeacion especificos.
(REFORMADO [N. DE E. CON SUS FRACCIONES], P.O. 26 DE DICIEMBRE DE
2024)

El Sistema Estatal estara integrado por:

I. La o el Depositario del Poder Ejecutivo, quien podra designar a la persona que la
represente o supla;

II. La o el titular de la Secretaria de Desarrollo Urbano, Movilidad y Obras
Publicasdel (sic) Estado de Campeche, quien presidira el Sistema;

I1l. La o el titular de la Secretaria de Gobierno;
IV. La o el titular de la Secretaria de Administracion y Finanzas;

V. La o el titular de la Secretaria de Modernizacion Administrativa e Innovacion
Gubernamental;

VI. La o el titular de la Secretaria de Salud;
VII. La o el titular de la Secretaria de Inclusion;

VIIl. La o el titular de la Secretaria de Medio Ambiente, Biodiversidad, Cambio
Climatico y Energia;

IX. La o el titular de la Secretaria de Proteccion y Seguridad Ciudadana;

X. La o el titular de la Agencia Reguladora del Transporte del Estado de
Campeche;

05/03/2025 07:02 p. m. 28



Xl. Las o los Presidentes Municipales;
XIl. El o los Observatorios Ciudadanos, por conducto de sus representantes; y
XIIl. La o el titular del Instituto de la Mujer.

Cada una o uno de los integrantes contara con voz y voto, pudiendo designar a la
persona que los supla en las sesiones respectivas. Asimismo, a peticion de
cualquiera de las personas integrantes, se podra invitar a personas de las diversas
Dependencias y Entidades de la Administracién Publica, de los otros dos Poderes,
de los organismos constitucionales auténomos, asi como representantes de la
Administracion Publica Federal, quienes podran acudir con voz, pero sin voto.

La presidencia del Sistema Estatal sera ejercida de manera permanente por la
persona titular de la Secretaria de Desarrollo Urbano, Movilidad y Obras Publicas
del Estado de Campeche, quien podra ser asistido por la persona que para tales
efectos designe.

Articulo 29.- El Sistema Estatal tendra las siguientes facultades:
I. Emitir la Estrategia Estatal de Movilidad y Seguridad Vial;
[I. Emitir los lineamientos para su organizacion y operacion;

[ll. Establecer la instancia que fungira como o6rgano técnico de apoyo para el
seguimiento de los acuerdos y resoluciones que se emitan;

IV. Emitir acuerdos y resoluciones generales para el funcionamiento del Sistema
Estatal,

V. Establecer las bases de planeacion, operacién, funcionamiento y evaluacion de
las politicas en materia de movilidad y seguridad vial de caracter Estatal a fin de
desarrollar los objetivos de la estrategia Estatal de Movilidad y Seguridad Vial, los
Planes de Desarrollo Urbano, Ecoldgico y Territorial, los programas Estatales y
Municipales;

VI. Establecer de manera transversal los mecanismos y criterios de la vinculacion
de la movilidad y la seguridad vial como fendmenos multifactoriales vy
multidisciplinarios con el transporte, la accesibilidad, transito, ordenamiento
territorial, desarrollo urbano, medio ambiente, cambio climatico, desarrollo
sostenible y espacio publico, asi como el ejercicio de los derechos sociales
relacionados con accesibilidad, que deberan ser observados para la coordinacion
entre las autoridades de los tres érdenes de gobierno;

VII. Disefar y aprobar la politica Estatal en materia de movilidad y seguridad vial,
la cual retomara las opiniones de los grupos de la sociedad civil, de los pueblos y
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comunidades indigenas, afro mexicanos, organizaciones de personas con
discapacidad y de la poblacion en municipios insulares, segun los estandares que
aplican a cada grupo;

VIII. Proponer variables e indicadores de los programas, planes o sistemas de
ordenamiento territorial, desarrollo urbano, asentamientos humanos y vivienda en
materia de movilidad y seguridad vial, asi como los mecanismos de recoleccion,
integracion, sistematizacion y analisis de informacion, de conformidad con lo
establecido en las Leyes General de Transparencia y Acceso a la Informacién
Publica y General de Proteccion de Datos Personales en Posesion de Sujetos
Obligados, previa opinidn técnica del Instituto Nacional de Transparencia, Acceso
a la Informacién y Proteccion de Datos Personales, incluyendo fuentes;

IX. Coordinar la realizacion de estudios, diagnésticos, proponer iniciativas,
intervenciones, acciones afirmativas y ajustes razonables en materias de
asentamientos humanos, ordenamiento territorial, desarrollo urbano y vivienda,
para dar seguimiento y evaluacion de las politicas e intervenciones dirigidas a
mejorar las condiciones de la movilidad y la seguridad vial con perspectiva
interseccional y de derechos humanos;

X. Expedir los lineamientos que estableceran los métodos y procedimientos para
guiar los proyectos y acciones en materia de movilidad, vinculados con politicas,
directrices y acciones de interés, que cumplan con su objetivo de cobertura y
guarden congruencia con los distintos niveles y ambitos de planeacion, asi como
con los principios de esta Ley;

XI. Analizar los distintos tipos de vias del territorio Estatal, de conformidad con sus
caracteristicas fisicas y usos, a efecto de establecer limites de velocidad de
referencia, que deberan ser tomados en cuenta por las autoridades
correspondientes, con el fin de garantizar la seguridad de todas las personas
usuarias de éstas;

XIl.  Formular manuales y lineamientos de acuerdo a la dependencia
correspondiente, que orienten la politica para los sistemas de movilidad en los
centros de poblacién, con perspectiva interseccional y de derechos humanos, que:

a. Orienten criterios para el disefio vial que permitan la identificacién de las
necesidades o requerimientos de las personas usuarias de la via;

b. Promuevan la seguridad vial y la utilizacién adecuada de la red vial, enfoque de
sistemas seguros, su infraestructura, equipamiento auxiliar, dispositivos para el
control del transito, servicios auxiliares y elementos inherentes o incorporados a
ella;

c. Propongan las especificaciones técnicas del parque vehicular;
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d. Otras que fortalezcan la movilidad y la seguridad vial equitativa, igualitaria e
incluyente;

e. Establecer los lineamientos para la conformaciéon y desarrollo de los sistemas
integrados de transporte en los diferentes centros de poblacion, asi como los
criterios de disefio, implementacion, ejecucion y evaluacion de la articulacion
fisica, operacional, informativa y de imagen, que permitan el desplazamiento de
personas, bienes y mercancias entre ellos;

f. Promover los acuerdos y la coordinacion entre las autoridades para fortalecer la
regulacion del transporte de carga a efecto de mejorar su eficiencia operacional y
ambiental;

g. Realizar el seguimiento, revision y evaluaciéon de programas, planes y proyectos
en materia de movilidad y seguridad vial y sus impactos en los grupos en situacién
de vulnerabilidad, a través de los instrumentos que para tal efecto se emitan;

h. Promover la coordinacion efectiva de las instancias que integran el Sistema
Estatal y dar seguimiento a las acciones que para tal efecto se establezcan;

i. Elaborar un informe anual sobre el cumplimiento del objeto y objetivos de la
presente Ley, que sera remitida a las autoridades competentes para su
conocimiento;

j- Establecer los lineamientos para la practica de auditorias e inspecciones de
infraestructura y seguridad vial;

XIll. En aquellos territorios insulares, se estableceran los mecanismos de
participacion de los municipios correspondientes dentro del Sistema, y

XIV. Las demas que se establezcan para el funcionamiento del Sistema (sic) el
cumplimiento del objeto de la presente Ley.

TiTULO TERCERO

DE LAS AUTORIDADES COMPETENTES

CAPITULO |
DE LOS AMBITOS DE COMPETENCIA

Articulo 30.- En la aplicacidén de esta Ley y sus reglamentos, concurriran el Poder
Ejecutivo del Estado y los HH. Ayuntamientos, en los ambitos de sus respectivas

05/03/2025 07:02 p. m. 31



competencias constitucionales y conforme a las atribuciones que establece el
presente ordenamiento.

(REFORMADO, P.O. 26 DE DICIEMBRE DE 2024)

Articulo 31.- Corresponde a la Administracién Publica Estatal, en coordinacion con
las autoridades Federales y Municipales cuando corresponda, la aplicacion y
vigilancia de la presente Ley, a través de las siguientes Secretarias, Dependencias
y Entidades de la Administracion Publica del Estado:

I. Secretaria de Gobierno;

Il. Secretaria de Administracién y Finanzas;

[ll. Secretaria de Modernizacion Administrativa e Innovacion Gubernamental,

IV. Secretaria de Salud;

V. Secretaria de Desarrollo Urbano, Movilidad y Obras Publicas;

VI. Secretaria de Medio Ambiente, Biodiversidad, Cambio Climatico y Energia;

VII. Secretaria de Proteccion y Seguridad Ciudadana;

VIII. Agencia Reguladora del Transporte del Estado de Campeche;

IX. Comision Estatal de Desarrollo de Suelo y Vivienda; y

X. Las demas Secretarias, Dependencias y/o Entidades de la Administracion
Publica Estatal y Municipal a la que expresamente se le atribuyen facultades por
esta Ley.

Articulo 32.- Son atribuciones de la Secretaria de Gobierno las siguientes:

I. Conducir y ejecutar la politica Estatal en materia del servicio (sic) transporte, de
manera coordinada con la Secretaria de Desarrollo Urbano, Movilidad y Obras
Publicas, con la Federacion, asi como con otras Entidades federativas, municipios
y entre las dependencias involucradas en la implementacién de la politica local de
movilidad;

II. Participar y brindar asesoria técnica en la elaboracion, asi como dar visto bueno
a los programas de politica publica a nivel Estatales y Municipal (sic) en materia
de servicio de transporte conforme a lo establecido en la presente Ley, en

coordinacion con la Secretaria de Modernizacién Administrativa e Innovacién
Gubernamental y la Secretaria de Desarrollo Urbano, Movilidad y Obras Publicas;
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[ll. Aprobar el Programa Integral del Transporte a nivel metropolitano respecto al
servicio de transporte a escala metropolitana en el marco del respeto por los
derechos humanos, la seguridad, el medio ambiente y la calidad del entorno
urbano, elaborado por la Secretaria de Modernizacién Administrativa e Innovacion
Gubernamental, en coordinacién con la Secretaria de Desarrollo Urbano Movilidad
y Obras Publicas;

(REFORMADA, P.O. 26 DE DICIEMBRE DE 2024)

IV. Elaborar, en coordinacion con las demas Secretarias, Dependencias y
Entidades, segun el caso, las normas generales de caracter técnico en las
materias objeto de esta Ley, que deba expedir la o el Depositario del Ejecutivo
Estatal; asi como los proyectos de reglamentos Estatales que resulten necesarios
para proveer su observancia, en materia del servicio de transporte;

V. Celebrar, convenios o acuerdos de coordinacion y concertacion con otros
ordenes de gobierno, asi como con los sectores privado, académico y social, a
efecto de promover la planeacion y el desarrollo de acciones e inversiones
concertadas en materia del servicio de transporte, atendiendo a los principios de
esta Ley y a la opinibn de la Secretaria de Modernizacion Administrativa e
Innovacion Gubernamental, en coordinacion con la Secretaria de Desarrollo
Urbano, Movilidad y Obras Publicas;

VI. Promover la movilidad en materia del servicio de transporte conforme a lo
previsto en esta ley;

VIl. Fortalecer la inclusion de la movilidad, en congruencia y vinculacion que
deberan observar los distintos planes y programas de planeacién del territorio, en
materia del servicio de transporte, en sus diferentes escalas, ordenamiento
ecolégico y cambio climatico, asi como con otros instrumentos de planeacion, en
coordinacion con las Secretarias de Modernizacién Administrativa e Innovaciéon
Gubernamental, Medio Ambiente, Biodiversidad, Cambio Climatico y Energia y
con la Secretaria de Desarrollo Urbano, Movilidad y Obras Publicas;

VIII. Si fuere el caso, atender las consultas que realicen los Municipios y acatar la
apropiada congruencia, coordinaciéon y ajuste de la movilidad en materia del
servicio de transporte, entre los diversos planes y programas Estatales y
Municipales, en coordinacién con la Secretaria de Modernizacion Administrativa e
Innovacion Gubernamental y con la Secretaria de Desarrollo Urbano, Movilidad y
Obras Publicas;

IX. En conjunto con la Secretaria de Desarrollo Urbano, Movilidad y Obras

Publicas, coordinar la politica Estatal de movilidad en observancia de la vision
nacional en la materia; asi como con la de los Municipios;
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X. Coordinarse con las Entidades y dependencias de la Administracion Publica
Federal, con otras Entidades federativas o con Municipios del Estado para dar
cumplimiento a las disposiciones de esta ley;

XI. Elaborar la reglamentacion en materia de transporte que deba expedir la o el
Depositario del Ejecutivo Estatal, de conformidad a la presente Ley y demas
disposiciones juridicas y administrativas aplicables;

XII. Establecer los lineamientos, mecanismos y parametros para la conformacion y
desarrollo de un Sistema Integrado de Transporte Publico; y

Xlll. Las demas establecidas en la presente Ley y demas aplicables.

Articulo 33.- A la Secretaria de Desarrollo Urbano, Movilidad y Obras Publicas le
competen las siguientes atribuciones:

I. Conducir la politica Estatal de movilidad, y coordinar la ejecucion de acciones,
obras e inversiones con la Federaciéon, asi como con otras Entidades federativas,
municipios y entre las dependencias involucradas en la implementacion de la
politica local de movilidad, segun corresponda;

Il. Participar y brindar asesoria técnica en la elaboracion, asi como dar visto bueno
a los programas de politica publica a nivel Estatales y Municipal (sic) relacionados
con la movilidad conforme a lo establecido en la presente Ley, en coordinacién
con la Secretaria de Gobierno;

[ll. Elaborar el Programa Integral de Movilidad a escala metropolitana en el marco
del respeto por los derechos humanos, la seguridad, el medio ambiente y la
calidad del entorno urbano, y aprobarlo en coordinacion con la Secretaria de
Modernizacion Administrativa e Innovacion Gubernamental, en coordinacién con la
Secretaria de Gobierno;

IV. Promover la movilidad conforme a lo previsto en esta ley, en coordinacién con
los integrantes del Sistema Estatal de Movilidad y Seguridad Vial;

V. Asegurar la inclusion de la movilidad, congruencia y vinculacién que deberan
observar los distintos planes y programas de planeacion del territorio y desarrollo
urbano en sus diferentes escalas, ordenamiento ecoldgico y cambio climatico, asi
como con otros instrumentos de planeacion, en coordinacion con las Secretarias
de Modernizacion Administrativa e Innovacion Gubernamental, Medio Ambiente,
Biodiversidad, Cambio Climatico y Energia y con la Secretaria de Gobierno;

VI. Formular, conducir, dirigir y aplicar las politicas y acciones en materia de
desarrollo urbano, gestion del suelo, conservacion del Patrimonio Natural, Cultural
y Construido y accesibilidad universal, siguiendo los principios y la jerarquia de
movilidad establecida en la presente Ley;
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VIl. En coordinacidon con las autoridades competentes asegurar que las
modificaciones de la infraestructura vial y en los nuevos desarrollos urbanos, el
disefio, intervencion y construccion de esta infraestructura vial, consideren a todos
los usuarios de la via bajo la jerarquia estipulada en la presente Ley.

VIIl. Promover la elaboracion de programas parciales y poligonos de actuacion
que permitan ejecutar acciones especificas en materia de movilidad para el
crecimiento, mejoramiento y conservacion de los centros de poblacion, para la
formacion de conjuntos urbanos y barrios integrales en los que se realicen los
desplazamientos de personas y mercancias de manera eficiente.

IX. Evaluar y dar seguimiento, en los términos de las leyes locales relativas, al
impacto vial, impacto urbano, metropolitano o regional de obras y proyectos de
movilidad;

X. Fomentar la coordinacién y la concertacion de acciones e inversiones entre los
sectores publico, social y privado para promover la construccion y adecuacion de
la infraestructura vial, el equipamiento y los servicios urbanos inherentes a la
movilidad, y que sean necesarios para la poblacion;

Xl. Determinar, en coordinacién con las autoridades Municipales correspondientes,
los procedimientos para que el propietario o promovente de cualquier tipo de
accion o aprovechamiento urbano fuera de los limites de un centro de poblacion,
que no cuente con un plan o programa de Desarrollo Urbano y Ordenamiento
Territorial vigente, o de aquellos proyectos en areas rurales que requieran la
construccion o introduccion de obras de cabecera o de redes de infraestructura
primaria, asi como fraccionamientos, asuma el costo de las obras viales y
sistemas de Movilidad necesarias para garantizar la conectividad entre la Accién
Urbanistica de que se trate y el centro de poblacibn mas cercano, bajo los
principios que establece la presente Ley;

XIl. Aprobar las especificaciones a fin de garantizar que se efectuen las
donaciones y cesiones correspondientes a vias publicas locales, equipamientos y
espacios publicos que se requieran para el desarrollo y funcionamiento de los
Centros de Poblacion, asi como, para asegurar la factibilidad, sustentabilidad y
prestacion de los servicios publicos, el disefio y construccion de una
infraestructura vial como parte de una reticula, que faciliten la conectividad y
Movilidad;

XIll. Establecer los estudios de prevencion de riesgos para las obras e
instalaciones de los equipamientos de propiedad publica en donde se brinde el
servicio de transporte, tomando en cuenta su escala y efecto;

XIV. Establecer las disposiciones para la construccidn y adecuacion de la
infraestructura, el equipamiento y los servicios urbanos para garantizar la
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seguridad, libre transito y accesibilidad universal requeridas por las personas con
discapacidad, estableciendo los procedimientos de consulta a las personas con
discapacidad sobre las caracteristicas técnicas de los proyectos en la ejecucion de
acciones de Mejoramiento y Conservaciéon de los Centros de Poblacion;

XV. Promover la inversidon en la construccidon de ciclovias o infraestructura de
transporte activo y la implementacién de reglamentos de transito que promuevan
la micromovilidad;

XVI. Emitir manuales o lineamientos técnicos para el disefio de la infraestructura y
equipamiento para la movilidad en el Estado, que considere lo establecido en la
presente Ley;

(REFORMADA, P.O. 26 DE DICIEMBRE DE 2024)

XVIl. Elaborar, en coordinacién con las demas Secretarias, Dependencias y
Entidades, segun el caso, las normas generales de caracter técnico en las
materias objeto de esta Ley, que deba expedir la o el Depositario del Ejecutivo
Estatal;

XVIII. Realizar las acciones que en materia de movilidad se hayan dispuesto en el
articulo anterior, en coordinacion con la Secretaria de Gobierno y demas
Secretarias alli sefaladas;

XIX. Las demas establecidas en la presente Ley y demas aplicables.

Articulo 34.- A la Secretaria de Proteccion y Seguridad Ciudadana le competen las
siguientes atribuciones:

I. Realizar convenios con la Secretaria de Salud Estatal o las dependencias
Federales adscritas a la misma para determinar los examenes psicofisicos
integrales que se practicaran como requisito previo para la emisién o revalidacion
de licencias de conducir, asi como para establecer otras medidas de prevencion
de accidentes;

II. Elaborar la reglamentacién en materia de transito y seguridad vial que deba
expedir la o el Depositario del Ejecutivo Estatal, que incluya la politica integral de
la movilidad y sus elementos accesorios publicos en el Estado en coordinacion
con los municipios, la Secretaria de Desarrollo Urbano, Movilidad y Obras Publicas
y la Secretaria de Modernizacion Administrativa e Innovacion Gubernamental, de
conformidad a la presente Ley y demas disposiciones juridicas y administrativas
aplicables;

lll. Desarrollar el reglamento en materia de transito, control y operacion vial, para
propiciar la movilidad segura y eficiente de personas y mercancias en la
infraestructura vial Estatal, en coordinaciéon con la Secretaria de Desarrollo
Urbano, Movilidad y Obras Publicas.
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IV. Las demas establecidas en la presente Ley y otros ordenamientos aplicables.

(REFORMADO, P.O. 26 DE DICIEMBRE DE 2024)

Articulo 35.- Corresponde a la Secretaria de Administracion y Finanzas proponer
en la Ley de Presupuesto de Egresos del Estado de Campeche del ejercicio fiscal
que corresponda, los recursos suficientes para el correcto funcionamiento y
aplicacion de la presente Ley.

El Ejecutivo Estatal podra destinar recursos para el otorgamiento de apoyos a
través de programas y proyectos cuyo objeto se relacione con el mejoramiento de
la movilidad y del transporte. Los programas y proyectos que sean aprobados para
este fin seran considerados como prioritarios y deberan sujetarse a las Reglas de
Operacion que para tal efecto se emitan.

Articulo 36.- Corresponden a la Secretaria de Salud las siguientes atribuciones:

I. Formar parte del Sistema Estatal, de conformidad con lo establecido en el
presente ordenamiento;

II. Elaborar guias de practica clinica y protocolos que permitan mejorar la calidad
de la atencion médica prehospitalaria e intrahospitalaria por siniestros de transito;

lll. Elaborar e implementar los programas de capacitacién para el personal de
salud responsable de la atencion médica prehospitalaria e intrahospitalaria por
siniestros de transito;

IV. Realizar campafias, en coordinacién con el Sistema Estatal, en materia de
prevencion de siniestros de transito, asi como evitar manejar bajo el influjo del
alcohol o cualquier droga, psicotrépico o estupefaciente;

V. Celebrar convenios de cooperacion y coordinacion en la materia;

VI. Capacitar a quienes realicen las auditorias de seguridad vial y estudios de
mejoramiento de sitios con elevada incidencia de siniestros de transito, en
materias de su competencia;

VIl. Fijar los limites de alcohol en la sangre y aire expirado, con base en lo
establecido en la normativa Estatal, que deberan ser los referentes en los
operativos de alcoholimetria en todo el territorio nacional, y

VIIl. Las demas previstas para el cumplimiento de la presente Ley.

Las demas Secretarias, Dependencias, Entidades y/u 6rganos tendran las
atribuciones que esta Ley les otorgue, en el ambito de sus competencias, de
conformidad con el contenido de la misma Ley.
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CAPITULO Il
DE LAS AUTORIDADES MUNICIPALES

ARTICULO 37.- Corresponde a los HH. Ayuntamientos, en el ambito de su
competencia, en coordinacion con las autoridades Federales y Estatales en el
ambito de sus respectivas competencias, la aplicacion y vigilancia de la
observancia de la presente Ley, a través de:

|. El Cabildo;
Il. La Tesoreria Municipal,

Ill. La o las Direcciones en materia de movilidad, de desarrollo urbano, de
seguridad publica, de medio ambiente, de obras publicas, de transito y vialidad, de
planeacion, de transporte y de vivienda;

IV. La o las Direcciones u organismos de la administracion publica paramunicipal
que se determine en sus respectivos Reglamentos que tengan relacion con las
materias establecidas en la presente Ley.

CAPITULO Il
DE LAS ATRIBUCIONES MUNICIPALES
Articulo 38.- Las autoridades Municipales tendran las siguientes atribuciones:

I. Recopilar y asentar en un documento oficial las necesidades en materia de
movilidad del municipio para incluirlas en el proceso de elaboracion del Plan
Estatal de Desarrollo y los demas instrumentos que correspondan;

II. En el marco de la atribucién de los ayuntamientos para aprobar, los bandos de
policia y gobierno, los reglamentos, circulares y disposiciones administrativas de
observancia general dentro de sus respectivas jurisdicciones, que organicen la
administraciéon publica Municipal, aquellos que regulen Ilas materias,
procedimientos, funciones y servicios publicos de su competencia relacionados
con movilidad, incluyendo y sin limitar al transporte como servicio publico, deberan
ajustarse a los principios establecidos en la presente Ley, asi como a lo dispuesto
en el Plan Estatal de Desarrollo;

[ll. Expedir reglamentos para ordenar, regular y administrar los servicios de
transito en los centros de poblacion ubicados en su territorio y en las vias publicas
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de jurisdiccidon Municipal, conforme a las disposiciones de esta ley y su
reglamento;

IV. Intervenir en la formulacién y aplicacion de programas de transporte publico de
pasajeros y mercancias cuando aquellos afecten su ambito territorial;

V. Asegurar la inclusion, congruencia y vinculacion de la movilidad en los planes o
programas Municipales de Desarrollo Urbano y sus derivados, asi como en la
planeacion Estatal;

VI. Promover la elaboracion de programas parciales y poligonos de actuacion que
permitan llevar a cabo acciones especificas en materia de movilidad para el
crecimiento, mejoramiento y conservacion de los centros de poblacion, para la
formacion de conjuntos urbanos y barrios integrales en los que se realicen los
desplazamientos de personas y mercancias de manera eficiente;

VII. Participar en la planeacién y regulacion de la movilidad de las zonas
metropolitanas y conurbaciones;

VIIl. Prestar los servicios publicos Municipales relacionados con la movilidad;

IX. Asegurar la inclusion de la movilidad en la formulacién, aprobacién y
administracion de la Zonificacion de los Centros de Poblacién ubicados en su
territorio;

X. Formular e instrumentar politicas y acciones para enfrentar al cambio climatico
a través de Transporte publico de pasajeros eficiente y sustentable en su ambito
jurisdiccional, en congruencia con el Plan Nacional de Desarrollo, la Estrategia
Nacional, el Programa, el Programa Estatal en materia de cambio climatico y con
las leyes aplicables;

XI. Promover la inversion en la construccién de ciclovias o infraestructura de
transporte activo y la implementacién de reglamentos de transito que promuevan
la micromovilidad;

Xll. Disenar e implementar sistemas de transporte publico integrales, y programas
de movilidad sustentable en las zonas urbanas o conurbadas;

XIIl. Promover, apoyar y participar en las acciones de fomento a la cultura de la
movilidad;

XIV. Participar en la formulacion de las necesidades de movilidad en los
programas metropolitanos;
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XV. Coordinarse con las Entidades y dependencias de la Administracion Publica
Federal, el Poder Ejecutivo del Estado y con otros municipios de la Entidad
federativa, para dar cumplimiento a las disposiciones de esta Ley;

XVI. Expedir reglamentos para ordenar, regular y administrar los servicios publicos
relacionados con la movilidad en los centros de poblacién ubicados en su territorio
y en las vias publicas de jurisdiccion Municipal, conforme a las disposiciones de
esta Ley y sus reglamentos;

XVII. Participar en la expedicion de la reglamentacion en materia de transito y
transporte;

XVIII. Desarrollar politicas en materia de transito, control y operacién vial, para
propiciar la movilidad segura y eficiente de personas y mercancias en la red vial
Municipal;

XIX. Emitir manuales o lineamientos técnicos para el disefio de la infraestructura; y
equipamiento para la movilidad en el municipio, que considere lo establecido en la
presente Ley;

XX. Las demas establecidas en la presente Ley y su Reglamento, las Normas
Oficiales Mexicanas y demas disposiciones aplicables.

TiTULO CUARTO

DE LA COORDINACION, CONCURRENCIA Y GOBERNANZA DE LA
MOVILIDAD

CAPITULO |
COORDINACION Y CONCURRENCIA

Articulo 39.- En los términos de los principios operativos de la presente Ley, se
deberan establecer y ejercer vinculos de colaboracion estrecha entre las
dependencias, Entidades, instituciones, organismos, sectores y ciudadanos, con el
objetivo de propiciar sinergia y complementariedad de esfuerzos, para articular,
focalizar y optimizar las acciones de apoyo en el territorio hacia y desde las
diversas escalas del mismo, en materia de movilidad mediante la implementacion
de instrumentos interinstitucionales tales como: acuerdos, lineamientos de trabajo,
asi como mecanismos de monitoreo, seguimiento y vinculacion.

La coordinacién debera buscar la ejecucion y mejora de acciones, entre otras: de
infraestructura, equipamiento, servicios urbanos y metropolitanos, establecimiento
de usos de suelo y vivienda, espacio publico, la prestacién del servicio publico y
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privado de transporte de personas, de transporte de carga y distribucién de
bienes; la sefalizacion vial y nomenclatura, areas de transito peatonal y vehicular
conforme a la jerarquia de movilidad; acciones de movilidad para la mitigacion y
adaptacion al cambio climatico, para la proteccion y preservacion de la
biodiversidad del territorio nacional y para la resiliencia; y demas elementos
inherentes o incorporados a la movilidad maximizando los recursos y aumentando
la efectividad en la colocacion de los bienes sociales, alineando asi metas,
prioridades y recursos entre los diversos ordenes de gobierno.

Articulo 40.- En materia de movilidad, las autoridades Estatales y Municipales
cuentan con las facultades para coordinarse en las siguientes modalidades:

I. Autoridades Estatales y Municipales hacia la Federacion.— El Estado podra
convenir con la Federacién la asuncién del ejercicio de sus funciones, la ejecuciéon
y operacion de obras y la prestacion de servicios publicos, acciones, obras y
servicios para la movilidad, cuando el desarrollo econémico y social lo haga
necesario, en los términos de la legislacion aplicable.

II. Autoridades Estatales y Municipales.- Las autoridades Estatales estaran
facultadas para celebrar esos convenios con sus Municipios para convenir la
asuncion por parte de estas del ejercicio de sus funciones en materia de
movilidad, la ejecucidn y operacion de obras y la prestacion de servicios publicos,
acciones, obras y servicios en la materia, en los casos que el desarrollo
economico Yy social lo haga necesario, en los términos de la legislacion aplicable.
En los casos que a juicio del ayuntamiento respectivo sea necesario, estos podran
celebrar convenios con el Estado para que éste, de manera directa o a través del
organismo correspondiente, se haga cargo en forma temporal de alguna o varias
de sus funciones en materia de movilidad o bien se presten o ejerzan
coordinadamente por el Estado y el propio municipio.

lll.  Autoridades Municipales.- Los Municipios, previo acuerdo entre sus
ayuntamientos, podran coordinarse y asociarse para la mas eficaz prestacion de
los servicios, ejecucion y operacidn de acciones, obras y servicios de movilidad o
el mejor ejercicio de otras funciones relacionadas con la movilidad que les
correspondan.

CAPITULO Il
GOBERNANZA DE LA MOVILIDAD

Articulo 41.- El Estado de Campeche y los Municipios, en coordinacién con la
Federacion en lo que corresponda, deberan planear y regular de manera conjunta
y coordinada, la movilidad de las zonas metropolitanas y conurbadas. Asimismo,
estableceran los mecanismos de coordinacion administrativa en materia de
planeacion de la movilidad y los organismos adecuados para el disefo,
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implementacion, ejecucion y operacion de acciones regionales, obras y servicios
en la materia.

Articulo 42.- ElI Estado de Campeche y los municipios, en el ambito de sus
respectivas competencias, generaran los mecanismos de participacion necesarios
para, recoger las aspiraciones y demandas de la sociedad en materia de
movilidad, con el objetivo de incorporarlas a los planes y los programas de
planeacion del territorio en sus distintas escalas, asi como para la ejecucion de la
politica de movilidad establecida en la presente Ley y participar en la toma de
decisiones en materia de movilidad. Con el propdsito tanto de estimular, asi como
de fortalecer la gobernanza en la elaboracion, disefio y evaluacion de las acciones
de movilidad, se asegurara la participacion de dependencias, Entidades,
instituciones, organismos, sectores y ciudadania interesada en la materia, en los
siguientes 6rganos auxiliares de participacion ciudadana y conformacioén plural:

I. EI Consejo Estatal de Ordenamiento Territorial y Desarrollo Urbano;
Il. Los Consejos Metropolitanos y de Conurbaciones;

lll. Los Consejos Municipales de Desarrollo Urbano;

IV. Las comisiones edilicias dentro de los respectivos Cabildos.

En el ambito de la Administracién Publica del Estado, corresponde a la Secretaria
de Gobierno, a la Secretaria de Modernizacion Administrativa e Innovacién
Gubernamental y a la Secretaria de Desarrollo Urbano, Movilidad y Obras
Publicas, la operacion de los Consejos sefalados en las fracciones | y II;
asimismo, dichos Consejos deberan crearse con base a los (sic) establecido en
las leyes correspondientes y mediante la emision del Acuerdo respectivo, en el
cual se asegure la participacion en materia de movilidad.

Cada Municipio creara los consejos senalados en las fracciones Ill y IV mediante
la emision de los instrumentos juridicos que correspondan.

En todo momento sera responsabilidad de las autoridades en la materia proveer
informacion oportuna y veraz sobre movilidad a los consejos y comisiones para el
ejercicio de sus funciones. Las opiniones y recomendaciones de dichas instancias
seran publicas y deberan estar disponibles en medios de comunicacion
electronica.

Articulo 43.- Toda persona tiene derecho a participar en la toma de decisiones en
materia de movilidad. Las autoridades deberan garantizar la participacion social
efectiva a través de la consulta, la opinion y la deliberacién con las personas y sus
organizaciones, observatorios ciudadanos e instituciones, y sin menoscabo de lo
sefalado en la Ley de Planeacién del Estado de Campeche y sus Municipios, para
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determinar las prioridades y los proyectos relacionados con los elementos de la
movilidad, tales como:

a) El ordenamiento territorial, el medio ambiente, el transito y el transporte;

b) Seguimiento a la ejecucion de obras, la evaluacion de los programas y la
operacion y funcionamiento de infraestructura vial, servicios publicos y privados de
transporte de personas, y de carga y distribucidn de bienes y su equipamiento
auxiliar

Articulo 44.- Toda persona tiene derecho a la informacién en materia de movilidad.
El Estado conducira la politica de movilidad bajo el principio de datos abiertos, de
conformidad con la Ley General y Estatal en materia de transparencia y acceso a
la informacién publica.

(REFORMADO PRIMER PARRAFO, P.0. 26 DE DICIEMBRE DE 2024)

Articulo 45.- Las Secretarias de Gobierno, de Modernizacion Administrativa e
Innovacion Gubernamental y de Desarrollo Urbano, Movilidad y Obras Publicas,
asi como la Agencia Reguladora del Transporte, en coordinacion con las
autoridades Estatales y Municipales correspondientes monitorearan vy
suministraran informacion sobre los origenes, destinos, modos, tiempos, entre
otras variables sobre los desplazamientos de la poblacidn y sus bienes, tales
como la evolucion de la participacion modal, tasa de motorizacién, accidentes
viales, emision de GEI y otros contaminantes; entre otras externalidades de la
movilidad. La informacién recabada, debera ser compatible con el Sistema de
Informacién Territorial y Urbano y su actualizaciéon debera seguir los “Lineamientos
de Interoperabilidad” de los sistemas de informacion geografica proporcionados
por la Federacion.

Todo lo anterior, de conformidad con lo que dispone el articulo 27 de la Ley
General de Movilidad y Seguridad Vial.

Articulo 46.- Para los efectos de garantizar el cumplimiento de este capitulo, las
personas interesadas, instituciones de investigacion académica, de los colegios de
profesionistas, de los organismos empresariales, de las organizaciones de la
sociedad civil y el gobierno, entre otras personas interesadas en la movilidad,
podran ejercer sus derechos de forma individual o integrandose en el
“Observatorio Urbano” promovido por el Estado de Campeche y los municipios, en
los términos de la Ley General de Asentamientos Humanos, Ordenamiento
Territorial y Desarrollo Urbano.

Como parte del funcionamiento de los observatorios urbanos, con la asociacién o
participacion plural de la sociedad se promovera el estudio, investigacion,
organizacion y difusién de informacién y conocimientos sobre la movilidad y los
problemas socio-espaciales y los nuevos modelos de politicas urbanas y
regionales y de gestion publica en la materia. A su vez, este 6érgano podra analizar
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la evolucidon de los fendmenos socio-espaciales, en la escala, ambito, sector o
fendbmeno que corresponda segun sus objetivos, las politicas publicas en la
materia, la difusidén sistematica y periodica, a través de indicadores y sistemas de
informacion geografica de sus resultados e impactos. Los Observatorios podran
vigilar, monitorear y evaluar las acciones y politicas en materia de movilidad. En
todo momento sera responsabilidad de las autoridades competentes asegurar el
funcionamiento de los Observatorios y la inclusion de la movilidad en sus
procesos.

TITULO QUINTO

PROMOCION DE LA MOVILIDAD

CAPITULO |
DE LAS COMPETENCIAS EN MATERIA DE PROMOCION DE LA MOVILIDAD

Articulo 47.- El Estado de Campeche y los Municipios, en el ambito de sus
competencias, estableceran los instrumentos y mecanismos para garantizar el
transito a la Movilidad, mediante:

I. El diagndstico, informacion, seguimiento y evaluacion de las politicas y
programas de Movilidad, incorporando entre otras, la perspectiva de género;

II. La gestién de instrumentos en la materia, tales como: cargos por congestion o
restricciones de circulacion en zonas determinadas; infraestructura peatonal,
ciclista o de pacificacién de transito; sistemas integrados de transporte; zonas de
bajas o0 nulas emisiones; cargos y prohibiciones por estacionamientos en via
publica; estimulos a vehiculos motorizados con baja o nula contaminacion, entre
otros, y

lll. La priorizacion, congruencia y eficacia en las inversiones publicas,
considerando el nivel de vulnerabilidad de usuarios, las externalidades que genera
cada modo de transporte y su contribucién a la productividad de la colectividad.

Articulo 48.- El Estado y los Municipios, en el ambito de sus competencias,
promoveran, a través de acciones de educacién y promocion, la difusién y
comprension y seguimiento de la sefalizacion y dispositivos para el control de
transito utilizadas en la red vial entre todas (sic) personas usuaria (sic) de la red
vial.

Articulo 49.- Se promovera la adopcién de nuevos habitos de movilidad en la
poblacién, encaminados a mejorar las condiciones en que se realizan los
desplazamientos, lograr una sana convivencia en las calles, prevenir hechos de
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transito y fomentar el uso racional del automovil particular; asi como orientar y
capacitar a la poblacién en materia de movilidad para lograr una sana convivencia
en las calles, respetar el desplazamiento del peatdn y su preferencia, asi como la
prevencion de accidentes viales.

Articulo 50.- ElI Estado de Campeche y los Municipios, en el ambito de sus
competencias, promoveran la creacion de la identidad e imagen de la politica de
movilidad para la apropiacion social en todos los niveles, considerando la
participacion ciudadana en la planeacion, disefio, implementacion, evaluacién y
mantenimiento de la misma.

Articulo 51.- El Estado de Campeche y los Municipios, en el ambito de sus
competencias deberan de tomar todas las medidas pertinentes de educacion y
promocioén que amplien, refuercen y aseguren la comprension del problema de
movilidad; asi como el reconocimiento y respeto de la jerarquia de la movilidad
establecida en la presente Ley.

Articulo 52.- El Estado de Campeche y los Municipios, en el ambito de sus
competencias favoreceran acciones tendientes a mejorar la movilidad y optimizar
tiempos de traslados, a fin de reducir la pobreza de tiempo de las mujeres.
Deberan incorporar la perspectiva de género en el disefio e implementacion de
proyectos de espacios publicos, equipamiento urbano, asi como proyectos de
movilidad y conectividad, a fin de que sean seguros, inclusivos y accesibles.

De la misma manera, impulsaran acciones que promuevan la seguridad de las
mujeres en el transporte publico a fin de contar con un servicio digno, eficiente,
seguro, de calidad y libre de acoso sexual para la movilidad de las mujeres,
adolescentes y niflas y promoveran mecanismos de prevencion y atencion para
los casos de violencia en contra de las mujeres y nifas en las vias de movilidad
nacional.

Articulo 53.- El Estado de Campeche y los Municipios, en el ambito de sus
competencias, fomentaran la educacién no formal relacionada con la promocion,
buscando que, ademas de sembrar conocimientos, se desarrollen actitudes,
aptitudes, responsabilidades, participacion y toma de decisiones en materia de
movilidad. La finalidad es que el individuo o las instituciones tengan todas las
herramientas necesarias para la adopcion, adaptacion y autonomia respecto al
uso de modos de transporte sostenibles, resilientes, seguros e inclusivos.

Articulo 54.- El Estado de Campeche y los Municipios, en el ambito de sus
competencias, promoveran, a través de la difusion de informacion, el cambio de
percepciones sobre la materia, buscando desarrollar y/o crear conciencia
estableciendo posiciones de apoyo y defensa a través de la participaciéon
ciudadana, por medio de la informacion, la persuasién y la comunicacion. El
desarrollo de estos componentes de cognicién, apoyo y defensa permitira mostrar
los beneficios de la movilidad segura y eficiente, al igual que retroalimentar a los
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gobiernos y tomadores de decisiones sobre las politicas publicas y la sociedad, asi
como sus facilidades, necesidades y aspiraciones relacionadas con la movilidad
como parte de la calidad de vida de los habitantes.

CAPITULO Il
PROMOCION DE NUEVOS HABITOS EN LA MOVILIDAD

Articulo 55.- Las autoridades Estatales y Municipales encargadas de la aplicacion
de la presente Ley deberan promover y priorizar en la poblacion la adopcion de
nuevos habitos de movilidad urbana sostenible y prevencion de accidentes
encaminados a mejorar las condiciones en que se realizan los desplazamientos de
la poblacion, lograr una sana convivencia en las calles, respetar el desplazamiento
del peatdn y su preferencia, prevenir conflictos de transito, desestimular el uso del
vehiculo particular auto motor, promover el uso intensivo del transporte publico y
de la bicicleta y el reconocimiento y respeto a la a la jerarquia de la movilidad.

Articulo 56.- Las autoridades Municipales y la Secretaria de Proteccion vy
Seguridad Ciudadana, en el ambito de sus respectivas competencias, realizaran
aperturas provisionales de las calles principales para posicionar el uso de la calle
como espacio publico compartido, tales como ciclovias recreativas, zonas
peatonales, jornadas sin coche, gestion de velocidades en entornos escolares,
entre otras actividades.

Articulo 57.- El Estado de Campeche y los Municipios, en el ambito de sus
competencias, impulsaran un cambio cultural en materia de movilidad en, al
menos tres niveles:

Infraestructural: Utilizacion de aspectos materiales, tecnolégicos y econdémicos de
calidad para el disefio, gestion, construccion y mantenimiento de las facilidades
para la movilidad. Se considera lo que se tiene, lo que se necesita y lo que se
debe mantener en el territorio.

Estructural: Comprensién de aspectos organizacionales y reglamentarios, para la
reorganizacion social-urbana. Es decir, la adaptacion de reglamentos, leyes y
emision de informacion necesaria para la puesta en marcha de la politica.

Superestructural. Comprension de las creencias, los valores, los ideales y la
inteligencia vial, para impulsar el replanteamiento de valores y creencias a favor
de la movilidad eficiente y segura. Se busca que el individuo conozca, sus
problemas y soluciones, para lograr un cambio de percepcion y actitud hacia la
movilidad y reconozca en las ofertas seguras y sostenibles una opcién viable al
problema de desplazamientos de personas y mercancias.
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Ningun nivel tiene prioridad sobre los otros, los tres deben trabajarse en conjunto
para conseguir un funcionamiento social positivo y, por ende, el funcionamiento
correcto de la politica de movilidad.

Articulo 58.- Las autoridades Estatales y Municipales encargadas de la aplicacion
de la presente Ley, en el ambito de sus competencias, se aseguraran que el
personal a su cargo reciba capacitacion técnica y politica sobre el disefio de
politicas a favor de la movilidad.

Articulo 59.- La Secretaria de Proteccion y Seguridad Ciudadana en coordinacion
con la Secretaria de Salud, asi como las autoridades Municipales competentes,
llevaran a cabo acciones para la prevencion de accidentes viales, mediante el
desincentivo del uso de los teléfonos celulares al conducir, o manejar bajo el
influjo del alcohol o cualquier droga, psicotropico o estupefaciente, entre otras
causas prevenibles. Y en coordinacion con la Secretaria de Desarrollo Urbano,
Movilidad y Obras Publicas llevaran a cabo acciones para el mejoramiento de la
infraestructura vial en términos de la ingenieria de transito.

Articulo 60.- Las autoridades Estatales y Municipales encargadas de la aplicacion
de la presente Ley promoveran la celebracion de convenios de colaboracién con
las autoridades Federales, locales, universidades, institutos de investigacion, asi
como con organismos de la sociedad civil interesados en lograr las metas y
objetivos de la politica de Movilidad, buscando la actuacién colectiva para lograr
resultados, beneficios conjuntos y objetivos comunes, asi como la colaboracién de
todos los actores involucrados en la toma de decisiones, promocion y educacion.
Para la ejecucion de lo descrito en este articulo, podran:

Coordinarse y ejecutar politicas, programas y acciones de promocion de una sana
convivencia en las calles con el objetivo de:

a) Asegurar el respeto a las personas peatonas, personas con discapacidad y que
utilizan modos de transporte activo;

b) Prevenir conflictos de transito; desestimular el uso del automoévil particular; vy,

c) Promover el uso intensivo del transporte publico y activo buscando la
participacion en la promocién de los beneficios de la movilidad mas alla de las
agendas personales, privadas y gubernamentales.

(REFORMADO PRIMER PARRAFO, P.0. 26 DE DICIEMBRE DE 2024)

Articulo 61.- En caso de emergencias o contingencias por caso fortuito o fuerza
mayor; la Secretaria de Proteccion y Seguridad Ciudadana y la Agencia
Reguladora del Transporte podran coordinarse con la Secretaria de Proteccion
Civil, en el ambito de sus competencias, para establecer las medidas de movilidad
necesarias para enfrentar dichas situaciones, priorizando soluciones de movilidad
activa y transporte publico. Asimismo, se implementaran acciones de movilidad
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como una herramienta para atender las necesidades de las personas durante
situaciones de emergencia o contingencia.

Las autoridades Municipales realizaran lo senalado en el parrafo anterior, en el
ambito de sus respectivas competencias.

CAPITULO Il
DE LAS ESTRATEGIAS DE PROMOCION DE LA MOVILIDAD

Articulo 62.- Las Secretarias de Gobierno, de Salud, de Proteccién y Seguridad
Ciudadana, y de Desarrollo Urbano, Movilidad y Obras Publicas, brindaran
informacion util sobre las acciones en materia de movilidad que realicen a través
de redes sociales, medios electronicos, de comunicacion y de manera directa a la
ciudadania.

Los Municipios realizaran las mismas acciones senaladas en el parrafo anterior a
través de sus redes sociales, medios electronicos, de comunicacién y de manera
directa a la ciudadania.

Articulo 63.- Las Secretarias de Gobierno, de Proteccién y Seguridad Ciudadana,
y de Desarrollo Urbano, Movilidad y Obras Publicas, asi como los Municipios en el
ambito de sus competencias, desarrollaran e impulsaran campanas de difusion,
que transmitan la importancia de adoptar nuevos habitos de Movilidad en los
medios de comunicacion oficial o social encaminadas a mejorar las condiciones en
que se realizan los desplazamientos de la poblacion. Mas alla de la publicidad, se
buscara la estimulacion de la demanda de modos de transporte sostenibles,
seguros Y eficientes.

Dichas campaias de sensibilizacion y concienciacion deberan tener un enfoque
urbano-ambiental que contribuyan a la construccion de actitudes, valores y
practicas sostenibles. Las campafias deben presentar el problema urbano
existente y las posibles soluciones en todos los niveles: individual, colectivo y
gubernamental, rompiendo asi con los estereotipos ligados a los modos de
transporte.

Articulo 64.- Las Secretarias de Gobierno, de Proteccién y Seguridad Ciudadana,
y de Desarrollo Urbano, Movilidad y Obras Publicas, asi como los Municipios en el
ambito de sus competencias, implementaran programas de promocién de habitos
de movilidad que contribuyan a aumentar la seguridad y la eficiencia de los
desplazamientos de personas y mercancias, en especial los de las mujeres, nifios,
nifas, adultos mayores y personas con discapacidad.

Articulo 65.- Las Secretarias de Gobierno de Proteccién y Seguridad Ciudadana, y
de Desarrollo Urbano, Movilidad y Obras Publicas, en el ambito de sus
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competencias, aseguraran y promoveran el acceso de mujeres y nifias a espacios
publicos y en los diferentes medios de transporte de calidad, seguro y eficiente,
incluyendo acciones para prevenir la violencia basada en género y el acoso
sexual.

(REFORMADO, P.O. 26 DE DICIEMBRE DE 2024)

Articulo 66.- Las Secretarias de Proteccion y Seguridad Ciudadana y de Desarrollo
Urbano, Movilidad y Obras Publicas, y la Agencia Reguladora del Transporte del
Estado de Campeche, asi como los Municipios en el ambito de sus competencias,
estableceran acciones para la prevencion de accidentes y el mejoramiento de la
infraestructura vial y de movilidad.

Articulo 67.- Las Secretarias de Gobierno y de Desarrollo Urbano, Movilidad y
Obras Publicas, en coordinacion con el resto de la Administracion Publica Estatal,
impulsaran estrategias, programas, servicios especiales, o cualquier otro
mecanismo que permita hacer mas eficiente el servicio de transporte publico de
pasajeros individual y colectivo para las personas con discapacidad y con
movilidad limitada cuya implementacién gradual resulte en la satisfaccion de las
necesidades de transporte bajo criterios de disefio universal.

Articulo 68.- La Secretaria de Modernizacion Administrativa e Innovacion
Gubernamental promovera la innovacion tecnoldgica de punta, para almacenar,
procesar y distribuir informacion que permita contar con nuevos sistemas,
plataformas, aplicaciones y servicios tecnoldgicos que contribuyan a una gestion
eficiente, asi como a la reduccion de las externalidades negativas en la materia.

Articulo 69.- La Secretaria de Gobierno y la Secretaria de Desarrollo Urbano,
Movilidad y Obras Publicas promoveran ante la Secretaria de Educacion Publica
de la Administracién Publica Estatal, la incorporacion a los planes de estudio de
cursos, talleres o materias sobre movilidad, a niveles de preescolar, primaria,
secundaria, nivel medio superior y superior.

Articulo 70.- La Secretaria de Gobierno y la Secretaria de Desarrollo Urbano,
Movilidad y Obras Publicas, en coordinacién con la Secretaria de Educacion y la
Secretaria de Desarrollo Econdmico de la Administracion Publica Estatal,
fomentaran programas de movilidad escolar y empresarial que tengan como
objetivo promover esquemas de desplazamiento mas eficientes entre estudiantes,
profesores y el personal de escuelas y empresas, que impacte directamente en la
politica de movilidad; asi como en la calidad de vida de las personas estudiantes y
la productividad de empleados.

Asimismo, podran promover la entrega de estimulos y reconocimientos a las
escuelas y empresas que participen en las iniciativas de movilidad escolar y
empresarial y que contribuyan a fomentar nuevos esquemas de desplazamiento
entre alumnos, profesores y empleados, orientados a racionalizar el uso del
automovil entre quienes acuden a sus instalaciones, incluyendo sistemas de auto
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compartido, transporte publico privado, fomento de Ila micromovilidad,
redistribuciéon de acuerdo a su residencia y todo tipo de innovacion en el sector
privado encaminada a dichos fines.

(REFORMADO, P.O. 26 DE DICIEMBRE DE 2024)

Articulo 71.- La Agencia Reguladora del Transporte, en coordinacion con la
Secretaria de Proteccidon y Seguridad Ciudadana; y de Desarrollo Urbano,
Movilidad y Obras Publicas promoveran politicas que integren al transporte de
carga y fomenten la movilidad institucional, entendida esta ultima como aquella
realizada por el sector publico y privado o instituciones académicas orientadas a
racionalizar el uso del automévil entre quienes acuden a sus instalaciones,
incluyendo sistemas de auto compartido, transporte publico privado, fomento al
uso de la bicicleta, redistribucién de acuerdo con su residencia y todo tipo de
innovacion en el sector privado encaminada a dichos fines.

Articulo 72.- La Secretaria de Desarrollo Urbano, Movilidad y Obras Publicas, asi
como las autoridades Municipales, en el ambito de sus competencias,
estableceran programas de ordenamiento vial en intersecciones, entornos
escolares, asi como de hospitales, mercados y edificios publicos de alta afluencia
peatonal, con el fin de evitar congestionamientos y hechos de transito, tomando en
cuenta que la aplicacién de estos programas sera por la Secretaria de Proteccion
y Seguridad Ciudadana. Estos programas deberan involucrar de forma activa a la
comunidad.

Articulo 73.- La Secretaria de Desarrollo Urbano, Movilidad y Obras Publicas, asi
como las autoridades Municipales, en el ambito de sus competencias, fomentaran
la colocacion de biciestacionamientos en lugares u oficinas publicas, siguiendo
altos criterios técnicos.

Articulo 74.- Las Secretarias de Gobierno, de Desarrollo Urbano, Movilidad y
Obras Publicas, de Proteccion y Seguridad Ciudadana y de Medio Ambiente,
Biodiversidad, Cambio Climatico y Energia, asi como los Municipios, en el ambito
de sus competencias, podran:

I. Promover estrategias integradas de informacion para sensibilizar a las personas
sobre los efectos negativos del trafico motorizado particular.

II. Comunicar los efectos positivos de realizar desplazamientos a pie, en bicicleta,
y en transporte publico, incluidos los efectos para el medio ambiente y la salud.

lll. Desarrollar programas de pacificacion vial, proteccion a usuarios vulnerables y
de creacion de infraestructura segura.

IV. Implementar sistemas de deteccion automatica de infracciones incluyendo
radares de velocidad y fotomultas.
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V. Aumentar la paz mental al transportarse o la disminucién del estrés por medio
de vehiculos comodos y seguros.

VI. Impulsar campafas de promocién sobre medios de transporte sostenibles
como el transporte publico, modos de transporte activo, vehiculos de bajas
emisiones, uso compartido de vehiculos, etc.

VII. Impulsar iniciativas civiles e incorporar a los ciudadanos en las conversaciones
sobre asuntos de movilidad y procesos de planificacion.

VIII. Desarrollar plataformas de aprendizaje electronico para el publico en general,
escuelas o para empresas con el fin de informar sobre las posibilidades de utilizar
vehiculos limpios, el transporte publico, etc. 0 codmo poner en marcha practicas de
gestion de la movilidad.

IX. Promover cursos, seminarios y conferencias, con la participaciéon de
especialistas y académicos sobre temas de educacién vial y movilidad, que
generen el desarrollo de politicas sustentables e incluyentes, orientadas al peatén,
la bicicleta y al transporte publico, que incluyan con especial atencion a los grupos
histéricamente vulnerados y fomenten el uso responsable del transporte particular
en las ciudades y centros de poblacion.

X. Promover la realizacién de cursos de conduccion ecoldgica para ensefar a los
conductores a utilizar los vehiculos motorizados de manera energéticamente
eficiente.

XI. Promover la elaboracién de cortos televisivos o de radio y articulos
periodisticos para promocionar la movilidad y sus beneficios.

Xll. Llevar a cabo acciones para aumentar la percepcién positiva sobre el
transporte publico.
TiTULO SEXTO

DISPOSICIONES ARTICULADORAS DE LA MOVILIDAD

CAPITULO |
DEL PROGRAMA INTEGRAL DE MOVILIDAD
Articulo 75.- La Secretaria de Desarrollo Urbano, Movilidad y Obras Publicas, en

coordinacion con la Secretaria de Gobierno, la Secretaria de Medio Ambiente,
Biodiversidad, Cambio Climatico y Energia y la Secretaria de Modernizacion
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Administrativa e Innovacion Gubernamental, junto con los Municipios del Estado,
disenaran y aprobaran el Programa Integral de Movilidad en tres escalas:

a. Estatal
b. Metropolitano
c. Municipal

Este Programa sera el marco que establezca los objetivos, estrategias, acciones,
metas e indicadores, pronodstico e impactos, asi como mecanismos de evaluacion
para lograr la articulacion de los distintos elementos de la movilidad y facilitar el
acceso de la poblacién a servicios, empleos y equipamientos, a través de
desplazamientos de personas y bienes en condiciones de seguridad,
sostenibilidad, inclusion y resiliencia.

Articulo 76.- El Programa establecera sus estrategias considerando la jerarquia de
movilidad estipulada en la presente Ley y basado en estudios y diagnostico del
problema publico de movilidad, comprendiendo todos los modos y tipos de viaje;
asi como la oferta y demanda de viajes.

Al contemplar los cuatro componentes de la movilidad, es decir, ordenamiento
territorial-urbano, transporte, transito vial y medio ambiente, no centrara sus
estrategias en la infraestructura vial y el transporte publico, sino que reconocera y
dara lugar a la gestidn integral, efectiva y eficiente de un proceso continuo en el
corto, mediano y largo plazo.

Ademas, el Programa se construira en el marco de trabajo de las instancias de
gobernanza metropolitana, bajo una visidn colectiva, basado en evidencia,
estableciendo una clara prioridad para implementar, asi como los mecanismos de
monitoreo y evaluacion, considerando el trabajo de las diversas instituciones de
los tres oOrdenes de gobierno, asi como del Observatorio Ciudadano, las
organizaciones civiles en la materia, sector académico y privado.

Estas escalas deberan contar con una imagen objetivo que refleje la manera en la
que los habitantes desean realizar sus desplazamientos y los de sus bienes en el
futuro bajo una perspectiva de derechos. Lo anterior implica una participacion
activa en el disefio del Programa.

Se debera asegurar congruencia con lo establecido en los distintos instrumentos
de planeacion territorial y medio ambiental, asi como con otros instrumentos
estratégicos.

Establecera subprogramas y lineas programaticas en las que se especifiquen las
acciones y el plan de Implementacion de las mismas, asi como el presupuesto
aproximado y el plan de inversiones para llevarlas a cabo, identificando las
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instancias responsables y los plazos de implementacion, asi como los
mecanismos de coordinacion institucional que se requieran.

Articulo 77.- Las politicas estipuladas en el Programa deberan:

I. Procurar la accesibilidad universal de las personas, garantizando la maxima
interconexién entre vialidades, medios de transporte, rutas y destinos, priorizando
la movilidad peatonal y no motorizada;

II. Fomentar la distribucién equitativa del Espacio Publico de vialidades que
permita la maxima armonia entre los diferentes tipos de usuarios;

lll. Promover los usos del suelo mixtos, la distribucion jerarquica de
equipamientos, favorecer una mayor flexibilidad en las alturas y densidades de las
edificaciones y limitar la cantidad de cajones de estacionamiento en la via publica
y fuera de ella en las construcciones y estacionamientos publicos evitar la
imposicion de cajones de estacionamiento;

IV. Promover la innovacion tecnolégica de punta, para almacenar, procesar y
distribuir informacién que permita contar con nuevos sistemas, plataformas,
aplicaciones y servicios tecnolégicos que contribuyan a una gestion eficiente, asi
como a la reduccion de las externalidades negativas en la materia;

V. Incrementar la oferta de opciones de servicios y modos de transporte
integrados, a los diferentes grupos de usuarios, que proporcionen disponibilidad,
velocidad, densidad y accesibilidad universal, que permitan reducir la dependencia
del uso del automévil particular, aquellas innovaciones tecnoldgicas que permitan
el uso compartido del automovil, el uso de la motocicleta y desarrollar nuevas
alternativas al transporte publico;

VI. Implementar politicas y acciones de movilidad residencial que faciliten la venta,
renta, o intercambio de inmuebles, para una mejor interrelacién entre el lugar de
vivienda, el empleo y demas satisfactores urbanos, tendientes a disminuir la
distancia y frecuencia de los traslados y hacerlos mas eficientes;

VII. Establecer politicas, planes y programas para la prevencion de accidentes y el
Mejoramiento de la infraestructura vial y de Movilidad;

VIII. Promover el acceso de mujeres y nifas a espacios publicos y transporte de
calidad, seguro y eficiente, incluyendo acciones para eliminar la violencia basada
en género y el acoso sexual;

IX. Aumentar el numero de opciones de servicios y modos de transporte, por

medio del asesoramiento de mecanismos para el financiamiento de la operacion
del transporte publico;
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X. Establecer politicas, planes y programas para la prevenciéon de accidentes
automouvilisticos, que desincentiven el uso de los teléfonos celulares al conducir, o
manejar bajo el influjo del alcohol o cualquier droga, psicotrépico o estupefaciente,

y

XlI. Promover politicas que integren al transporte de carga y fomenten la movilidad
institucional, entendida esta ultima, como aquella realizada por el sector publico y
privado o instituciones académicas orientadas a racionalizar el uso del automovil
entre quienes acuden a sus instalaciones, incluyendo sistemas de auto
compartido, transporte publico privado, fomento al uso de la bicicleta,
redistribucién de acuerdo a su residencia y todo tipo de innovacion en el sector
privado encaminada a dichos fines.

CAPITULO Il

ORDENAMIENTO TERRITORIAL DE LOS ASENTAMIENTOS HUMANOS Y
MOVILIDAD

Articulo 78.- Las autoridades Estatales y Municipales, en el ambito de sus
respectivas competencias, deberan:

I. Promover, impulsar, y fomentar el uso de vehiculos limpios, no motorizados y/o
eficientes, sistemas con tecnologias sustentables, asi como el uso de otros
medios de transporte amigables con el medio ambiente, utilizando los avances
cientificos y tecnoldgicos;

Il. Elaborar los estudios necesarios para el disefio y ejecucidon de acciones de
movilidad y marco normativo de operacion, conducentes a incentivar la circulacion
de vehiculos limpios y eficientes, con las adecuaciones de la infraestructura vial y
el equipamiento auxiliar que esto implique;

[ll. Establecer un programa de financiamiento para aquéllos que adquieran
tecnologias sustentables o accesorios que favorezcan la reduccion de emisiones
contaminantes de sus unidades de transporte;

IV. Establecer politicas que estimulen el uso racional del automovil particular y
planificar alternativas de transporte de mayor capacidad y/o no motorizada, asi
como establecer zonas de movilidad sustentable a efecto de reducir las
externalidades negativas de su uso;

V. Realizar acciones para la densificacion, consolidacion urbana y uso eficiente del
territorio, con espacios publicos seguros y de calidad, como eje articulador;
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VI. Promover los Usos del suelo mixtos, la distribucion jerarquica de
equipamientos, favorecer una mayor flexibilidad en las alturas y densidades de las
edificaciones;

VII. Implementar politicas y acciones de movilidad residencial que faciliten la
venta, renta, o intercambio de inmuebles, para una mejor interrelacion entre el
lugar de vivienda, el empleo y demas satisfactores urbanos, tendientes a disminuir
la distancia y frecuencia de los traslados y hacerlos mas eficientes;

VIIl. Las demas que se establezcan en las leyes generales y Estatales en materia
de asentamientos humanos, desarrollo urbano, ordenamiento territorial vy
movilidad.

Articulo 79.- En los Reglamentos o instrumentos juridicos que deriven de la
presente Ley, se deberan integrar todos los aspectos que regulen la movilidad y
los servicios urbanos, asi como los servicios metropolitanos; también, se deberan
alinear dichos Reglamentos o instrumentos juridicos a lo que dispongan las Leyes
Generales y Estatales en materia de asentamientos humanos, desarrollo urbano,
medio ambiente y ordenamiento territorial, en todo lo relativo a la movilidad.

Articulo 80.- En materia de movilidad, el uso, aprovechamiento y custodia del
Espacio Publico se sujetara a lo siguiente:

I. Prevalecera el interés general sobre el particular;
Il. Se debera promover la equidad en su uso y disfrute;

Ill. Se debera asegurar la accesibilidad universal y libre circulacién de todas las
personas, promoviendo espacios publicos que sirvan como transicién y conexion
entre barrios y fomenten la pluralidad y la cohesion social;

IV. Se promovera la creacion, recuperacion, mantenimiento y defensa del Espacio
Publico para la movilidad.

De conformidad con la legislacion local en la materia, se efectuaran las
donaciones y cesiones correspondientes a vias publicas locales, equipamientos y
espacios publicos que se requieran para el desarrollo y buen funcionamiento de
los Centros de Poblacion, en favor del Estado o de los Municipios, en localizacion,
superficie y proporcion adecuadas, asi como, para asegurar la factibilidad,
sustentabilidad y prestacién de los servicios publicos, el disefio y construccién de
una red de vialidades primarias, como partes de una reticula, que faciliten la
conectividad, la movilidad y el desarrollo de infraestructura.

Articulo 81.- En la normatividad que derive de la presente Ley y, en concordancia
con las Leyes Generales y Estatales en la materia, en el ordenamiento territorial
de los asentamientos humanos se podra implementar lo siguiente: flexibilidad de

05/03/2025 07:02 p. m. 55



Usos del suelo compatibles y densidades sustentables, un patrén coherente de
redes viales primarias, la distribucion jerarquizada de los equipamientos y una
efectiva movilidad que privilegie las (sic) infraestructura vial, el transporte publico,
peatonal y no motorizado.

Asimismo, se podra promover una adecuada accesibilidad universal que favorezca
la relacion entre diferentes actividades con medidas como la flexibilidad de usos
del suelo compatibles y densidades, un patron coherente de redes viales
primarias, la distribucion jerarquizada de los equipamientos y una efectiva
movilidad que privilegie: al peatdn, a la infraestructura vial, al transporte publico, y
no motorizado.

Articulo 82.- Los Reglamentos o instrumentos juridicos que deriven de la presente
Ley, deberan incluir las medidas que incluiran la identificacion y eliminacion de
obstaculos y barreras de acceso, en las vias publicas y en el transporte, ya sea
publico o privado, esto con la finalidad de garantizar los derechos humanos de
todas las personas en situacion de vulnerabilidad.

Articulo 83.- En todo instrumento juridico que derive de la presente Ley, se
promovera la asignacion del espacio publico en funcién de la jerarquia de
movilidad y priorizando el uso de medios sustentables de movilidad, asi como el
establecimiento de banquetas donde los peatones y personas con discapacidad
puedan transitar de manera comoda y segura.

CAPITULO Il
MEDIO AMBIENTE Y MOVILIDAD

Articulo 84.- En el ambito de sus respectivas competencias, los Reglamentos,
instrumentos juridicos, asi como los Programas que deriven de la presente Ley,
deberan contener:

I. Mecanismos que propicien una movilidad sostenible con base en la proteccion
ambiental;

II. Comprender criterios de eficiencia energética y mitigacion de emisiones directas
e indirectas, generadas por los desplazamientos y servicios requeridos por la
poblacion;

lll. El impacto de la movilidad en la preservacién y restauracion del equilibrio
ecoldgico, el aprovechamiento sustentable de los recursos naturales y la
proteccion al ambiente, incluyendo la calidad del aire y la proteccion de la
atmosfera;
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IV. Disposiciones que deberan cumplir los vehiculos motorizados que cuenten con
registro en el Estado en materia de proteccion al medio ambiente;

V. La promocion del uso de tecnologias sustentables en las unidades que prestan
el servicio de transporte publico de pasajeros y carga;

VI. El fomento para el uso de vehiculos limpios, activos y/o eficientes, sistemas
con tecnologias sustentables, asi como el uso de otros modos de transporte
amigables con el medio ambiente, utilizando los avances cientificos vy
tecnologicos; y

VIl. Establecimiento de mecanismos para la ejecucion de acciones de movilidad
para la mitigacion y adaptacion al cambio climatico.

Articulo 85.- En materia de prevencién y control de la contaminacion proveniente
de fuentes moviles en circulacion, las autoridades Estatales y Municipales,
estableceran requisitos y procedimientos para regular las emisiones del transporte
privado y publico, los cuales se integraran al Reglamento o instrumento juridico
respectivo.

Articulo 86.- En el Reglamento o instrumento juridico respectivo, el Ejecutivo del
Estado debera crear un Programa de Verificacion Vehicular Obligatorio; en dicho
Reglamento o instrumento, se definiran las caracteristicas de operacion del
mismo, en apego al cumplimiento de las Normas Oficiales Mexicanas en la
materia.

CAPITULO IV
TRANSITO Y MOVILIDAD

Articulo 87.- El servicio publico de transito se proporciona en los caminos, puentes
y vias publicas o privadas que estan abiertas al publico, de jurisdiccion Estatal y
Municipal.

I. Son de jurisdiccidn Estatal las vias publicas que atraviesen los limites de dos o
mas Municipios, las que entronquen con alguna via de jurisdiccion Federal, las
que en su totalidad o en su mayor parte sean construidas por el Estado con fondos
Estatales o0 mediante concesién Estatal a particulares o municipios.

[I. Son de jurisdiccion Municipal las vias publicas dentro de los limites de las
localidades, poblaciones y ciudades comprendidas en el territorio del Municipio,
asi como los caminos y demas vias que no atraviesen los limites de dos o mas
Municipios.
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En caso de duda respecto a la jurisdiccién de alguna via publica, las autoridades
Estatales y Municipales en materia de transito y vialidad determinaran de manera
conjunta los limites correspondientes con base a los convenios que para tal efecto
celebren.

Articulo 88.- El servicio de transito es de gestion publica y se presta de manera
constante, debera ejecutarse con base en los principios establecidos en el Titulo
Primero de esta Ley, y buscando la optimizacién de la infraestructura vial bajo
condiciones de eficiencia y seguridad, considerando la jerarquia de la movilidad
establecida.

Incluye la planificacion, disefio y operacion de la circulacion de peatones, ciclistas,
pasajeros, motociclistas, conductores de los distintos vehiculos por las vias y de
su estacionamiento, asi como la evaluacion de los sistemas de transito, sus redes,
infraestructuras y usos de suelo colindantes.

Articulo 89.- Con el objetivo de brindar el servicio de transito de una manera mas
eficiente y segura a nivel urbano, metropolitano y regional, el Estado y los
Municipios se coordinaran, para la formulacion, expedicion y actualizacion
concurrente del reglamento de transito, considerando los distintos instrumentos
para planear, jerarquizar y operar la red vial, a efecto de establecer las
condiciones para la prestacion del servicio de transito que debe prevalecer en sus
vias, segun su jurisdiccion territorial.

Se privilegiara la implementacion de acciones de transito que coadyuven en la
generacion de un sistema seguro, en el que se consideren acciones de prevencion
y control de accidentes de transito que disminuya los indices de mortalidad y
lesiones de gravedad durante los desplazamientos de la poblacién, con el fin de
proteger su integridad fisica, y evitar la afectacién a los bienes publicos y privados.

Articulo 90.- Los HH. Ayuntamientos tendran a su cargo el ejercicio del servicio
publico de transito Municipal y la vigilancia del mismo, de conformidad con el
inciso h) de la fraccién Ill del articulo 115 de la Constitucion Politica de los Estados
Unidos Mexicanos. Cuando algun H. Ayuntamiento esté imposibilitado para prestar
el servicio publico de transito y su vigilancia, por razones econdmicas o
administrativas, podra celebrar un Convenio para que el Estado se haga cargo de
la prestacion temporal del servicio publico y su vigilancia, de manera directa o a
través del organismo correspondiente; o bien, podra celebrar el Convenio en el
que se pacte la prestacién coordinada por el Estado y el Municipio del servicio
publico de transito y su vigilancia.

Articulo 91.- En las vias de jurisdiccion Estatal, el servicio publico de transito y su
vigilancia corresponden al Estado de Campeche, por conducto de la Secretaria de
Proteccion y Seguridad Ciudadana. También la desempefara en las vias de
jurisdiccion Federal o Municipal, cuando dicho servicio publico sea transferido al

05/03/2025 07:02 p. m. 58



Estado para su ejercicio o se asuma la prestacidon del mismo mediante el
Convenio correspondiente.

Articulo 92.- Los Convenios que celebren el Estado y el H. Ayuntamiento del
Municipio que corresponda deberan contener, como minimo, lo siguiente:

I. El o los objetivos del mismo;

II. La forma, los mecanismos de coordinacion y grados de participacién que se
asumiran para la prestacion del servicio publico para el ejercicio conjunto, o
cuando el Estado asuma en su totalidad la prestacién del servicio, de manera
temporal, los mecanismos de comunicacion entre el Estado y el Municipio;

[ll. Cuando el Estado asuma la totalidad de la prestacion del servicio publico de
transito, éste se hara cargo del mantenimiento y preservacion de la sefializacion
vial y semaforos; en el caso del ejercicio coordinado entre Estado y Municipio se
especificara la participacion que cada uno tenga en tales actividades;

IV. Si el Estado es quien prestara en su totalidad el servicio publico de transito, la
especificacion que correspondera al Estado (sic) el cien por ciento de la
recaudacion de los derechos de la prestacion del servicio publico de transito, asi
como de lo recaudado por las multas e infracciones, de conformidad con la Ley de
Hacienda de los Municipios del Estado de Campeche; en caso del ejercicio
coordinado entre Estado y Municipio respecto a la prestacién del servicio, se
especificara la participacion que le correspondera a cada uno, dependiendo de la
forma de coordinacién pactada;

V. Los supuestos de terminacion anticipada y recision;

VI. La vigencia del Convenio; en caso de que éste tenga una duraciéon hasta el
término del periodo Constitucional Municipal, se prorrogara por 30 dias posteriores
a la conclusién de la administracion Municipal; y

VII. Las demas condiciones y especificaciones que resulten necesarias para el
desempefio de la prestacion del servicio publico que se asuma o para el ejercicio
coordinado de la misma.

Para que los Convenios citados en el presente articulo surtan efectos frente a
terceros, deberan publicarse en el Periddico Oficial del Estado de Campeche.

Articulo 93.- Los instrumentos juridicos y/o de caracter técnico que se deban emitir
en materia de transito se formularan y expediran en atencion a las atribuciones
técnicas y administrativas de cada orden de gobierno, ya sea el Estatal o el
Municipal; lo anterior sera sin perjuicio de las normas oficiales mexicanas
aplicables. Para la expedicion de dichos instrumentos se deberan conocer los
avances cientificos, tecnolégicos, de seguridad, capacitacién y prevencion de
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accidentes, los criterios en materia de disefio, uso y administracion de las vias
publicas, asi como los requisitos técnico administrativos que deberan reunirse
para cumplir con los objetivos de la presente Ley.

Todos los instrumentos juridicos sefalados en el presente articulo, deberan
publicarse en el Periddico Oficial del Estado para su difusion y cumplimiento, las
referencias y particularidades de la misma podran ser revisadas y modificadas por
las autoridades de las que emanen, en el marco de sus respectivas competencias,
en cualquier momento, tomando en cuenta siempre el interés social y el beneficio
de la colectividad.

Articulo 94.- El disefio vial de espacios seguros implica mejorar intersecciones, asi
como infraestructura vial y pacificacion del transito, priorizando a los usuarios mas
vulnerables de la via. La seguridad vial se lograra a través de la intermodalidad y
el uso cordial y responsable de la via publica; la modernizacion de la
infraestructura vial y de transporte, haciéndola mas segura y accesible

Articulo 95.- La Red vial debera permitir, por un lado, la circulacion segura y
eficiente de sus diferentes usuarios y por otro el acceso a las propiedades
colindantes. Sera la principal estructuradora del territorio, creando las condiciones
para los intercambios entre las diversas funciones que en él se desarrollan.

Se realizara la jerarquizacién y clasificacion funcional (sic) la red vial propiciando
la organizacion de su estructura, considerando:

I. La funcion de la vialidad, es decir el tipo de transito que permite;

Il. La forma de la vialidad, considerando sus caracteristicas fisicas, geométricas,
sefalizacion y las de la red vial en su conjunto;

lll. El uso de la vialidad, en relacion con los usos de suelo colindantes; y

IV. En nivel de habitabilidad-movilidad, su nivel de servicio y operacion vial.

La jerarquizacion y clasificacion funcional de la red vial debera facilitar el acceso y
la habitabilidad, unir los distintos sectores de la ciudad asegurando la movilidad
eficiente (sic) conexion entre la ciudad; asi como con la red Estatal y nacional de

carreteras.

Conforme a lo anterior, las vialidades que conforman la red vial en un centro de
poblacion se deberan clasificar en:

I. Vialidades primarias, en las que se incluyen las vias de acceso controlado y
arterias;

Il. Vialidades secundarias, considerando las calles colectoras; y

05/03/2025 07:02 p. m. 60



lll. Vialidades terciarias, incluyendo las calles locales.

Articulo 96.- El Estado y los Municipios, en el ambito de sus competencias,
realizaran las modificaciones de la red en materia de infraestructura vial que
signifiquen un beneficio al orden publico e interés general relacionados con la
movilidad, priorizando la jerarquia de la movilidad establecida en la presente Ley.

Lo anterior, de conformidad con la normatividad aplicable y coadyuvando en el
impulso y utilizacion de modos eficientes en la red vial, buscando la movilidad
segura y conveniente tanto de personas como de mercancias, apoyandose de
mecanismos de gestidon de la demanda de los diferentes modos de transporte para
su disefo e implementacion.

Articulo 97.- Con el fin de lograr una operacion segura y eficiente en la
infraestructura vial, asi como una homologacién de la sefalizacion y los
dispositivos para el control del transito en el Estado, esta se regira por lo previsto
en el Manual de Senalizacion Vial y Dispositivos de Seguridad y/o Manual de
Senfalizacion y Dispositivos para el Control de Transito en Calles y en Carreteras
que publique la Federacion, a través de las dependencias correspondientes, en las
Normas Oficiales Mexicanas correspondientes; asi como las previstas en las
disposiciones reglamentarias en la materia.

Articulo 98.- El Estado y los Municipios, en el ambito de sus competencias y su
jurisdiccion, destinaran los recursos necesarios para asegurar la correcta
colocacion y el mantenimiento, orden, limpieza de todas y cada una de las sefales
y dispositivos necesarios para un adecuado control de transito y seguridad en las
vias publicas, asi como el retiro de sefales, anuncios y publicidad con
caracteristicas oficiales o no autorizadas, fuera de norma y que afecten la imagen,
funcionalidad o funcionamiento de las senales o dispositivos para el control de
transito.

Articulo 99.- En todo contrato de disefio, construccién, pavimentacion o
rehabilitacion de wuna via sera obligatorio incluir la sefalizacidn vial
correspondiente, priorizando la jerarquia de la movilidad establecida en la
presente Ley.

Articulo 100.- El Estado, a través de la Secretaria de Proteccion y Seguridad
Ciudadana de la Administracién Publica Estatal creara, regulara y pondra en
funcionamiento el Registro Unico Estatal de Transito, en coordinacién total,
permanente y obligatoria con todos los organismos de transito de los Municipios.

Articulo 101.- En el padrén del Registro se recabaran los datos necesarios para
determinar la propiedad, caracteristicas y situacion juridica de los vehiculos
automotores terrestres registrados en la Entidad. En él se inscribira todo acto, o
contrato providencia judicial, administrativa o arbitral, adjudicacion, modificacion,
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limitacién, gravamen, medida cautelar, traslacion o extincion del dominio u otro
derecho real, principal o accesorio sobre vehiculos automotores terrestres para
que surtan efectos ante las autoridades y ante terceros.

Articulo 102.- Las caracteristicas, el montaje, la operacidon y actualizacion de la
informacion que conforme el Registro seran determinadas por la Secretaria de
Proteccién y Seguridad Ciudadana. Su sostenibilidad debera estar garantizada
unicamente con el cobro de tarifas que seran fijadas por la autoridad
correspondiente para el Ingreso de datos y la expedicion de certificados de
informacion.

Articulo 103.- La informacién que conforme el Registro sera considerada de
caracter publico, y sélo contara con las restricciones que en materia de
informacion publica sefala la legislacion general y Estatal aplicable. La inscripcion
de los vehiculos en el Estado se tendra por realizada cuando conste asi en la base
de datos correspondiente.

Esta informacion sera utilizada por el Registro a efecto de poder llevar a cabo sus
atribuciones en los términos del Reglamento respectivo. En los casos de los
vehiculos con los cuales se preste algun tipo (sic) servicio de transporte publico de
personas o mercancias en cualquiera de sus modalidades, ademas de cumplir con
los requisitos que sefala la presente Ley y el Reglamento correspondiente, se
debera cumplir con lo que dispongan las autoridades en materia de transporte.

Articulo 104.- El registro e inscripcidn de los vehiculos de transporte particular, asi
como del servicio de transporte, publico y privado, de pasajeros y de carga en la
Entidad, se comprobarad mediante las placas de matricula, la calcomania vigente
de pago de derechos vehiculares, la tarjeta de circulacidn y, en su caso, el
permiso que se requiera. Los comprobantes de registro deberan portarse en el
vehiculo.

Las autoridades correspondientes podran emitir placas de matricula y/o distintivo
oficial para identificar vehiculos de caracteristicas especificas o que brinden un
servicio especial, como vehiculos para personas con discapacidad o vehiculos con
tecnologias sustentables, digase hibridos o eléctricos, para estos ultimos una
placa de matricula verde.

Articulo 105.- El Estado, a través de la Secretaria de Proteccion y Seguridad
Ciudadana, expedira la Licencia de Conducir, posterior a la debida acreditacion de
contar con los conocimientos en materia de movilidad, con énfasis en la jerarquia
establecida en la presente Ley, y en especifico de las materias que componen el
transito, asi como su aptitud fisica, mental, pericia y de coordinacién motriz, para
el manejo de vehiculos y cumpliendo con los requisitos determinados de acuerdo
a las modalidades que se establezcan en la reglamentacion correspondiente.
Dicho documento debera portarse al momento de conducir.
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Articulo 106.- Todas las licencias y permisos para menores expedidas por la
Entidad deberan estar inscritas en el Registro con la finalidad de contar con el
control correspondiente de las personas conductoras en cuanto a su forma de
conducir y respecto al cumplimiento de los ordenamientos en materia de transito.

Articulo 107.- La o el conductor al que se le otorga la licencia, adquiere con la
misma, la obligacion de cumplir con las disposiciones de la materia, condicion
indispensable para que no se le suspenda o cancele. En los casos en que proceda
la suspensidn o cancelacion de la licencia, se realizara la inscripcion
correspondiente en el Registro, por lo que desde ese momento el documento
carecera de validez, aunque su titular la porte.

Articulo 108.- El Estado, a través de la Secretaria de Proteccion y Seguridad
Ciudadana determinara los examenes tedricos, practicos y psicofisicos que se
practicaran como requisito previo para la emisién o revalidacion de licencias de
conducir, asi como para establecer otras medidas de prevencién de accidentes.
Se apoyara, para su definicién, de los medios tecnoldgicos sistematizados vy
digitalizados requeridos, que permitan medir y evaluar dentro de los rangos
establecidos en el Estado, segun los parametros y limites internacionales.

Al respecto, se podran realizar convenios con la Secretaria de Salud de la
Administracion Publica Estatal en los términos de la Ley General de Salud y la ley
Estatal en la materia.

Articulo 109.- El formato de la licencia de conduccidn sera unico a nivel Estatal; la
Secretaria de Proteccion y Seguridad Ciudadana establecera la ficha técnica para
su elaboracién y los mecanismos de control correspondientes, asi como los
requisitos y particularidades que establezcan los tramites administrativos para la
obtencién de licencias y permisos, incluyendo aquellos solicitados por personas
con alguna discapacidad fisica o limitacion fisica progresiva, concesion,
recategorizaciones y autorizaciones, asi como casos de suspension, de
conformidad con el Reglamento de Transito correspondiente.

Las licencias que se expidan podran ser impresas en material plastico o de forma
digital, mediante aplicaciones tecnoldgicas, mismas que permitiran la acreditaciéon
de las habilidades y requisitos correspondientes para la conduccion del tipo de
vehiculo de que se trate.

Articulo 110.- La velocidad permitida en la red vial urbana debe tomar en cuenta la
inevitabilidad de los errores humanos al transitar por la red vial, y de la misma
manera se deben establecer medidas de disefio y redisefio que consideren la
vocacion actual de la calle segun su funcion, forma y uso; asi como de los
elementos que la conforman.

En la Ley de Vialidad, Transito y Control Vehicular del Estado de Campeche y su
Reglamento correspondiente se estipularan velocidades maximas de acuerdo a la

05/03/2025 07:02 p. m. 63



Ley General de Movilidad y Seguridad Vial para promover una seguridad vial entre
las y los usuarios, previendo que, de presentarse accidentes de transito, estos no
generen lesiones de gravedad o la muerte; asimismo, se deberan establecer los
limites de velocidad que propicien calles inclusivas, seguras, sustentables y
resilientes, asi como estrategias de disefio y operacion vial con vialidades seguras
y que propicien el cumplimiento de la presente Ley, para garantizar la proteccion
de la vida e integridad fisica de las personas, asi como la distribucién equitativa
del espacio publico, buscando diversificar el uso de las calles, convirtiéndolas en
lugares para estar y no solo para transitar.

Articulo 111.- Las autoridades correspondientes determinaran las acciones
necesarias para mejorar la circulacion de todos los usuarios de la red vial,
promoviendo reglas de circulacion y preferencia de paso que reduzcan el riesgo
de colisiones y atropellamientos, asi como la utilizacion de vehiculos sostenibles y
eficientes.

Asimismo, estableceran los lineamientos para regular el estacionamiento de
vehiculos en la via publica y definir politicas de estacionamiento fuera de la via
publica de acuerdo con el uso de suelo autorizado y las disposiciones aplicables
en materia de construccion y funcionamiento.

También, se impulsara la red integral de estacionamientos para bicicletas y
motocicletas en edificios, espacios publicos y areas de transferencia para el
transporte.

Articulo 112.- En las leyes y los reglamentos correspondientes, se estableceran
los mecanismos para calificar e informar sobre las infracciones e imponer las
sanciones correspondientes por violaciones a la presente Ley y a los mismos
reglamentos.

Articulo 113.- En las leyes y los reglamentos correspondientes, se estableceran
politicas, planes y programas para la prevencion de accidentes y el mejoramiento
de la infraestructura vial y de movilidad y para la prevencién de accidentes
automovilisticos, que desincentiven el uso de los teléfonos celulares al conducir, o
manejar bajo el influjo del alcohol o cualquier droga, psicotrépico o estupefaciente;
promover la prevencion de accidentes encaminados a mejorar las condiciones en
que se realizan los desplazamientos de la poblacién.

Asimismo, en la ley en materia de transito, control vehicular y vialidad se
estableceran las disposiciones para que cualquier vehiculo automotor cuente con
un seguro obligatorio, de conformidad con lo que dispone la Ley General de
Movilidad y Seguridad Vial.

Articulo 114.- En la ley en materia de transito, control vehicular y vialidad y en los
reglamentos que emanen de ella, se estableceran los programas de control para
prevenir accidentes generados por la ingestion de alcohol y la aplicacién de las
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pruebas de alcoholimetria, asi como los cursos en materia de sensibilizacion,
concientizacion y prevencion de accidentes viales por causa de la ingesta de
alcohol o el influjo de drogas, estupefacientes o psicotropicos.

Las pruebas de alcoholimetria y los operativos para aplicar éstas, estaran a cargo
de la Secretaria de Proteccion y Seguridad Ciudadana. En la Ley y el Reglamento
respectivo se desarrollaran los procedimientos para la aplicacion de las pruebas y
los protocolos a seguir para la implementacion de los operativos.

Articulo 115.- En la ley en materia de transito, control vehicular y vialidad, se
deberan crear politicas publicas de atencion a victimas que incluyan sistemas de
emergencia hospitalarios y pre hospitalarios, seguros obligatorios y programas de
estudio y analisis de siniestros.

También, se incluira la posibilidad de ser donante de érganos a través de su
manifestacion al momento de tramitar la licencia de conducir, lo cual debera
constar en la misma.

Articulo 116.- Las autoridades Estatales y Municipales, en el ambito de sus
respectivas competencias, deberan:

|. Crear Areas o zonas peatonales exclusivas, asi como aquellas de uso
multimodal o las que por sus caracteristicas asi lo requieran;

II. Coordinar la red de ciclovias para garantizar su conectividad;

[ll. Promover Calles, vias y carriles preferentes, confinados o exclusivos para el
transporte publico, asi como paraderos y paradas para los usuarios del transporte;

IV. Asignar, modificar o retirar zonas de estacionamiento en vias publicas y
privadas, o privadas con acceso al publico;

V. Crear Areas de estacionamiento exclusivas para el uso de personas con
discapacidad en vias publicas y privadas, o privadas con acceso al publico;

VI. Fomentar las condiciones de la movilidad en areas especificas en cuanto a
sentidos de circulacion, accesos controlados o selectivos; y

VII. Instalar, autorizar o retirar de (sic) topes fijos o moviles, reductores de
velocidad, o sefialamientos viales.

Articulo 117.- No se renovara la licencia de conduccion mientras subsista una
sancion contra su tenencia o el titular de la misma figure como deudor al pago de
infracciones. En caso de reincidencia, se llevara acabo la cancelacion definitiva a
la renovacion de su licencia de conduccion; conforme lo que dispongan la Ley y el
Reglamento correspondiente.
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Articulo 118.- Las licencias de conduccion, expedidas en otro pais, que se
encuentren vigentes y que sean utilizadas por turistas o personas en transito en el
territorio nacional, seran validas y admitidas para conducir en la red vial de la
Entidad durante la permanencia autorizada a su titular, conforme a las
disposiciones internacionales sobre la materia.

CAPITULO V

DEL SISTEMA DE MOVILIDAD INTEGRADA (SMI)

SECCION |
DEFINICION Y COMPONENTES

(REFORMADO PRIMER PARRAFO, P.0. 26 DE DICIEMBRE DE 2024)

Articulo 119.- El Sistema de movilidad integrada (SMI) es el conjunto de servicios
y componentes de movilidad y transporte publico de pasajeros que estan
articulados de manera fisica, operacional, informativa, de imagen y que tienen un
mismo medio de pago; el cual integra tanto a los elementos y servicios
contratados, asi como los proporcionados por el Estado por medio de sus
instancias del sector central y paraestatal.

I. Con el Sistema de Movilidad Integrada se planifica, regula y gestiona la
movilidad de las personas y bienes considerando los componentes: territorial y
urbano, vial, transito, infraestructura, servicios, operacion, control, tecnologia,
entre otros.

II. EI SMI implementara estrategias de movilidad urbana, interurbana, rural e
insular sostenible a mediano y largo plazo, incentivando el uso del transporte
publico, vehiculos no motorizados, vehiculos no contaminantes y otros modos de
movilidad de alta eficiencia energética, cuando el entorno lo permita y bajo un
enfoque sistémico.

[lIl. Con el objeto de facilitar y promover la intermodalidad en el SMI, las
autoridades correspondientes, tomaran las medidas necesarias para articular los
sistemas de bicicleta publica y demas servicios de movilidad activa o asistida, asi
como de la bicicleta particular, a travées de la implementacion de
biciestacionamientos, estacionamientos masivos de bicicletas, implementacion de
portabicicletas en unidades de transporte publico y facilidades de ingreso con
bicicleta al Sistema de Movilidad Integrado.

IV. El estado podra establecer en el SMI los requerimientos técnicos y
tecnolégicos, los mecanismos legales, institucionales, financieros y
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administrativos, asi como los esquemas de incentivos fiscales, econdémicos y
comerciales que permitan impulsar la implementacion y operacion de
infraestructura, servicios y sistemas de movilidad eléctrica como alternativa
sostenible y eficiente.

Articulo 120.- El Poder Ejecutivo del Estado de Campeche a través del Sistema
Estatal de Movilidad y Seguridad Vial conforme a la normativa Federal competente
en temas de movilidad y seguridad vial; a la normativa Estatal y Municipal,
gestionara la demanda de la movilidad a través de mecanismos como zonas de
gestion, zonas de transito controlado, asi como implementando sistemas de
control vial y de regulacion del transito. Dichos mecanismos e instrumentos
tendran como finalidad reducir el uso de modos de transporte de carga y pasajeros
menos eficientes y fomentar los mas sustentables y seguros.

Para la determinacion de la estrategia de gestion de la demanda, el estado podra
llevar a cabo o solicitar la elaboracion de estudios de evaluacion del impacto en la
movilidad y la seguridad vial, lo cual tendra por objeto analizar y evaluar las
posibles influencias o alteraciones generadas por la realizacion de obras y
actividades privadas y publicas, sobre los desplazamientos de las personas y
bienes, a fin de evitar o reducir los efectos negativos sobre la calidad de vida, la
accesibilidad, la competitividad.

Articulo 121.- Los elementos que integran el componente territorial y urbano son:
A) Planeacion urbana

En la estructuracion/integracion del Sistema de Movilidad Integrada del estado, se
considerara el factor de planeacién urbana consistente en el proceso de analisis
de la situacion actual y prevision de escenarios futuros del desarrollo de los
asentamientos humanos; identificando especificamente las problematicas de los
territorios, los requerimientos urbanos, las tasas de expansion, las prioridades, y
los elementos de sustentabilidad y equidad, entre otros.

B) Logistica del territorio

Ademas, debera considerarse la logistica territorial en la que se identifiquen los
nodos de transporte desde una perspectiva micro y macro; los servicios de
transporte publico y de carga prevalecientes; la inter y multimodalidad; las
actividades econdémicas y sociales preponderantes; entre otros.

Articulo 122.- Los elementos que integran el componente vial son:

A) Infraestructura vial.

La infraestructura vial considerara en todos los casos elementos inherentes como
son: banquetas y espacios de circulacion peatonal y ciclista, asi como los carriles
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de circulacion vehicular y estacionamiento; ademas de elementos incorporados
como infraestructura tecnolégica eléctrica, mobiliario, areas verdes y sefializacién.

B) Equipamiento vial.

El componente de equipamiento vial debera considerar la sefalizacion vertical, la
sefalizacion horizontal, la sefalizacion de obras, los elementos de balizamiento,
los elementos de contencion vehicular y los reductores de velocidad; entre otros.
C) Operacion vial

Asimismo, debera contemplarse la operacion vial como parte del Sistema de
Movilidad Integrada, la cual se compone de las actividades a través de las cuales
se interviene la via, como son el cuidado y vigilancia de los elementos
confortantes de la via incluyendo la preservacion de la integridad fisica del
Derecho de Via, el control de cargas y pesos vehiculares, los servicios
complementarios, medidas de seguridad vial, asi como la prevencioén y atencién
de emergencias viales.

Articulo 123.- EI componente del transporte se clasifica en:

I) La movilidad en el Estado se clasifica en:

A) Movilidad No Motorizada y Activa

1. Peatones

2. Ciclistas, Patinetas, Scooters, activas y eléctricas

3. Bicitaxis

B) Movilidad Motorizada

I. Transporte de pasajeros

(REFORMADO [N. DE E. CON SUS INCISO0S], P.O. 26 DE DICIEMBRE DE 2024)
1. Publico

a) Masivo;
b) Colectivo;
c) Individual; y

d) Mototaxi
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2. Mercantil:

a) Escolar;

b) De personal;

c) Turistico; y

d) Especializado en todas sus modalidades.
3. Privado:

a) Escolar;

b) De personal;

c) Turistico;

d) Especializado en todas sus modalidades; y
e) Seguridad Privada.

4. Particular o privado

Il. Transporte de carga

1. Publico:

a) Carga en general; y

b) Gruas de arrastre o salvamento.

2. Mercantil:

a) De valores y mensajeria;

b) Carga de sustancias toxicas o peligrosas;

c) Gruas de arrastre o salvamento; y

d) Carga especializada en todas sus modalidades.

3. Privado:

a) Para el servicio de una negociacion o empresa;

05/03/2025 07:02 p. m.

69



b) De valores y mensajeria;

c) Carga de sustancias téxicas o peligrosas;

d) Gruas de arrastre o salvamento; y

e) Carga especializada en todas sus modalidades.
4. Particular o privado.

II) Concesiones y Permisos.

El transporte de personas en cualquier zona del territorio del Estado a cambio de
un precio o tarifa constituye un servicio publico para cuya prestacion se requiere
de una concesion o permiso otorgados conforme a la presente Ley y los articulos
contenidos en el reglamento de Transporte del Estado de Campeche.

(REFORMADO, P.O. 26 DE DICIEMBRE DE 2024)
[Il) Tarifas y peajes.

Los usuarios del servicio de transporte publico estan obligados a realizar el pago
de una tarifa por la obtencion de ese servicio. La politica tarifaria debera
establecer la estructura de financiamiento de los servicios de transporte publico en
sus diferentes modalidades, considerando que el ingreso proviene del usuario,
actores privados y publicos que contribuyen a la provisién del servicio, buscando
el mayor beneficio, calidad y equidad en el precio de los mismos. De igual forma,
en todo momento se buscara considerar el componente social para la
asequibilidad del servicio publico, principalmente en los grupos de personas
usuarias que se encuentran en grupos en situacion de vulnerabilidad econémica
y/o social.

Las tarifas de transporte publico de pasajeros en todas sus modalidades, seran
determinadas por la Junta de Gobierno de la Agencia Reguladora del Transporte
del Estado de Campeche.

IV) Intercambio modal.

El cambio de un modo de transporte urbano a otro, que realiza una persona para
continuar con un desplazamiento se denomina transferencia modal, la cual podra
llevarse a cabo en los Centros de Transferencia Modal caracterizados por ser
espacios fisicos que cuentan con infraestructura, equipamiento auxiliar de
transporte urbano y en zonas fuera del centro (sic) poblacion urbano.

El objetivo principal del reparto modal es ofrecer a las personas usuarias acceso,
disponibilidad, velocidad, densidad y efectividad de los servicios y modos de
transporte con que cuenta la Entidad.
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V) Equipamiento auxiliar.

El equipamiento auxiliar se conforma de los accesorios directos e indirectos que
resulten complementarios a la prestacion del servicio de transporte publico de
pasajeros y de carga, que sean susceptibles de permiso o autorizacion por parte
de la autoridad de la movilidad.

(REFORMADO, P.O. 26 DE DICIEMBRE DE 2024)
VI) Incorporacion tecnolégica.

Para la integracion / operacion del Sistema de Movilidad Integrada se podran
emplear soluciones apoyadas en tecnologia para almacenar, procesar y distribuir
informacion que permita contar con nuevos sistemas, aplicaciones y servicios que
contribuyan a una gestion eficiente, tendiente a la automatizacién, asi como a la
reduccion de las externalidades negativas de los desplazamientos.

En el caso del cobro tarifario por medio de los sistemas de recaudo basados
entecnologia (sic), la Agencia Reguladora del Transporte del Estado de Campeche
definira las especificaciones que deberan contener los equipos del sistema de
cobro.

Articulo 124.- La gestion operativa del SMI sera la siguiente:

A) Sistema.

i) Componentes de integracion

Los componentes de integracién que sirven de base para la gestion operativa del
Sistema de Movilidad Integrada son:

1. Terminales de integracion/Centros de Transferencia Modal;
2. Sistema de peaje;

3. Estaciones;

N

. Carriles exclusivos;

5. Estacionamientos masivos; y

6. Sistemas de Control de la Operacion.

(REFORMADA [N. DE E. CON SUS NUMERALES], P.O. 26 DE DICIEMBRE DE

2024)
ii) Criterios de integralidad, calidad y eficiencia.
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Los servicios prestados por el Sistema de Movilidad Integrada deberan garantizar
el poder de eleccidon a las personas usuarias, lo cual les permita el efectivo
desplazamiento en condiciones de seguridad, accesibilidad, comodidad, eficiencia,
calidad, igualdad y sustentabilidad, que satisfaga las necesidades de las personas
y el desarrollo de la sociedad en su conjunto.

Asimismo, el SMI debera contar con un mecanismo de informacion a las personas
usuarias que les permita conocer el estado del sistema de movilidad con el
proposito de:

1. Planear sus trayectos;
2. Calcular los tiempos de recorrido;

3. Conocer los horarios de operacion del transporte publico, la frecuencia de paso,
los puntos de abordaje y descenso;

4. Evitar la congestion vial, y

5. Conocer el estado de funcionamiento del sistema de movilidad, asi como la
disponibilidad de los servicios auxiliares al transporte.

B) Vehiculos

(REFORMADA, P.O. 26 DE DICIEMBRE DE 2024)
i) Tipologia.

Con el propésito de definir la mejor oferta de servicios y las condiciones de calidad
de servicio a las personas usuarias, se definira mediante reglas / lineamientos /
normas técnicas, la tipologia vehicular que se utilizara” en el territorio del Estado,
para cada modo de transporte urbano o servicio de movilidad; en cuyo caso se
especificaran las caracteristicas fisicas, mecanicas y tecnolégicas de los vehiculos
disponibles en el mercado.

ii) Criterios sustentables.

Los prestadores de los servicios de transporte publico podran contar, de ser
econdmicamente viable, con un parque vehicular integrado por unidades con
tecnologia verde, que incluya tanto el parque vehicular en servicio y la reserva
técnica para cubrir el mantenimiento y contingencias. Las especificaciones
técnicas/tecnoldgicas en materia de sustentabilidad/eficiencia
energética/emisiones/etc., se especificaran en los titulos de concesion respectivos
y deberan cumplir con las disposiciones técnicas que al efecto se emitan.

C) Operadores del transporte urbano.
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i) Programacioén de los servicios.

Con el propésito de optimizar los tiempos de los desplazamientos, la programacion
que efectuen los prestadores de los servicios de movilidad del Sistema de
Movilidad Integrada, debera responder a las necesidades dinamicas de la
distribucion de la demanda de los servicios, considerando el factor de
interconectividad y la conducta de los usuarios; lo cual resulte en una disminucion
de viajes y en una reduccion del intercambio modal.

Para efectos de lo anterior, se podran establecer, entre otros:

1. Zonas de gestién de la demanda, mediante los cuales se regule el flujo de
vehiculos motorizados en funcion de sus emisiones contaminantes o tamano,
mediante sistemas de control vial y regulacion del transito;

2. Zonas de transito controlado, a través de los cuales gestione la alta demanda
de viajes priorizando la seguridad vial, la movilidad peatonal, ciclista y de
transporte colectivo, reducir el volumen vehicular o los vehiculos con mayor
impacto ambiental y de riesgo vial,

3. Sistemas de control vial y regulacién del transito, basados en el uso de camaras
y lectores digitales de placas o lectura visual.

ii) Capacitacion.

Los prestadores de los servicios de movilidad previstos en el Sistema de Movilidad
Integrada, deberan implementar y desarrollar de manera permanente y continua,
un programa de capacitacién, el cual comprendera, de manera enunciativa mas no
limitativa, el conocimiento minimo de las disposiciones de transito y vialidad,
manejo a la defensiva, primeros auxilios, relaciones interpersonales,
responsabilidad social, ética, incluyentes, entre otros. Asimismo, el programa de
capacitacién para personas conductoras y el personal de mantenimiento, debera
contar con enfoque especial en técnicas de conduccion para reduccion de
emisiones contaminantes, que sea resultado del estudio efectuado en el plan
inicial de desempefio ambiental, asi como en la medicidon de contaminantes y
técnicas de correccidén de los motores y sus sistemas de control de emisiones. De
igual forma, se deberan considerar programas y acciones afirmativas
encaminados a la incorporacion e inclusion de mujeres en las labores de
conduccion, promoviendo incentivos y condiciones de igualdad en el acceso a la
oferta de programas de capacitacion para la profesion de conduccién, al igual que
para los respectivos procesos de certificacion o acreditacion de la licencia de
conduccion. Esto en miras de promover la igualdad de género reconociendo la
movilidad del cuidado e inclusion social en el sector transporte.

iii) Derechos y obligaciones.
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A. Derechos del prestador del servicio

La concesion o el permiso confiere al prestador del servicio el derecho de prestar
el servicio de transporte de Movilidad Integrada en los recorridos y condiciones de
operacion que establece el presente instrumento y conforme a las normas,
politicas y procedimientos de operacion establecidas por el Sistema Estatal de
Movilidad y Seguridad Vial, o aquellas que en lo futuro establezca o modifique.

Asimismo, le confiere el derecho de utilizar las instalaciones e infraestructura
necesarias para la prestacion del servicio a que se refiere el parrafo anterior. Entre
otras, podra utilizar los espacios asignados en los Centros de Transferencia
Modal, la vialidad, lugares de ascenso y descenso, bases, andenes, entre otros; el
uso de las instalaciones e infraestructura se efectuara de conformidad con las
disposiciones previstas en la normatividad de la materia y observando las
disposiciones establecidas por el Sistema Estatal de Movilidad y Seguridad Vial.
En ninguno de los casos, el presente se (sic) concede al prestador del servicio los
derechos reales o adquiridos sobre los bienes o infraestructura sefialada.

(REFORMADO, P.O. 26 DE DICIEMBRE DE 2024)
B. Obligaciones del prestador del servicio

El prestador del servicio debera prestar éstos conforme a las disposiciones de esta
Ley y demas disposiciones juridicas, administrativas y técnicas aplicables, asi
como las que establezcan en la concesion o el permiso. Asimismo, sera
responsable ante el Sistema Estatal de Movilidad y Seguridad Vial del
cumplimiento de las obligaciones establecidas en la concesion o el permiso, los
cuales estén relacionados con el servicio publico que presta el concesionario o
permisionario sin que ello implique una subrogacién de sus obligaciones.

SECCION Il
DEL TRANSPORTE Y LA MOVILIDAD

Articulo 125.- El transporte es una actividad consistente en llevar personas o
cosas de un punto a otro. Para fines de esta Ley se considerara el de tipo
terrestre, el que se compone por un conjunto de procesos que tienen como
finalidad el desplazamiento y comunicacion.

Considerando que para llevar a cabo dichos procesos se emplean diferentes
modos de transporte que circulan por determinados medios, las politicas que se
impulsen deberan promover el uso intensivo de los modos activos, el transporte
publico, mercantil, privado, en cualquiera de sus modalidades, privilegiando éstos
por sobre el transporte particular.
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De la misma manera se atenderan las necesidades de infraestructura y gestion del
transporte y distribucién de mercancias en el interior de los centros de poblacion,
incluyendo las acciones para hacerlo compatible con aquellas zonas en donde se
intersecte (sic) la provision de servicios Federales o la circulacion del
autotransporte Federal, sin generar permisos por zona, municipios o de otro tipo.

Articulo 126.- El transporte particular es aquel en el cual la persona usuaria de la
calle selecciona el camino, la hora y velocidad, que considere mas conveniente
para llegar a su destino, dentro de las limitaciones legales, del vehiculo utilizado y
de la infraestructura. Es decir, no esta sujeto a rutas o horario, parametros de
operacion, no hay un cobro especifico, ni esta abierto o disponible para el publico
en general

Articulo 127.- El Servicio de Transporte es una actividad que se dirige a usuarios
en particular, consistente en llevar personas, bienes y mercancias de un punto a
otro, en las vias que son de jurisdiccion Estatal y Municipal.

Para los efectos de esta se Ley, se estableceran los criterios para prestar el
servicio de transporte en las vias publicas o privadas que estan abiertas al publico,
de jurisdiccion Estatal y Municipal, para promover la competitividad y la libre
concurrencia. Dichos criterios deberan constar en un Reglamento de Transporte
que emita el Poder Ejecutivo Estatal, de conformidad con las disposiciones
generales y Estatales en la materia.

Articulo 128.- El Servicio de Transporte, en razén de sus usuarios, se clasifica en:
I. Servicio de Transporte Publico: Es el que se encuentra a cargo del Estado, para
satisfacer la necesidad de transporte accesible e incluyente de personas o de
carga en todas sus modalidades, a cambio de un precio o tarifa, que puede ser
prestado por terceros mediante concesion o permiso otorgado por el Estado.

II. Servicios de Transporte Privado: Se refiere al que se realiza para satisfacer la
necesidad de transporte de personas o de carga en todas sus modalidades que se
ofrece a través de permisos otorgados a partir de una serie de requisitos de
caracter técnico, financiero y de seguridad.

El Servicio de Transporte, en razén de su objeto, tendrd las siguientes
modalidades:

|. Pasajeros; para trasladar en lo individual o de manera colectiva a personas.
Il. Carga; para transportar bienes y mercancias.

lll. Mixto; para trasladar pasajeros y carga.
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El Reglamento de Transporte, establecera las disposiciones para regular la
prestacion del servicio de transporte en cualquiera de las modalidades antes
sefaladas, conforme a lo dispuesto en esta Ley.

El servicio de transporte puede prestarse en las siguientes dimensiones
geograficas:

I. Urbano: Se da al interior de las ciudades.

Il. Metropolitano: Se realiza entre las ciudades y sus areas suburbanas.

lll. Interurbano: Tiene como origen y destino de los viajes, a las ciudades.

IV. Rural: Se realiza entre zonas rurales, aunque el destino final sea una ciudad.

El Estado y los Municipios, en el ambito de sus respectivas competencias,
realizaran las acciones necesarias para propiciar la integracion, desarrollo y
operacion del transporte en las distintas modalidades para prestar el servicio a
nivel urbano, metropolitano, interurbano y rural, propiciando la celebracion de
convenios de coordinacion entre el Estado con la Federacion, otras Entidades y
Municipios, en los términos de (sic) que lo permita la legislacién correspondiente.
Se deberan considerar las disposiciones que se contengan en dichos instrumentos
para asegurar su funcionamiento, incluso en caso de contingencias por caso

fortuito o fuerza mayor.

Articulo 129.- El servicio de transporte de pasajeros puede prestarse en cualquiera
de las siguientes modalidades:

I. Servicio Publico General:
A. Autobus o Colectivo;

B. De Alquiler; y

C. BRT;

(ADICIONADO, P.O. 9 DE OCTUBRE DE 2024)
D. DRT.

II. Servicio Publico Especial:
A. Mototaxis;

Ill. Servicio Mercantil:
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A. Escolar;

B. De personal; y

C. Especializado, el que como tal determine el Reglamento.
IV. Servicio Privado:

A. Escolar;

B. De personal; y

C. Especializado, el que como tal determine el Reglamento.
V. Servicio Particular.

Articulo 130.- El servicio de transporte de carga puede prestarse en cualquiera de
las siguientes modalidades:

I. Servicio Publico:

A. Carga en general; y

B. Gruas de arrastre y/o salvamento.

II. Servicio Mercantil:

A. De valores o mensajeria;

B. Carga de sustancias téxicas o peligrosas;

C. Gruas de arrastre; y

D. Carga especializada, la que como tal determine el Reglamento;
lll. Servicio Privado:

A. De valores o mensajeria;

B. Carga de sustancias toxicas o peligrosas;

C. Gruas de arrastre y/o salvamento;

D. Carga especializada, la que como tal determine el Reglamento; y

E. Carga en general.
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IV. Servicio particular.

(REFORMADO, P.O. 26 DE DICIEMBRE DE 2024)

Articulo 131.- El Servicio de Transporte Mixto sera el Servicio Publico que se
preste con vehiculos con cabina integrada y espacio dedicado al traslado de hasta
cinco pasajeros incluidos el conductor, dividido del area de carga.

(REFORMADO PRIMER PARRAFO, P.0. 26 DE DICIEMBRE DE 2024)

Articulo 132.- Para efectos de la presente Ley, se entiende por sistema BRT (Bus
Rapid Transit) al servicio de transporte publico de pasajeros, con operacion
regulada, controlada y con un recaudo centralizado, que cuenta con paradas
predeterminadas y con una infraestructura para el ascenso y descenso de
pasajeros, terminales en su origen y destino, con una organizacién para la
prestacion del servicio con personas morales.

(ADICIONADO, P.O. 9 DE OCTUBRE DE 2024)

De igual forma, para efectos de la presente Ley, se entiende por DRT (Digital Rail
Transit) al o los vehiculos del tipo BRT eléctrico con sistema de guiado
semiautomatico, sin catenaria ni rieles, que utiliza neumaticos de caucho comun
para el transporte urbano de pasajeros, similar a otros autobuses guiados.

(REFORMADA SU DENOMINACION, P.O. 26 DE DICIEMBRE DE 2024)
SECCION lli

DE LA AGENCIA REGULADORA DEL TRANSPORTE DEL ESTADO DE
CAMPECHE

(REFORMADO, P.O. 26 DE DICIEMBRE DE 2024)

Articulo 133.- Se crea la Agencia Reguladora del Transporte del Estado de
Campeche, como Organismo Descentralizado de la Administracion Publica del
Estado de Campeche, con personalidad juridica y patrimonio propio, sectorizado a
la Secretaria de Gobierno de la Administracién Publica Estatal, el cual tiene por
objeto:

I. Vigilar la prestacion del servicio publico de transporte en todo el territorio del
Estado y prestar el mismo, de conformidad con la legislacién correspondiente;

II. Promover el desarrollo y modernizacion del servicio publico de transporte;
[ll. Velar porque la satisfaccién del servicio publico de transporte se realice en las
condiciones sociales y econdmicas mas convenientes conforme a los principios de

generalidad, regularidad, seguridad y eficiencia; y salvaguardando los derechos de
los usuarios del transporte publico, en los términos de la presente ley;
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IV. Prevenir que en la prestacion del servicio publico de transporte se realicen
practicas monopolicas o de competencia desleal;

V. Determinar los términos y condiciones para la prestacion del servicio publico,
privado y mercantil de transporte; para el otorgamiento de las concesiones y
permisos, asi como para su prestacion;

VI. Vigilar el cumplimiento de esta Ley, la legislacion general en materia de
transporte y movilidad y las disposiciones que conforme a ella se emitan;

VII. Imponer sanciones e infracciones, en los términos de la presente ley y del
Reglamento en materia de transporte que emane de ésta;

VIII. Llevar un Registro Publico de Transporte, de conformidad con lo que
disponga el Reglamento en materia de Transporte; y

IX. Las demas que le sefalen otras disposiciones legales.

La Agencia Reguladora de Transporte tendra su sede en la ciudad de San
Francisco de Campeche, Municipio de Campeche, capital del Estado de
Campeche, sin perjuicio de poder establecer oficinas en los Municipios del mismo
Estado.

(ADICIONADO, P.O. 26 DE DICIEMBRE DE 2024)

Articulo 133 Bis.- La administracion de la Agencia Reguladora del Transporte del
Estado de Campeche estara a cargo de su Junta de Gobierno y de un Director
General.

(ADICIONADO, P.O. 26 DE DICIEMBRE DE 2024)

Articulo 133 Ter.- La Junta de Gobierno es el Organo de Gobierno de la Agencia
Reguladora del Transporte, y estara integrado por:

I. Una o un presidente, que sera la persona titular de la Secretaria de Gobierno;

. Como vocales, las y los titulares de las siguientes Secretarias de la
Administracion Publica Estatal:

a) Secretaria de Administracion y Finanzas;

b) Secretaria de Modernizacién Administrativa e Innovacion Gubernamental;
c) Secretaria de Desarrollo Urbano, Movilidad y Obras Publicas;

d) Secretaria de Desarrollo Econémico;

e) Secretaria de Medio Ambiente, Cambio Climatico y Energia;
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f) Secretaria de Proteccion y Seguridad Ciudadana; y
g) Secretaria de la Contraloria.

El cargo de integrante de la Junta de Gobierno sera honorifico, por lo que no dara
derecho a percepcion alguna. Las personas con caracter de vocales tendran
derecho a voz y voto. Cada integrante de la Junta de Gobierno nombrara a una
persona suplente que asistira a las sesiones en sus ausencias.

En ningun caso podran ser integrantes de la Junta de Gobierno, las personas que
prevé el articulo 19 de la Ley de la Administracion Publica Paraestatal del Estado
de Campeche. La o el Director General participara en las sesiones de la Junta de
Gobierno como Secretaria o Secretario Técnico de la misma, y tendra derecho a
vOz, pero en ningun caso tendra derecho a voto.

(ADICIONADO, P.O. 26 DE DICIEMBRE DE 2024)

Articulo 133 Quater.- Las facultades y obligaciones de la Junta de Gobierno, del
Director General y de sus o6rganos de vigilancia; la periodicidad con la que
sesionara el érgano de gobierno y la forma en la que se tomaran sus resoluciones
seran aquellas que se establezcan en el Reglamento Interior de la Agencia
Reguladora del Transporte, de conformidad con lo previsto en la Ley de la
Administracion Publica Paraestatal del Estado de Campeche.

(ADICIONADO, P.O. 26 DE DICIEMBRE DE 2024)
Articulo 133 Quinquies.- El Patrimonio de la Agencia Reguladora del Transporte
estara constituido por:

I. Los bienes muebles e inmuebles, asi como los derechos que por cualquier titulo
legal obtenga;

Il. Los ingresos que perciba por los servicios, productos, asociaciones, convenios
y acciones que realice en cumplimiento de sus objetivos o que pueda obtener por
cualquier otro medio legal;

lll. Las cantidades que por diferentes conceptos se le asignen en el Presupuesto
de Egresos del Estado para el cumplimiento de sus objetivos y fines;

IV. Los rendimientos y demas ingresos que obtenga de la inversion de los
recursos a que se refiere este articulo;

V. Las donaciones, herencias y legados que se hicieren a su favor, asi como en
los fideicomisos en los que tenga el caracter de fideicomisario; y

VI. Los demas bienes, derechos o recursos que adquiera u obtenga por cualquier
otro titulo legal, para el cumplimiento de su objeto.
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(ADICIONADO, P.O. 26 DE DICIEMBRE DE 2024)

Articulo 133 Sexties.- Las relaciones laborales entre la Agencia Reguladora del
Transporte y su personal se regiran por el apartado B del articulo 123 de la
Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos y por la Ley de los
Trabajadores al Servicio del Gobierno del Estado de Campeche.

SECCION IV
DE LA PRESTACION DEL SERVICIO PUBLICO DE TRANSPORTE

(REFORMADO, P.O. 26 DE DICIEMBRE DE 2024)

Articulo 134.- Corresponde a la Secretaria de Gobierno y a la Agencia Reguladora
del Transporte, asi como a los Municipios, en el ambito de sus respectivas
competencias, la planeacion, establecimiento, regulacidén, aprobacion, supervision,
organizacion, ampliacion y en su caso modificacion, del conjunto de operaciones,
tecnologia, operacion y administracion, para proporcionar el acceso de la
poblacién al Transporte seguro, asequible, accesible, resiliente y sostenible, tanto
de personas como de mercancias.

En todas sus modalidades, se ajustara a lo establecido en el Programa Integral de
Movilidad, prestando especial atencién a las necesidades de las personas en
situacion de vulnerabilidad, las mujeres, las nifias, nifios y adolescentes, las
personas con discapacidad y las personas adultas mayores; asi como a la
jerarquia establecida en la presente Ley.

Se realizaran las acciones necesarias para incrementar la oferta de servicios y
modos de transporte a los diferentes grupos de usuarios, que proporcionen
disponibilidad, velocidad, densidad y accesibilidad universal, que permitan
desarrollar nuevas alternativas al transporte publico y aumentar el numero de
opciones de servicios y modos de transporte.

Se promovera el acceso de mujeres y nifias al transporte de calidad, seguro y
eficiente, incluyendo acciones para eliminar la violencia basada en género y el
acoso sexual.

(REFORMADO, P.O. 26 DE DICIEMBRE DE 2024)

Articulo 135.- La prestacion del servicio publico de transporte se realizara
mediante concesién o0 permiso, segun sea el caso, otorgado por la Agencia
Reguladora del Transporte a personas fisicas o morales que cumplan con lo
dispuesto en la presente Ley y el Reglamento en materia de transporte.

En el caso de las concesiones, podran otorgarse para prestar el servicio publico
de transporte a las personas fisicas 0 morales de nacionalidad mexicana siempre
que satisfagan los requisitos siguientes:
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I. En el caso de personas fisicas:

A. Ser mayor de edad;

B. Tener domicilio en el Estado;

C. Contar con solvencia econémica; y

D. No estar sujeto a ninguno de los impedimentos que sefale este articulo y el
Reglamento de transporte que emane de la presente Ley.

Il. Tratandose de personas morales:

A. Estar debidamente constituida como sociedad mercanti o sociedad
cooperativa;

B. Sus socios deberan satisfacer lo previsto en la fraccion | y no estar sujetos a los
impedimentos a que refiere este articulo y el Reglamento de transporte que emane
de la presente Ley;

C. Que sus estatutos sefialen como su objeto principal la prestacion del servicio de
transporte; su domicilio social dentro del territorio del Estado; la transmisién de las
acciones o partes sociales se sujete a autorizacidon de su érgano maximo de
Gobierno; que a dicho 6rgano de gobierno corresponda autorizar el ingreso de
nuevos socios; la forma de eleccién de sus érganos de direccion y representacion;
y que cuente con clausula de exclusion de extranjeros;

D. Acreditar la capacidad técnica y administrativa necesaria; y
E. Contar con la solvencia econdmica requerida.

Estaran impedidos para tener una concesion del servicio publico de transporte
quienes:

I. Les haya sido revocada una concesidn o permiso;

II. Hubiesen sido sancionados por prestar el servicio publico de transporte en
cualquiera de sus modalidades sin contar con la concesidbn o permiso
correspondiente, en términos de esta Ley; y

lll. Les hubiese sido revocado el tarjeton de conductor certificado expedido por la

Agencia Reguladora del Transporte por infracciones a las disposiciones de transito
o transporte.
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Sin perjuicio de los impedimentos anteriores, estaran impedidos para obtener una
concesion para prestar el servicio publico de transporte:

I. Titulares, Subsecretarias, Subsecretarios, Directoras y Directores de cualquiera
de las Secretarias, Dependencias y Entidades de la Administracion Publica
Estatal; titulares y directores de los Entes Publicos de la Administracion Publica
Federal o Municipal; integrantes del Cabildo de los Ayuntamientos y Juntas
Municipales; servidores publicos de la Agencia Reguladora del Transporte;
Legisladores Federales y Locales, Jueces y Magistrados del Poder Judicial del
Estado y de la Federacion, asi como los titulares y directores de los Organos
Constitucionales Auténomos;

II. Cényuges, ascendientes, descendientes y parientes consanguineos en primer
grado en linea recta, de las y los servidores publicos a que se refiere la fraccidon
anterior;

lll. Sociedades en las que cualquiera de los referidos en las fracciones anteriores
tenga o hubiese tenido alguna participacion accionaria, sea o hubiese sido
miembro de su consejo de administracion o su representante legal; y

IV. En los demas supuestos previstos por las leyes.

En el Reglamento en materia de transporte se fijara el plazo de vigencia de las
concesiones para la prestacion del servicio, el cual podra prorrogarse a solicitud
del interesado cuando la Agencia Reguladora del Transporte determine que:

I. El concesionario haya cumplido con las condiciones conforme a las que se
otorgd la concesion;

II. No haber sido sancionado por infracciones graves a esta Ley;

lll. Los vehiculos autorizados dentro de la concesion cumplan los
requisitostécnicos (sic), mecanicos y de buen estado requeridos;

IV. Tratdndose de personas morales no existan controversias entre los érganos de
gobierno o de administracién de las mismas y sus socios que afecten la debida
prestacion del servicio publico de transporte;

V. El interesado se obligue a satisfacer las modificaciones al titulo de concesién
que determine la Agencia Reguladora del Transporte conforme a las disposiciones
que al efecto establezca el Reglamento de transporte que emane de la presente
Ley para la modalidad del servicio de que se trate y que tengan por objeto
satisfacerlos (sic) principios de generalidad, regularidad, seguridad y eficiencia en
la prestacion del servicio publico del transporte.
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Cualquier persona fisica o moral que aspire a obtener una concesion, debera
presentar su solicitud ante la Agencia Reguladora del Transporte, quien integrara
un expediente y realizara el analisis correspondiente de conformidad con esta Ley
y en el Reglamento de transporte.

En el Reglamento de transporte que emane de la presente Ley, se detallara todo
lo relativo a concesiones, su vigencia, prorroga, los derechos y obligaciones, las
condiciones para su otorgamiento, las causas de extincion, la suspension del
servicio publico de transporte, asi como cualquier disposicion relativa a las
concesiones; todo lo anterior de conformidad con la presente Ley y lo dispuesto en
este articulo.

Las concesiones para la prestacion del servicio de BRT, unicamente se otorgaran
a las personas morales constituidas en sociedad mercantil que cumplan los
requisitos establecidos en este articulo, en la presente Ley y demas disposiciones
juridicas y administrativas aplicables, debiendo conservar durante la vigencia el
tipo de sociedad, objeto social, personalidad juridica y razén social con la que
obtuvo la concesién, asi comoel (sic) numero de accionistas y capital social. La
acreditacion de la capacidad técnica, administrativa y financiera para la prestaciéon
del servicio de corredores de transporte, debera asegurar la prestacion del servicio
en condiciones de calidad, seguridad, oportunidad y permanencia.

(REFORMADO, P.O. 26 DE DICIEMBRE DE 2024)

Articulo 135 Bis.- Para la prestacion del servicio publico de transporte de
pasajeros, a través del DRT, se podran otorgar concesiones a las personas
morales constituidas en sociedad mercantii que cumplan los requisitos
establecidos en el articulo anterior, en la presente Ley y demas disposiciones
juridicas y administrativas aplicables, debiendo conservar durante la vigencia el
tipo de sociedad, objeto social, personalidad juridica y razén social con la que
obtuvo la concesién, asi como el niumero de accionistas y capital social. De forma
excepcional, cuando las condiciones para la prestacion del servicio lo requieran, la
Agencia Reguladora del Transporte podra autorizar la prestacion del servicio
publico de pasajeros en esta modalidad a personas morales publicas de la
Federacion.

En el Reglamento correspondiente, se debera establecer las caracteristicas de
esta modalidad de servicio, las especificaciones técnicas, los horarios y rutas, el
establecimiento de terminales y todo aquello que sea necesario para la adecuada
prestacion del servicio.

Articulo 136.- A fin de brindar un o6ptimo funcionamiento que satisfaga las
necesidades de la poblacién y la demanda de los usuarios del Servicio de
Transporte Publico de Pasajeros que preste el Estado y los concesionarios, estara
sujeto a itinerarios, horario, frecuencias y paradas establecidas.
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La prestacion del servicio publico de transporte de pasajeros debera realizarse de
forma regular, continua, uniforme, permanente y en las mejores condiciones de
seguridad, comodidad, higiene y eficiencia; en el Reglamento de transporte se
estableceran los criterios para evaluar y garantizar la prestacion del Servicio con
calidad.

(REFORMADO, P.O. 26 DE DICIEMBRE DE 2024)

La Secretaria de Gobierno y la Agencia Reguladora del Transporte realizaran las
acciones necesarias que permitan que en los sistemas de transporte publico
existan las condiciones de disefio universal y se eviten actos de discriminacion.
Las y los prestadores del servicio publico de transporte de pasajeros, estan
obligados a otorgar el servicio a cualquier persona, unicamente podran negar el
servicio por causas justificadas de acuerdo a lo establecido en el Reglamento
senalado en el parrafo anterior.

Las y los usuarios del servicio publico de transporte tienen los siguientes derechos
y obligaciones:

I. Que el servicio publico de transporte se preste conforme a los principios de
generalidad, regularidad, seguridad y eficiencia, en las mejores condiciones de
comodidad e higiene; asi como conforme a todas las disposiciones que en materia
de movilidad se establecen en la presente Ley;

Il. Recibir un trato digno y respetuoso por parte de los operarios del servicio;

Ill. Pagar solo la tarifa autorizada; en caso de que la persona tenga derecho a una
tarifa preferencial, tienen derecho a pagar solo la tarifa autorizada sin que exista
algun acto de discriminacion al respecto;

IV. Hacer uso de los paraderos, itinerarios y rutas establecidas;

V. ldentificar a los conductores de la unidad a través del tarjeton correspondiente,
el numero econdmico, la empresa y la ruta, segun la modalidad del servicio;

VI. A recibir el pago de los dafos y los gastos que resulte de algun percance o
accidente en el que participe la unidad en el transcurso de la prestacion del
servicio publico de transporte de pasajeros, con cargo al concesionario o
permisionario;

VII. Disponer de todas las medidas especiales en los vehiculos del servicio publico
de transporte para personas con discapacidad, mujeres embarazadas, adultos
mayores y, de cualquier persona que, conforme a esta Ley, se requiere alguna
medida especial;

(REFORMADA, P.O. 26 DE DICIEMBRE DE 2024)
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VIIl. Comprobar el pago del servicio mediante la acreditacion por el medio que
corresponda, y hacer las reclamaciones a que tenga derecho, sin perjuicio de
comprobar esta circunstancia en alguna otra forma;

IX. Solicitar ascenso y descenso unicamente en los lugares autorizados;

X. Abstenerse de maltratar o usar indebidamente la unidad de transporte o los
servicios auxiliares y conexos; obligandose a pagar los dafos ocasionados, previa
comprobacién de los mismos;

XI. Tratar con respeto y cortesia a la o el operador de la unidad;

Xll. Abstenerse de distraer la atencién de la o el operador, cuando el vehiculo se
encuentre en movimiento;

XIll. Abstenerse de fumar o ingerir bebidas embriagantes, y/o consumir enervantes
o cualquier sustancia toxica;

XIV. No ocupar ninguno de los asientos especiales, asi como evitar cualquier acto
de discriminacion contra las personas ocupantes de dichos asientos;

XV. Los demas que se establezcan en el Reglamento de transporte emane (sic)
de la presente Ley.

(REFORMADO, P.O. 26 DE DICIEMBRE DE 2024)

La Secretaria de Gobierno, la Secretaria de Desarrollo Urbano, Movilidad y Obras
Publicas, y la Agencia Reguladora del Transporte en coordinacion con la
Secretaria de Proteccion y Seguridad Ciudadana, deberan tomar todas las
medidas que correspondan para garantizar los derechos de las personas usuarias,
asi como para hacerles cumplir con las obligaciones que correspondan.

(REFORMADO PRIMER PARRAFO, P.0. 26 DE DICIEMBRE DE 2024)

Articulo 137.- El precio del Servicio de Transporte Publico de pasajeros se
determinara en las tarifas que establezca la Junta de Gobierno de la Agencia
Reguladora del Transporte, su pago correlativo se harda mediante los diversos
medios de prepago. El pago por kildmetro recorrido solo sera autorizado en las
modalidades que expresamente autorice la Agencia Reguladora del Transporte,
de conformidad con lo previsto en el Reglamento en materia de Transporte.

Los usuarios del servicio de transporte publico estan obligados a realizar el pago
correspondiente por la obtencién de dicho servicio.

Las tarifas de servicio de transporte publico de pasajeros en todas sus

modalidades, seran publicadas en el Periédico Oficial del Estado de Campeche,
para conocimiento de los usuarios.
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Los prestadores del servicio deberan exhibir en forma permanente y en lugares
visibles de sus vehiculos, terminales, bases y demas equipamiento auxiliar con
acceso a los usuarios, la tarifa aprobada de acuerdo al servicio de que se trate.

(REFORMADO, P.O. 26 DE DICIEMBRE DE 2024)

Articulo 138.- Para la propuesta de establecimiento o modificacion de tarifas para
el servicio de transporte publico se deberan considerar diversos factores
economicos y en general todos los costos directos o indirectos que incidan en la
prestacion del servicio.

Para la determinacion de las tarifas, la Junta de Gobierno de la Agencia
Reguladora del Transporte podra solicitar que se realicen las evaluaciones
técnicas para el establecimiento o modificacion de las tarifas.

(REFORMADO, P.O. 26 DE DICIEMBRE DE 2024)

Articulo 139.- Tomando en cuenta las circunstancias particulares de los usuarios,
las situaciones de interés general, la conveniencia de eficientar o acreditar el
servicio de transporte publico, la Junta de Gobierno de la Agencia Reguladora del
Transporte podra autorizar el establecimiento de tarifas especiales,
promocionales, o preferenciales, que se aplicaran de manera general, abstracta e
impersonal a sectores especificos de la poblacién.

(REFORMADO, P.O. 26 DE DICIEMBRE DE 2024)

Articulo 140.- La Junta de Gobierno de la Agencia Reguladora del Transporte sera
el ente encargado de evaluar el establecimiento de los requisitos y procedimiento
para autorizar sistemas para el cobro de las tarifas de servicio de transporte
publico de pasajeros, incorporando en lo posible, los avances tecnoldgicos
existentes que permitan homologar la forma de cobro de la tarifa de transporte
publico, mediante un sistema unico automatico de recaudo centralizado.

Todo lo anterior debera constar en el Acuerdo que se emita para el
establecimiento o modificacion de las tarifas.

(REFORMADO, P.O. 26 DE DICIEMBRE DE 2024)

Articulo 141.- Las unidades destinadas a la prestacion del Servicio de Transporte
Publico de Pasajeros, se sujetaran a los manuales y normas técnicas que en
materia de disefio, seguridad y comodidad expida la Agencia Reguladora del
Transporte, tomando en consideracion las alternativas mas adecuadas que se
desprendan de los estudios técnicos, sociales, antropométricos de la poblacion
mexicana para usuarios con discapacidad, y econdmicos correspondientes,
sujetandose a lo establecido en la Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacion y
Normas Oficiales Mexicanas de la materia.

Para lo anterior, se emitira el reglamento y la norma técnica correspondiente,
incluyendo las caracteristicas de aquellos con tecnologias sustentables.
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Articulo 142.- En el Reglamento de Transporte, se estableceran los lineamientos
de la cromatica de las unidades que prestan el Servicio de Transporte Publico de
Pasajeros, asi como las disposiciones para asegurar que todas las unidades
porten de manera visible el numero de licencia tarjetén, fotografia y nombre del
conductor y matricula de la unidad concesionada, cuando aplique; en un tamafio
que permita su lectura a distancia; asi como conocer el numero telefénico del
centro de atencion al usuario para solicitar informacion o iniciar una queja.

Articulo 143.- Con el objeto de facilitar y promover la intermodalidad en el Servicio
de Transporte Publico de Pasajeros, las autoridades correspondientes, realizaran
acciones para promover el uso de la movilidad no motorizada.

(REFORMADO, P.O. 26 DE DICIEMBRE DE 2024)

Articulo 144.- En el Reglamento de Transporte, se estableceran los mecanismos
para que la poblacién denuncie cualquier irregularidad en la prestacion del servicio
de transporte publico de pasajeros. Para ello, se deberan observar los principios
de prontitud, imparcialidad, integridad y gratuidad, otorgando de forma expedita
atencion al quejoso e informandole sobre las resoluciones adoptadas. Para este
efecto, se estableceran unidadesde (sic) informacién en las oficinas de la Agencia
Reguladora del Transporte.

(REFORMADO, P.O. 26 DE DICIEMBRE DE 2024)

Articulo 145.- La Secretaria de Gobierno, la Secretaria de Desarrollo Urbano,
Movilidad y Obras Publicas, y la Agencia Reguladora del Transporte evaluaran de
manera semestral el estado, control, ubicacion, mantenimiento y preservacion de
la infraestructura vial por donde circulen los distintos modos utilizados para prestar
el Servicio Publico de Transporte de Pasajeros, con la finalidad de implementar los
proyectos necesarios para su mejora, conforme a los estudios técnicos
correspondientes, considerando en su disefio la jerarquia establecida en la
presente Ley.

Articulo 146.- En el Reglamento de Transporte se estableceran las disposiciones
necesarias para propiciar de manera gradual la integracion fisica, operacional,
informativa, de imagen vy tarifaria del servicio bajo un Sistema Integrado de
Transporte Publico de Pasajeros que articule los servicios prestados por el Estado
y los concesionados, considerando lo establecido en la Estrategia Estatal de
Movilidad.

El Sistema Integrado de Transporte Publico de Pasajeros debera funcionar bajo el
concepto de complementariedad entre los diferentes modos de transporte, con
identidad unica, planificacion y operacion integrada, combinando infraestructura,
equipamientos, vehiculos, sistemas de control e informacién, asi como
recaudacion centralizada y camara de compensacion, que opere generalmente
sobre infraestructura exclusiva y/o preferencial, con rutas, horarios y paradas
especificas, establecidos por las autoridades correspondientes.
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El Sistema Integrado de Transporte estara compuesto por el servicio de transporte
publico de pasajeros, que cumpla con los requisitos de integracion establecidos en
el Reglamento de transporte, el cual tendra sujecion a las disposiciones del
presente ordenamiento y de la legislacion general aplicable.

Articulo 147.- En el Reglamento de Transporte, se estableceran las bases para la
prestacion del Servicio de Transporte Publico de Carga en las vias de jurisdiccion
local, ya sean Estatales o Municipales, a fin de satisfacer las necesidades de la
poblacién y la demanda de los usuarios del servicio, con un éptimo funcionamiento
y promover politicas que integren al transporte de carga.

Articulo 148.- A fin de brindar un o6ptimo funcionamiento que satisfaga las
necesidades de la poblacién y la demanda de los usuarios del Servicio de
Transporte Publico de Carga, se debera establecer en el Reglamento de
transporte las disposiciones referentes a la tecnologia, operacion y administracion
del servicio.

También, se promoveran las medidas para mitigar las problematicas relacionadas
con el transporte de carga en centros de poblacion, tales como congestion,
mantenimientos de infraestructura vial y hechos de transito.

El servicio de arrastre consiste en llevar a cabo las maniobras necesarias e
indispensables para enganchar a la grua vehiculos que, estando sobre sus propias
ruedas, deban ser trasladados por caminos y puentes de jurisdiccion Estatal y
Municipal.

El servicio de arrastre y/o salvamento, consiste en llevar a cabo aquellas
maniobras mecanicas y/o manuales necesarios (sic) para rescatar y colocar sobre
la carpeta asfaltica del camino, en condiciones de poder realizar las maniobras
propias de su arrastre, a los vehiculos accidentados, sus partes o su carga.

(REFORMADO, P.O. 26 DE DICIEMBRE DE 2024)

En la operacion de los servicios de arrastre y/o salvamento, los concesionarios y
permisionarios se sujetaran a las tarifas, reglas de aplicacion y sus modificaciones,
que aprueben las autoridades competentes. Las tarifas autorizadas estaran a la
vista del publico y seran las maximas. A partir de ellas, los concesionarios y
permisionarios podran convenir cobros menores con el usuario, en funcion del tipo
de servicio y vehiculo accidentado.

(REFORMADO, P.O. 26 DE DICIEMBRE DE 2024)
Los servicios de arrastre y/o salvamento se sujetaran a las condiciones de
operacion y modalidades establecidas en los reglamentos respectivos.

(REFORMADO PRIMER PARRAFO, P.0. 26 DE DICIEMBRE DE 2024)
Articulo 149.- El Servicio de Transporte Publico Mixto es el que se presta con
vehiculos con cabina integrada y espacio dedicado al traslado de hasta cinco
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pasajeros incluido el conductor, dividido del area de carga, en la que se permite
trasladar carga general no especializada, que hagan factible el transporte en
optimas condiciones de seguridad, con equipajes y/o mercancias de carga, que se
accede a él en la via publica, por teléfono, radiocomunicacion, aplicaciéon de
gestion de la demanda o en sitio, que solo puede ser prestado mediante concesién
0 permiso para la prestacion del servicio.

A fin de brindar un éptimo funcionamiento que satisfaga las necesidades de la
poblacién y la demanda de los usuarios del Servicio de Transporte Publico Mixto,
se debera establecer en el Reglamento las disposiciones referentes a la
tecnologia, operacion y administracidon del servicio.

(REFORMADO PRIMER PARRAFO, P.O. 26 DE DICIEMBRE DE 2024)

Articulo 150.- La Agencia Reguladora del Transporte determinara, de conformidad
con los estudios y datos proporcionados por las instituciones técnicas, el numero
de concesiones o permisos que se otorgaran en cada modalidad del transporte
publico de pasajeros, de carga y mixto, y publicara la correspondiente
convocatoria, previa autorizacion de su Junta de Gobierno, para que los
interesados presenten sus solicitudes, cuando corresponda.

(REFORMADO, P.O. 26 DE DICIEMBRE DE 2024)

Los derechos y obligaciones derivados de la concesion o permiso para la
prestacion del servicio de transporte publico de pasajeros, de carga y mixto, no
podran enajenarse 0 negociarse bajo ninguna circunstancia; sélo podran cederse
o transmitirse previo analisis y consideracion de los instrumentos juridicos idoneos
que presenten los solicitantes y posterior autorizacion de la Agencia Reguladora
del Transporte; cualquier acto que se realice sin cumplircon (sic) este requisito,
sera nulo y no surtira efecto legal alguno.

En el otorgamiento de las concesiones o permisos, las autoridades
correspondientes evitaran practicas monopdlicas, por lo que se hara bajo los
principios de imparcialidad, legalidad y transparencia.

El procedimiento para el otorgamiento de las concesiones o permisos, sus
condiciones, formas de extincion, asi como toda la regulacién relativa a aquéllas,
se estableceran en el Reglamento de Transporte.

Articulo 151.- Cuando se cause un dafo que sea resultado de una conducta
cometida con vehiculos destinados a la prestacion del servicio de transporte
publico de pasajeros, carga y mixto, el conductor, permisionarios y el
concesionario responderan solidariamente por los dafios causados a personas y
bienes.

Con independencia de las acciones juridico-legales que pudieran emprender las
partes, la reparaciéon del dafo, consistira en el resarcimiento en especie, mediante
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el uso de alguna pdliza vigente otorgada por alguna institucion facultativa o en el
pago de los danos y perjuicios.

Las disposiciones relativas a la reparacion del dafo se estableceran en el
Reglamento de Transporte que emita el Ejecutivo Estatal.

SECCION V

DE LA PRESTACION DEL SERVICIO DE TRANSPORTE MERCANTIL,
PRIVADO Y PARTICULAR DE PASAJEROS O DE CARGA

Articulo 152.- En el Reglamento de Transporte se establecera la planeacion,
regulacion, aprobacién, supervision, organizacién y en su caso, modificacion del
conjunto de operaciones para brindar los Servicio de Transporte Mercantil y
Privado de Pasajeros, asi como los Servicios de Transporte Mercantil y Privado de
Carga, incluyendo la definicién de la tecnologia, operacion, administracion de los
permisos para brindar el servicio en las vias de jurisdiccion local, ya sean
Estatales o Municipales.

Los servicios referidos en el parrafo que antecede, en todas sus modalidades, se
prestara en vehiculos aprobados para el tipo de servicio, sin itinerario y podra
tener o no horario, en funcion de las necesidades del usuario.

Articulo 153.- En el Reglamento de Transporte que se emita, se priorizara la
movilidad institucional, que se comprende en el Servicio de Transporte Privado,
que incluye la realizada por el sector privado o instituciones académicas
orientadas a racionalizar el uso del automévil entre quienes acuden a sus
instalaciones, incluyendo sistemas de auto compartido, transporte privado,
fomento al uso de la bicicleta, redistribucion de acuerdo a su residencia y todo tipo
de innovacion en el sector privado encaminada a dichos fines.

También, se establecera en el Reglamento que en todo caso se requerira del
permiso correspondiente, el cual sera intransferible, asi como se determinaran los
requisitos y obligaciones de caracter tecnoldgico, técnico, financiero y de
seguridad para operar y las causas de su revocacion o extincion, mismas que
deben ser preestablecidas, claras, razonables, verificables y aplicables a todos los
interesados.

Su tarifa podra requerir autorizacién que salvaguarde su sana coexistencia con el
servicio de transporte publico, asegurando la concurrencia y la competencia y se
estipulara en el respectivo reglamento.

Articulo 154.- El servicio particular de transporte de personas o de carga es el que
se realiza en beneficio propio y sin animo de especulacién mercantil, no requiere
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permiso y se sujetara a las disposiciones de vialidad y transito que determine la
ley en la materia.

SECCION VI

DEL  SERVICIO DE  TRANSPORTE MEDIANTE PLATAFORMAS
TECNOLOGICAS

Articulo 155.- El servicio de transporte mediante aplicaciones o plataformas
tecnoldgicas, el que se presta con base en tecnologias que permiten conectar a
usuarios que demandan servicio de transporte con conductores que ofrecen dicho
servicio mediante el uso de las aplicaciones o plataformas tecnolégicas.

En el Reglamento que se emita en materia de transporte, se debera prever lo
correspondiente al servicio de transporte mediante aplicaciones o plataformas
tecnologicas.

CAPITULO VI
DISPOSICIONES GENERALES APLICABLES EN EL PRESENTE TiTULO

Articulo 156.- En los Reglamentos que emanen de la presente Ley, se podran
crear Comisiones o Consejos, como entes de toma de decisiones y planeacién de
politicas publicas, en materias de movilidad y transito, control vehicular y
seguridad vial, asi como de movilidad y transporte.

En dichos Reglamentos se estableceran sus respectivas integraciones,
atribuciones y procedimientos para sus sesiones y tomas de decisiones.

Articulo 157.- Las disposiciones que no se encuentren contenidas en el presente
Titulo, se podran desarrollar en los Reglamentos respectivos, con estricto apego a
las leyes generales en materia de movilidad y seguridad vial, asentamientos
humanos, ordenamiento territorial y desarrollo urbano, medioambientales, asi
como con estricto (sic) a la presente Ley y demas disposiciones aplicables.

De igual forma, se regularan las atribuciones especificas de las Secretarias,
Dependencias, Entidades y érganos de la Administracion Publica Estatal, en el
ambito de sus respectivas competencias, con arreglo a lo que dispone la presente
Ley, la Ley Organica de la Administracion Publica del Estado de Campeche y los
Reglamentos Interiores que correspondan.

Articulo 158.- Las sanciones e infracciones que deriven de las violaciones a la
presente Ley, deberan establecerse en los Reglamentos que emanen de la
misma, de conformidad con lo siguiente:
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I. La sancién o infraccidbn sera proporcional al hecho cometido, debiendo
considerarse, como minimo, las siguientes:

a. Amonestacion

b. Suspension temporal de las licencias, permisos, tarjetones, entre otros,
debiéndose especificar cual es el plazo que corresponde a la temporalidad, ya sea
en dias, semanas 0 meses;

c. Multas. La sancion o la infraccion a la que le corresponda la imposicion de
multas, seran tasadas en Unidades de Medidas de Actualizacion;

d. Revocacion de la licencia, permisos, tarjetones, entre otros.

e. Rescision de los contratos de gestion de la prestacidon del servicio en cualquiera
de sus modalidades.

Il. En cada Reglamento emanado de la presente Ley, se debera establecer de
manera clara cual es el hecho a sancionar o infraccionar con la correspondiente
sancion o infraccion; no debera quedar duda de los hechos suscitados con la
infraccidn o sancion a imponer;

[ll. El procedimiento para imponer una sancién o infraccion sera desarrollado en el
Reglamento que corresponda, tomando en consideracidén la ley especifica en
materia de procedimiento administrativo;

IV. Se debera especificar con claridad qué autoridad sera competente para la
imposicion de la sancién o infraccién, tomando en cuenta lo dispuesto en la
presente Ley;

V. Deberan establecerse medios de defensa contra las resoluciones dictadas por
la imposicién de sanciones o infracciones;

VI. Se debera establecer, en cada Reglamento, un Registro para dar seguimiento
a las sanciones o infracciones impuestas, esto para llevar un seguimiento puntual
de todas las medidas que se impongan y poder identificar a las personas
sancionadas o infraccionadas.

TRANSITORIOS
PRIMERO.- El presente Decreto entrara en vigor al dia siguiente de su publicacion

en el Periodico Oficial del Estado de Campeche, con las salvedades establecidas
en los articulos transitorios siguientes.
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SEGUNDO.- A partir de la entrada en vigor del presente Decreto, el Ejecutivo
Estatal contara con un plazo no mayor a noventa dias naturales, para expedir el
Reglamento de Transporte emanado de la presente Ley.

Conforme a la disposicion del parrafo que antecede, la Ley de Transporte del
Estado de Campeche, expedida mediante decreto numero 160, publicado en el
Periodico Oficial del Estado No. 4055 de fecha 09 de junio de 2008, quedara
abrogada el mismo dia en que entre en vigor el Reglamento de Transporte
emanado de la presente Ley, por lo que la Ley de Transporte del Estado de
Campeche continuara vigente hasta en tanto suceda lo anterior.

TERCERO.- De conformidad con el articulo Transitorio anterior, lo dispuesto en el
Capitulo V del Titulo Sexto entrara en vigor el mismo dia que entre en vigor el
Reglamento de Transporte emanado de la presente Ley.

CUARTO.- A partir de la entrada en vigor del presente Decreto, todas las
concesiones y permisos para la prestacion del servicio publico de transporte,
otorgadas conforme a la Ley de Transporte del Estado de Campeche que se
abroga, continuaran vigentes en los mismos términos en los que fueron otorgados
hasta el término de su vigencia.

QUINTO.- A partir de la entrada en vigor del presente Decreto, la Secretaria de
Gobierno de la Administracién Publica del Estado de Campeche tendra un plazo
de sesenta dias naturales para realizar todas las adecuaciones necesarias a su
Reglamento Interior para que, segun su disponibilidad presupuestal y financiera,
se dé cumplimiento a lo dispuesto en el articulo 133 de la presente Ley.

SEXTO.- Las modificaciones que, en virtud de la publicacion del presente Decreto,
deban realizarse a la Ley de Vialidad, Transito y Control Vehicular del Estado de
Campeche y a la Ley para la Venta Ordenada y Consumo Responsable de
Bebidas Alcohdlicas del Estado de Campeche, se deberan expedir en un plazo no
mayor a ciento ochenta dias naturales contados a partir de la publicacion del
presente Decreto.

De igual forma, se contara con un plazo de ciento ochenta dias naturales para
promover las demas modificaciones a las leyes del marco juridico Estatal que
deban realizarse con motivo de la entrada en vigor de la Ley que se expide.

SEPTIMO.- Las modificaciones a la Ley Organica de la Administracion Publica del
Estado de Campeche deberan entrar en vigor el mismo dia que la entrada en vigor
del presente Decreto, debido a los cambios de denominacién y atribuciones de la
Secretaria de Desarrollo Territorial, Urbano y Obras Publicas del Estado de
Campeche.

OCTAVO.- El Sistema Estatal de Movilidad y Seguridad Vial debera instalarse en
un plazo no mayor a noventa dias naturales contados a partir de la publicacion del
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presente Decreto. El instrumento juridico en el cual se regule su actuacion, debera
emitirse en un plazo de noventa dias naturales contados a partir del dia de su
instalacion.

Asimismo, todos los planes, programas y/o lineamientos que deban expedirse
conforme a lo dispuesto en la Ley que se expide, deberan emitirse en un plazo no
mayor a un afo, contado éste a partir de la instalacion del Sistema Estatal de
Movilidad y Seguridad Vial.

Las autoridades correspondientes promoveran la creacidn de los observatorios
ciudadanos senalados en el presente Decreto, en un plazo no mayor a un afio
contado a partir de la publicacion del mismo.

De igual forma, los Consejos a los que se hace referencia en el articulo 42 de la
Ley que se expide, deberan quedar instalados en un plazo no mayor a ciento
ochenta dias naturales a partir de la publicacion del presente Decreto.

NOVENO.- Los Municipios del Estado de Campeche, a través de sus HH.
Ayuntamientos, deberan realizar los cambios en su normatividad interna en un
plazo no mayor a ciento ochenta dias naturales contados a partir de la publicacion
del presente Decreto.

De igual forma, para el ejercicio de las atribuciones que la Ley que se expide le
confieren, seguiran contando con el mismo presupuesto con el que actualmente
tienen, por lo que cualquier adecuacion a su organizacién administrativa debera
realizarse conforme al presupuesto que tienen asignado al dia de hoy.

DECIMO.- Se derogan todas las disposiciones legales y reglamentarias de igual o
menor jerarquia del marco juridico Estatal que se opongan a lo contenido en el
presente Decreto.

Dado en el Salon de Sesiones del Palacio Legislativo, en la ciudad de San
Francisco de Campeche, Campeche, a los veinticuatro dias del mes de julio del
ano dos mil veintitrés.

C. Maria Violeta Bolafios Rodriguez, Diputada Presidenta. Rubrica.- C. Liliana Idali
Sosa Huchin, Diputada Secretaria. Rubrica.- C. Daniela Guadalupe Martinez
Hernandez, Diputada Secretaria.- Rubrica.

LAYDA ELENA SANSORES SAN ROMAN, Gobernadora del Estado de
Campeche, mediante el presente Decreto, se hace saber a las y los habitantes del
Estado de Campeche:

Que la LXIV Legislatura del H. Congreso del Estado Libre y Soberano de
Campeche me ha dirigido el Decreto numero 250, por lo que, en cumplimiento de
lo dispuesto por los articulos 48, 49 y 71, fraccién XVIII, de la Constitucion Politica
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del Estado de Campeche, lo sanciono, mando se imprima, publique y circule para
su debida observancia.

Este Decreto es dado en el Palacio de Gobierno del Estado, en San Francisco de
Campeche, Municipio y Estado de Campeche, a los veinticinco dias del mes de
julio del afo dos mil veintitrés.

LA GOBERNADORA DEL ESTADO DE CAMPECHE, LICDA. LAYDA ELENA
SANSORES SAN ROMAN. RUBRICA.- EL SECRETARIO DE GOBIERNO, PROF.
ANIBAL OSTOA ORTEGA. RUBRICA.

[N. DE E. A CONTINUACION SE TRANSCRIBEN LOS ARTICULOS
TRANSITORIOS DE LOS DECRETOS DE REFORMAS AL PRESENTE
ORDENAMIENTO.]

P.O. 9 DE OCTUBRE DE 2024.

[N. DE E. TRANSITORIOS DEL DECRETO NUMERO 411 POR EL QUE “SE
ADICIONAN EL INCISO D A LA FRACCION | DEL ARTICULO 129, UN
PARRAFO SEGUNDO AL ARTICULO 132 Y EL ARTICULO 135 BIS, TODOS A
LA LEY DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL DEL ESTADO DE CAMPECHE”.]

PRIMERO.- El presente decreto entrara en vigor al dia siguiente de su publicacién
en el Periddico Oficial del Estado.

SEGUNDO.- El Ejecutivo Estatal, a partir de la entrada en vigor del presente
decreto, cuenta con un plazo de noventa dias naturales para modificar el
Reglamento en Materia de Transporte de la Ley de Movilidad y Seguridad Vial del
Estado de Campeche.

TERCERO.- Se derogan todas las disposiciones legales y reglamentarias de igual
0 menor jerarquia, del marco juridico estatal, que se opongan al contenido del
presente decreto.

P.O. 26 DE DICIEMBRE DE 2024.

[N. DE E. TRANSITORIOS DEL DECRETO NUMERO 26 POR EL QUE "SE
REFORMAN LAS FRACCIONES II, XLIX Y L DEL ARTICULO 2; EL PARRAFO
SEGUNDO DEL ARTICULO 28; EL ARTICULO 31; LA FRACCION IV DEL
ARTICULO 32; LA FRACCION XVII DEL ARTICULO 33; EL ARTICULO 35; EL
PARRAFO PRIMERO DEL ARTICULO 45; EL PARRAFO PRIMERO DEL
ARTICULO 61; LOS ARTICULOS 66; 71; EL PARRAFO PRIMERO DEL
ARTICULO 119; EL NUMERAL 1 DE LA FRACCION | DEL INCISO B) DEL
APARTADO |), EL APARTADO Ill) Y EL APARTADO VI) DEL ARTICULO 123; LA
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FRACCION I1) DEL INCISO A), LA FRACCION I) DEL INCISO B), EL APARTADO
B DE LA FRACCION lIlI) DEL INCISO C) DEL ARTICULO 124; EL ARTICULO
131; EL PARRAFO PRIMERO DEL ARTICULO 132; LA DENOMINACION DE LA
SECCION Ill DEL CAPITULO V DEL TiTULO SEXTO PARA QUEDAR COMO "DE
LA AGENCIA REGULADORA DEL TRANSPORTE DEL ESTADO DE
CAMPECHE"; LOS ARTICULOS 133; 134; 135; 135 BIS; EL PARRAFO
TERCERO, LA FRACCION VIl DEL PARRAFO CUARTO Y EL PARRAFO
QUINTO DEL ARTICULO 136; EL PARRAFO PRIMERO DEL ARTICULO 137;
LOS ARTICULOS 138; 139; 140; 141; 144; 145; LOS PARRAFOS QUINTO Y
SEXTO DEL ARTICULO 148; EL PARRAFO PRIMERO DEL ARTiICULO 149; LOS
PARRAFOS PRIMERO Y SEGUNDO DEL ARTICULO 150; Y SE ADICIONAN
LOS ARTICULOS 133 BIS; 133 TER; 133 QUATER; 133 QUINQUIES Y 133
SEXTIES, TODOS DE LA LEY DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL DEL
ESTADO DE CAMPECHE" ]

PRIMERO.- El presente Decreto entrara en vigor al dia siguiente de su publicacion
en el Periddico Oficial del Estado.

SEGUNDO.- A partir de la entrada en vigor del presente Decreto, el Ejecutivo
Estatal tendra un plazo no mayor a noventa dias naturales para la instalacion de la
Junta de Gobierno de la Agencia Reguladora del Transporte del Estado de
Campeche como organismo descentralizado de la Administracion Publica
Paraestatal del Estado de Campeche.

Los recursos materiales y financieros con los que actualmente cuenta el Instituto
Estatal del Transporte seran transferidos al organismo descentralizado de nueva
creacion, para lo cual la Secretaria de Gobierno debera, en un plazo no mayor a
quince dias naturales a partir de la entrada en vigor del presente Decreto,
transferir todos los recursos humanos, econdmicos, financieros y presupuestales
con los que cuente el Instituto Estatal de Transporte a la Secretaria de
Administracion y Finanzas.

Para efectos de lo establecido en el parrafo anterior, la Secretaria de Gobierno
debera informar por escrito a la Secretaria de Administracion y Finanzas de todas
las obligaciones pendientes de cumplimiento y las deudas pendientes de pago. De
igual manera, se abstendra de contraer obligaciones que deban concluir con
posterioridad al cierre del ejercicio fiscal y, en su caso, debera reintegrar a la
Secretaria de Administracion y Finanzas el importe de los recursos que no haya
ejercido ni devengado al cierre del mismo ejercicio, en términos de lo que dispone
la Ley de Disciplina Financiera y Responsabilidad Hacendaria del Estado de
Campeche y sus Municipios y en las demas disposiciones juridicas vy
administrativas aplicables. En el procedimiento de transferencia de recursos
humanos, econdmicos, financieros y presupuestales se contara? con la
participacion de la Secretaria de la Contraloria, en ejercicio de las atribuciones que
le otorga el articulo 41 de la Ley Organica de la Administracion Publica del Estado
de Campeche, en vigor.
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El patrimonio mobiliario de la Agencia Reguladora del Transporte del Estado de
Campeche de nueva creacion, se constituira por la totalidad de los bienes muebles
del inventario fisico del Instituto Estatal del Transporte de la Administraciéon
Publica del Estado de Campeche; debiendo la Secretaria de Administracion y
Finanzas hacer las anotaciones registrales, a efecto de aplicar las bajas definitivas
del Patrimonio del Poder Ejecutivo; asi como notificar a la Agencia la relacion de
bienes muebles que debera incorporar a su inventario para que los siga usando en
el desarrollo de las funciones asignadas.

En relacion con el patrimonio inmobiliario propiedad del Poder Ejecutivo del
Estado de Campeche que estuviere destinado al Instituto Estatal del Transporte
del Estado de Campeche, una vez designado el Director General de la Agencia
Reguladora del Transporte debera solicitar, en un plazo no mayor a los 60 dias
habiles a partir de su designacion, el destino de los mismos.

La Secretaria de Gobierno de la Administracion Publica Estatal promovera y
gestionara los cambios y adecuaciones a los instrumentos juridicos que
correspondan para la adecuada transicion del Instituto del Transporte del Estado
de Campeche hacia un organismo descentralizado, ante los entes que
correspondan.

En todo momento los derechos laborales de los trabajadores del "Instituto Estatal
del Transporte", seran respetados y garantizados.

TERCERQO.- El Ejecutivo del Estado contara con un plazo de sesenta dias habiles
contados a partir de la entrada en vigor del presente Decreto para realizar las
modificaciones correspondientes al Reglamento en Materia de Transporte de la
Ley de Movilidad y Seguridad Vial del Estado de Campeche.

CUARTO.- Se derogan todas las disposiciones legales y reglamentarias de igual o

menor jerarquia del marco juridico Estatal que se opongan a lo contenido en el
presente Decreto.
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