LEY DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL PARA EL ESTADO DE SONORA
TEXTO ORIGINAL

Ley publicada en la Edicién Especial del Boletin Oficial del Estado de Sonora, el
viernes 5 de enero de 2024.

FRANCISCO ALFONSO DURAZO MONTANO, Gobernador del Estado Libre y
Soberano de Sonora, a sus habitantes sabed:

Que el honorable Congreso del Estado, se ha servido dirigirme el siguiente:

Ley

NUMERO 176

EL H. CONGRESO DEL ESTADO LIBRE Y SOBERANO DE SONORA, EN
NOMBRE DEL PUEBLO, TIENE A BIEN EXPEDIR LA SIGUIENTE:

LEY
DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL PARA EL ESTADO DE SONORA
TITULO PRIMERO

Disposiciones y Principios Generales

CAPITULO |
Disposiciones Generales

Articulo 1. La presente Ley es de orden publico e interés social, y de observancia
general en el Estado de Sonora y en sus municipios, y tiene por objeto garantizar y
proteger el derecho a la movilidad en condiciones de seguridad vial, accesibilidad,
eficiencia, sostenibilidad, calidad, inclusion e igualdad, y establecer las bases y
principios para ello.

Cualquier reforma o actualizacién de la presente Ley, se encontrara sujeta a un
parlamento abierto e inclusivo, con plazos de tiempo razonables con amplia
difusion y convocatoria.

Articulo 2. Son sujetos de la aplicacion de la presente Ley, el Ejecutivo del Estado,
los Ayuntamientos, las dependencias, entidades y organismos publicos de las (sic)
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administracion estatal y municipal, las personas fisicas o morales que integran el
sistema de movilidad; asi como todas aquellas que regule la presente Ley.

Articulo 3. Los objetivos de la presente Ley son:
I. Promover, respetar, proteger y garantizar el derecho a la movilidad;

Il. Establecer las bases para las politicas de movilidad y seguridad vial en el
Estado y sus municipios, bajo un enfoque sistémico que priorice la seguridad de
las personas sobre cualquier otro criterio de toma de decision, tomando en cuenta
la vulnerabilidad fisica de ellas;

[I1. Fijar los principios, instrumentos basicos, causas de utilidad publica y de interés
general que orienten la politica, planeacion y acciones de movilidad;

IV. Establecer las atribuciones de las autoridades competentes de la entidad
federativa y municipales en materia de movilidad;

V. Definir mecanismos para una efectiva congruencia, coordinacion y participacion
entre la entidad federativa y los municipios, y entre éstos y la Federacién en
materia de movilidad y seguridad vial;

VI. Determinar mecanismos Yy acciones que promuevan y fomenten la
sensibilizacion, la formacion y la cultura de la movilidad y seguridad vial, que
permitan el ejercicio pleno de este derecho;

VII. Vincular la politica de movilidad y seguridad vial, con un enfoque integral de la
politica de ordenamiento territorial y desarrollo urbano y de manera transversal
con las politicas sectoriales aplicables;

VIIl. Promover la jerarquia de la movilidad y los principios rectores a que deben
sujetarse las autoridades competentes, en la implementacién de esta Ley, en la
expedicion de disposiciones reglamentarias y en la formulacién y aplicaciéon de
politicas, programas y acciones en la materia;

IX. Establecer las bases para priorizar los modos de transporte de personas,
bienes y mercancias, con menor costo ambiental y social, la movilidad no
motorizada, vehiculos no contaminantes y la intermodalidad;

X. Sefalar las directrices para planificar, regular, gestionar y ordenar la movilidad
de las personas, bienes y de mercancias, bajo un enfoque sistémico y de sistemas
seguros;

Xl. Establecer los mecanismos y acciones para la gestion de factores de riesgo
que permitan reducir las muertes y lesiones graves ocasionadas por siniestros
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viales, asi como salvaguardar la vida e integridad fisica de las personas usuarias
del sistema de movilidad, bajo un enfoque de sistemas seguros;

XII. Promover la toma de decisiones con base en evidencia cientifica y territorial
en materia de movilidad y seguridad vial;

XIIl. Sentar las bases para la incorporaciéon al Sistema Nacional y para la
sistematizacion de la informacion relacionada con el Sistema de Informacion
Territorial y Urbano;

XIV. Determinar mecanismos y acciones que garanticen la planeacién a largo
plazo e inversion de formas eficientes, dignas, sostenibles y seguras de movilidad,
gue permitan el ejercicio pleno de este derecho;

XV. El incremento gradual de infraestructura para la movilidad no motorizada
como medios de movilidad sostenible; y

XVI. Determinar los mecanismos que permitan la participacion ciudadana efectiva
en materia de movilidad, asi como la creacion de espacios e instrumentos que
garanticen la corresponsabilidad del gobierno y la ciudadania en la formulacion,
seguimiento y evaluacion de la politica publica en la materia.

Articulo 4. Para efectos de esta Ley, se entendera por:

I. Accesibilidad: las medidas pertinentes para asegurar el acceso de las personas
con discapacidad, en igualdad de condiciones con los demas, al entorno fisico, el
transporte, la informacion y las comunicaciones, incluidos los sistemas y las
tecnologias de la informacion, y otros servicios e instalaciones abiertos al publico o
de uso publico, tanto en zonas urbanas como rurales;

II. Acciones afirmativas: politicas, medidas o acciones dirigidas a favorecer a
personas 0 grupos en situacion de vulnerabilidad, con el fin de eliminar o reducir
las desigualdades y barreras de tipo actitudinal, social, cultural o econémico que
los afectan;

[Il. Ajustes razonables: modificaciones y adaptaciones necesarias y adecuadas
gue no impongan una carga desproporcionada o indebida, cuando se requieran en
un caso particular, para garantizar a las personas con discapacidad el goce o
ejercicio, en igualdad de condiciones con las demas, de todos los derechos
humanos y libertades fundamentales;

IV. Atencion médica prehospitalaria: es la otorgada a las personas cuya condicién
clinica considera que pone en peligro la vida, un 6rgano o su funcién, con el fin de
lograr la limitacién del dafio y su estabilizacion orgénico-funcional, desde los
primeros auxilios hasta la llegada y entrega a un establecimiento para la atenciéon
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médica con servicio de urgencia, asi como durante el traslado entre diferentes
establecimientos a bordo de una ambulancia;

V. Auditorias de seguridad vial: metodologia aplicable a cualquier infraestructura
vial para identificar, reconocer y corregir las deficiencias antes de que ocurran
siniestros viales o cuando éstos ya estan sucediendo. Las auditorias de seguridad
vial buscan identificar riesgos de la via con el fin de emitir recomendaciones que,
al materializarse, contribuyan a la reduccién de estos;

VI. Autoridades: autoridades de los tres 6rdenes de gobierno en materia de
movilidad, seguridad vial y transporte terrestre;

VII. Ayudas técnicas: dispositivos tecnolégicos y materiales que permiten habilitar,
rehabilitar o compensar una o mas limitaciones funcionales, motrices, sensoriales
o intelectuales de las personas con discapacidad;

VIII. Bahia: area destinada para el ascenso y descenso de pasajeros adaptada al
margen de la via publica para mayor seguridad de las personas usuarias sin
afectar el libre transito de los demés vehiculos automotores;

IX. Banqueta: el area pavimentada a cada lado de una calle y que esta reservada
para el desplazamiento de las personas peatonas;

X. Bases de Datos sobre Movilidad y Seguridad Vial: las bases de datos a las que
se refiere el articulo 29 de la Ley General;

XI. Bici-estacionamientos: espacio fisico y/o mobiliario urbano utilizado para
sujetar, resguardar y/o custodiar bicicletas por tiempo determinado;

XII. Bloqueo: el cierre temporal o indefinido de vialidades;

XIll. Calle completa: aquella disefiada para facilitar el transito seguro de las
personas usuarias de las vias, de conformidad con la jerarquia de la movilidad,
que propician la convivencia y los desplazamientos accesibles y eficientes.
Consideran criterios de disefio universal, la ampliacion de banquetas o espacios
compartidos de circulacion peatonal y vehicular libres de obstaculos, el
redimensionamiento de carriles para promover velocidades seguras, carriles
exclusivos para el transporte puablico, infraestructura ciclista y sefalética
adecuada, atendiendo las normas técnicas correspondientes, manteniéndolo
visible en todo momento;

XIV. Centros de Poblacion: las areas constituidas por las zonas urbanizadas y las
que se reserven para su expansion;

XV. Ciclocarril: carril exclusivo para bicicletas sefalizados con pintura o
dispositivos para el control del transito;
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XVI. Ciclovia: a la infraestructura publica con sefalizacion, destinada en forma
exclusiva o compartida con otros medios de movilidad no motorizada, para la
circulacion de personas ciclistas, pueden ser unidireccionales confinados al lado
derecho de los carriles de circulacién continuos, en el mismo sentido que la
circulacion vehicular; o, bidireccionales, exclusivos para bicicletas que se
desplacen en ambos sentidos;

XVII. Comision: la Comision Ejecutiva de Vinculacion Institucional;

XVIII. Contaminacion: la presencia en el ambiente de uno 0 mas contaminantes o
de cualquier combinacion de ellos que cause desequilibrio ecoldgico;

XIX. Desarrollo urbano: el proceso de planeacion y regulacion de la fundacion,
conservacion, mejoramiento y crecimiento de los centros de poblacion;

XX. Desplazamientos: recorrido de una persona asociado a un origen y un destino
preestablecidos con un propésito determinado en cualquier modo de movilidad,

XXI. Discriminacion: Toda distincion, exclusién o restriccion que, basada en el
origen étnico o nacional, sexo, edad, discapacidad, condiciéon social o econémica,
condiciones de salud, embarazo, lengua religion, opiniones, preferencias sexuales,
estado civil o cualquier otra, tenga por efecto impedir o anular el reconocimiento o
el ejercicio de los derechos y la igualdad real de oportunidades de las personas;

XXII. Discriminacién por motivos de discapacidad: se entendera cualquier
distincion, exclusion o restriccidon de las personas por motivos de discapacidad que
tenga el propdsito o el efecto de obstaculizar, menoscabar o dejar sin efecto el
reconocimiento, goce o ejercicio, en igualdad de condiciones, de todos los
derechos humanos vy libertades fundamentales en los ambitos politico, econémico,
social, cultural, civil o de otro tipo. Incluye todas las formas de discriminacion,
entre ellas, la denegacién de ajustes razonables;

XXIIl. Disefio universal: se entenderd el disefio de productos, entornos, programas
y servicios en materia de movilidad y seguridad vial, que puedan utilizar todas las
personas, en la mayor medida posible, sin necesidad de adaptacion ni disefio
especializado. El disefio universal no excluira las ayudas técnicas para grupos
particulares de personas con discapacidad cuando se necesiten;

XXIV. Dispositivo de seguridad: aditamento, sistema o mecanismo dispuesto para
las personas en favor de la seguridad de la vida, la salud y la integridad durante
sus traslados;

XXV. Dispositivos de control del transito: conjunto de sefiales, marcas, dispositivos
diversos y demas elementos que se colocan en las vias con el objeto de prevenir,
regular y guiar la circulacion de personas peatonas y vehiculos que cumplan con
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el criterio de disefilo universal, garantizando su adecuada visibilidad en todo
momento;

XXVI. Educacién Vial: Actividad cuya finalidad es promover una cultura vial en la
poblacion, dirigida a todas las personas usuarias de la via, con el objetivo de
generar cambios en los patrones de comportamiento social;

XXVII. Emisiones: Liberacién a la atmdsfera de sustancias tales como gases y/o
Sus precursores y aerosoles, incluyendo compuestos de efecto invernadero y otros
contaminantes;

XXVIIl. Empresas de redes de transporte: Son aquellas cuyo servicio se limita
exclusivamente a intermediar via electronica la oferta, contratacion y pago de
servicios de transporte, vinculando a las personas usuarias con los prestadores
del servicio de transporte, en cualquiera de las modalidades autorizadas y
registradas por el Instituto, a través de una aplicacibn mdévil o plataforma que
administran cumpliendo con los requisitos que establecen la presente Ley, su
reglamento y normas técnicas aplicables;

XXIX. Enfoque Sistémico: Enfoque que aborda la movilidad en su totalidad e
integralidad, en el que interactian una serie de elementos coordinados e
interconectados;

XXX. Equidad: Reconocer condiciones y aspiraciones diferenciadas para lograr el
ejercicio de iguales derechos y oportunidades, tanto para mujeres y hombres, asi
como otros grupos en situacion de vulnerabilidad;

XXXI. Espacio Publico: Areas, espacios abiertos o predios de los asentamientos
humanos destinados al uso, disfrute o aprovechamiento colectivo, de acceso
generalizado y libre transito;

XXXII. Especificaciones técnicas: parametros a los que se encuentra sujeto el
disefo, funcionalidad y uso tanto de las vias como de los modos de transporte,
con el objeto de garantizar la seguridad, salud e integridad de las personas
usuarias y la prevencion del riesgo, considerando las necesidades diferenciadas
de los grupos en situacién de vulnerabilidad;

XXXIII. Estacionamiento: al espacio fisico o lugar utilizado para detener, custodiar
y/o guardar un vehiculo por tiempo determinado;

XXXIV. Estrategia Estatal: La Estrategia Estatal de Movilidad y Seguridad Vial,
como instrumento rector para la conduccion de la Politica Estatal de Movilidad y
Seguridad Vial, que incluye el conjunto de acciones encaminadas a promover la
movilidad y la seguridad vial, para implementarlas a través de la coordinacion de
las dependencias y entidades publicas de la administracion publica estatal y
municipales;
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XXXV. Estrategia Nacional: La Estrategia Nacional de Movilidad y Seguridad Vial,
como instrumento rector para la conduccion de la Politica Nacional de Movilidad y
Seguridad Vial, que incluye el conjunto de acciones encaminadas a promover la
movilidad y la seguridad vial, para implementarlas a través de la coordinacion de
los tres ordenes de gobierno;

XXXVI. Estudio de Impacto de Movilidad: Evaluacion que realizan las autoridades
de los tres 6rdenes de gobierno en el &mbito de sus funciones, con el fin de evitar
o reducir los efectos negativos sobre la calidad de vida de la ciudadania en
materia de movilidad y seguridad vial, al analizar las posibles influencias o
alteraciones sobre los desplazamientos de personas, bienes y mercancias que
pudieran afectarse por la realizacion de obras y actividades privadas y publicas;

XXXVII. Examen de valoracion integral: Conjunto de valoraciones fisicas, médicas
y evaluacion de conocimientos en materia de reglamentos de transito, que las
autoridades de los dos oOrdenes de gobierno en el ambito de sus funciones
practican a las personas aspirantes para obtener o renovar una licencia o permiso
de conducir;

XXXVIII. Externalidades: Factores que inciden, afectan y son derivados de efectos
secundarios que causa la actividad de la movilidad de una persona, en funcién del
medio de transporte por el que se desplace, como emisiones, congestion,
siniestros y uso de espacio publico;

XXXIX. Factor de riesgo: Todo hecho o accién que dificulte la prevencion de un
siniestro de transito, asi como la implementacion de medidas comprobadas para
mitigar dichos riesgos;

XL. Gestion de la demanda de movilidad: Conjunto de medidas, programas y
estrategias que inciden en la conducta de las personas usuarias a fin de reducir
viajes o cambiar el modo de transporte; con el fin de optimizar tiempos en los
desplazamientos;

XLI. Gestion de la velocidad: Conjunto de medidas integradas que llevan a las
personas conductoras y operadoras a circular a una velocidad segura y, en
consecuencia, reducir el nimero de siniestros de transito y las lesiones graves o
muertes;

XLIl. Grupos en situacion de vulnerabilidad: Poblacion que enfrenta barreras para
ejercer su derecho a la movilidad con seguridad vial como resultado de la
desigualdad, como las personas con menores ingresos, indigenas, con
discapacidad, en estado de gestacion, adultas mayores, comunidad LGBTTTIQ,
asi como mujeres, nifias, nifios y adolescentes, y demas personas que por su
condicién particular enfrenten algun tipo de exclusion;
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XLIII. Impacto de movilidad: Resultado de la evaluacion de las posibles influencias
o alteraciones sobre los desplazamientos de personas, bienes o mercancias que
pudieran afectarse por la realizacion de obras y actividades privadas y publicas;

XLIV. Infraestructura verde: Infraestructura polifuncional que utiliza sistemas
naturales, o sistemas producto de la ingenieria que imitan procesos naturales,
para mejorar la calidad ambiental y proveer servicios sociales, econOmicos,
culturales y ambientales, y que es utilizada como componente de un sistema de
manejo y aprovechamiento de sustentable del agua.

XLV. Interseccionalidad: Conjunto de desigualdades mudultiples que coinciden o
interceptan en una persona 0 grupo, aumentando su situacion desfavorecida,
riesgo, exposicion o vulnerabilidad al hacer uso de la via;

XLVI. Instituto: El Instituto de Movilidad y Transporte para el Estado de Sonora;

XLVII. Lengua de Seflas Mexicana: Lengua de una comunidad de sordos, que
consiste en una serie de signos gestuales articulados con las manos y
acompafnados de expresiones faciales, mirada intencional y movimiento corporal,
dotados de funcion linglistica, forma parte del patrimonio linguistico de dicha
comunidad y es tan rica y compleja en gramatica y vocabulario como cualquier
lengua oral;

XLVIII. Ley: Ley de Movilidad y Seguridad Vial para el Estado de Sonora;
XLIX. Ley General: Ley General de Movilidad y Seguridad Vial;

L. Motocicleta: Vehiculo motorizado de dos o mas ruedas utilizado para el
transporte de pasajeros o de carga, propulsado por un motor de combustion
interna, eléctrico o algun otro tipo de mecanismo que utilice cualquier otro tipo de
energia o asistencia que proporcione una potencia continua normal mayor a 1 KW
(1.34HP), o cuyo motor de combustiéon tenga un volumen desplazado mayor a 49
cm cubicos. Sin ser limitativo sino enunciativo, una motocicleta puede incluir
denominaciones de bicimoto, motoneta, motocicleta con sidecar, trimoto y
cuatrimoto, con capacidad de operar tanto en carretera como en otras superficies;

LI. Movilidad: El conjunto de desplazamientos de personas, bienes y mercancias,
a través de diversos modos, orientado a satisfacer las necesidades de las
personas;

LII. Movilidad activa o no motorizada: Desplazamiento de personas y bienes que
requiere de esfuerzo fisico, impulsados por traccion humana, utilizando ayudas
técnicas o mediante el uso de vehiculos no motorizados;

LIIl. Movilidad de cuidado: Viajes realizados en la consecucion de actividades
relacionadas con el trabajo no remunerado, de cuidados y el cuidado de las
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personas que requieren de otra persona para su traslado, dependientes o con
necesidades especificas;

LIV. Ordenamiento territorial: instrumento de politica publica que tiene como objeto
la ocupacion y utilizacion racional del territorio como base espacial de las
estrategias de desarrollo socioeconémico y la preservacion ambiental;

LV. Persona conductora: es la persona fisica encargada de conducir o manejar un
vehiculo automotor;

LVI. Persona ciclista: persona que conduce un vehiculo de traccion humana a
través de pedales, asi como aquella que se desplaza en bicicleta o modos
equiparables de tipo activo, asistida por motores eléctricos;

LVII. Persona operadora: referido a una persona fisica cuando ésta conduzca o
maneje un vehiculo destinado al servicio de transporte;

LVIIl. Persona peatona: Persona que transita por la via a pie 0 que por su
condicién de discapacidad o de movilidad limitada o de cuidados, utilizan ayudas
técnicas para desplazarse; incluye menores de doce afios a bordo de un vehiculo
no motorizado;

LIX. Persona usuaria: La persona que realiza desplazamientos haciendo uso del
sistema de movilidad;

LX. Personas con discapacidad: Personas a las que hace referencia la fracciéon
XXXIX del articulo 4 de la Ley para la Inclusion y Desarrollo de las Personas con
discapacidad o en situacion de discapacidad del Estado de Sonora;

LXI. Personas con movilidad limitada: Toda persona cuya movilidad se ha
reducido por motivos de edad, embarazo y alguna otra situacion que, sin ser una
discapacidad, requiere una atencién adecuada y la adaptacién a sus necesidades
particulares en el servicio;

LXIl. Personas usuarias vulnerables: Nifias y nifios menores de doce afios,
personas adultas mayores y personas con movilidad limitada, usuarias de
vehiculos de dos y tres ruedas;

LXINl. Proximidad: Circunstancias que permiten a las personas usuarias
desplazarse con facilidad a sus destinos;

LXIV. Secretaria: Secretaria de Infraestructura y Desarrollo Urbano;

LXV. Seguridad vial: Conjunto de politicas y sistemas orientados a controlar los
factores de riesgo, con el fin de prevenir y reducir las muertes y lesiones graves
ocasionadas por siniestros de transito;
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LXVI. Sensibilizacién: Transmision de informacion a la poblacién, con el fin de
concientizarla sobre el uso de la via y la problematica que en ella se genera;

LXVII. Sefalizacién: Conjunto integrado de dispositivos, marcas y sefiales que
indican la geometria de las vias, sus acotamientos, las velocidades maximas, la
direccion de transito, asi como sus bifurcaciones, cruces y pasos a nivel,
garantizando su adecuada visibilidad de manera permanente;

LXVIIl. Servicios auxiliares: Son todos los bienes muebles o inmuebles e
infraestructura, asi como los servicios a los que hacen referencia las leyes de la
materia y que resulten complementarios a la prestacion del servicio de transporte
publico y que son susceptibles de autorizacién, permiso o0 concesion a
particulares;

LXIX. Siniestro de transito: Cualquier suceso, hecho, accidente o evento en la via
publica derivado del transito vehicular y de personas, en el que interviene por lo
menos un vehiculo y en el cual se causan la muerte, lesiones, incluidas en las que
se adquiere alguna discapacidad, o dafios materiales, que puede prevenirse y sus
efectos adversos atenuarse;

LXX. Sistema de Informacién Territorial y Urbano: Es el instrumento de la Ley
General de Asentamientos Humanos, Ordenamiento Territorial y Desarrollo
Urbano que tiene por objeto organizar, actualizar y difundir la informacién e
indicadores sobre el ordenamiento territorial y el desarrollo urbano, donde ademas
se integra, organiza, actualiza, publica y estandariza la informacion de movilidad y
seguridad vial, considerando caracteristicas socioeconomicas, demogréficas, de
discapacidad y de género de las personas usuarias de la via y los grupos en
situacion de vulnerabilidad, para la elaboracion de la politica publica, programas y
acciones que garanticen los derechos, principios, directrices y objetivos de la Ley
General,

LXXI. Sistemas de movilidad: Conjunto de elementos y recursos relacionados
directa o indirectamente con el transito y la movilidad, cuya estructura e
interaccién permiten el desplazamiento de personas, bienes y mercancias en el
espacio publico;

LXXII. Sistemas de retencion infantil: Dispositivos de seguridad para limitar la
movilidad del cuerpo para personas menores de doce afos, a fin de disminuir el
riesgo de lesiones en caso de colision o desaceleracion brusca del vehiculo;
LXXIIl. Sistema Estatal: El Sistema Estatal de Movilidad y Seguridad Vial;

LXXIV. Sistema Nacional: El Sistema Nacional de Movilidad y Seguridad Vial,
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LXXV. Sistemas seguros: Préacticas efectivas, eficientes y prioritarias, que
redistribuyen responsabilidades entre los diversos actores relacionados con la
movilidad y no solo con las personas usuarias, cobran especial relevancia las vias
libres de riesgos, los sistemas de seguridad en el transporte, en los vehiculos y las
velocidades seguras;

LXXVI. Transporte: Es el medio fisico a través del cual se realiza el traslado de
personas, bienes y mercancias;

LXXVII. Vehiculo: Modo de transporte disefiado para facilitar la movilidad y transito
de personas o bienes por la via publica, propulsado por una fuerza humana directa
o asistido para ello por un motor de combustion interna, eléctrico o cualquier
fuerza motriz,

LXXVIII. Vehiculo eficiente: Vehiculo que cumple con las normas oficiales
mexicanas sobre emisiones y con las obligaciones de verificacion;

LXXIX. Vehiculo motorizado: Vehiculo de transporte terrestre de pasajeros o de
carga, que para su traccion dependen de un motor de combustién interna,
eléctrica o de cualquier otra tecnologia que les proporciona velocidad superior a
los veinticinco kildmetros por hora;

LXXX. Vehiculo no motorizado: Vehiculo de traccion humana como bicicleta,
monociclo, triciclo, cuatriciclo; vehiculos recreativos como patines, patinetas y
monopatines; incluye a aquellos asistidos por motor de baja potencia no
susceptible de alcanzar velocidades mayores a veinticinco kilbmetros por hora, y
los que son utilizados por personas con discapacidad,;

LXXXI. Via: Espacio fisico destinado al transito de personas peatonas y vehiculos;

LXXXII. Via publica: Todo espacio de dominio publico y uso comun destinado al
transito de personas peatonas y vehiculos, asi como a la prestacion de servicios
publicos y la instalacion de infraestructura y mobiliario;

LXXXIII. Vialidad: Conjunto integrado de vias de uso comun que conforman la
traza urbana; y

LXXXIV. Violencias contra las mujeres: Cualquier accién u omisién, basada en su
género, que les cause dafio o sufrimiento psicologico, fisico, patrimonial,
econdmico, sexual o la muerte, tanto en el ambito privado como en el publico.

Articulo 5. Lo dispuesto por la presente ley debera interpretarse siempre en favor
de la persona y la proteccion méas amplia del derecho a la movilidad, de
conformidad con los principios de la Constitucion Politica de los Estados Unidos
Mexicanos, la Constitucion local, asi como los tratados internacionales aplicables
en la materia de los que México es parte.

10/03/2025 03:28 p. m. 11



Para los efectos de esta Ley, a falta de disposicion expresa en la misma, se
aplicard de manera supletoria la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial y los
siguientes ordenamientos locales:

a) Ley de Transporte del Estado de Sonora;

b) Ley de Ordenamiento Territorial y Desarrollo Urbano del Estado de Sonora;

c) Ley de Obras Publicas y Servicios Relacionados con las mismas para el Estado
de Sonora;

d) Ley de Transito del Estado de Sonora;

e) Ley de Control Vehicular para el Estado de Sonora;

f) Ley de Gobierno y Administracion Municipal;

g) Ley de Salud para el Estado de Sonora;

h) Ley de Atencion a Victimas para el Estado de Sonora;

I) Ley de Acceso de las Mujeres a una Vida libre de Violencia para el Estado de
Sonora;

j) Ley de Cambio Climético del Estado de Sonora;
k) Ley del Equilibrio Ecoldgico y Proteccion al Ambiente del Estado de Sonora;

) Ley para la Proteccion, Conservacion y Fomento del Arbol, en las zonas urbanas
del Estado de Sonora;

m) Ley Para la Inclusién y Desarrollo de las Personas Con Discapacidad o en
Situacién de Discapacidad del Estado de Sonora;

n) Ley de Procedimiento Administrativo del Estado de Sonora,;
fi) Codigo Fiscal del Estado de Sonora;

0) Ley de Hacienda del Estado de Sonora; y

p) Las demas leyes aplicables.

Articulo 6. Se considera de utilidad publica y de interés general:

10/03/2025 03:28 p. m. 12



I. La ejecucion y utilizacion de infraestructura de movilidad, de equipamiento
auxiliar, de servicios urbanos y demés elementos inherentes al desplazamiento de
personas y bienes;

Il. La planeacion del territorio, el ordenamiento territorial, el desarrollo de los
asentamientos humanos y la movilidad;

[ll. El establecimiento de usos de suelo y de vivienda que favorezcan la
accesibilidad y la movilidad,

IV. La creacion, recuperacion, mantenimiento y defensa del espacio publico para
uso comunitario y para la movilidad, asi como su uso, aprovechamiento y custodia;

V. El servicio de transito de las personas y sus bienes prestado constantemente
por el Estado;

VI. El equipamiento auxiliar de la movilidad, necesaria para la prestacion de los
servicios de transporte de pasajeros y de carga que garantice la eficiencia en la
prestacion del servicio;

VII. El establecimiento y acciones relacionadas con la sefializacion vial y
dispositivos para el control de transito;

VIIl. El establecimiento, mejoramiento y uso adecuado de las areas de
estacionamiento y transito peatonal y vehicular, conforme a la jerarquia de
movilidad establecida en la Ley General;

IX. La atencion en materia de movilidad ante situaciones de emergencia debidas al
cambio climatico o caso fortuito y fuerza mayor;

X. La formulacion y ejecucién de acciones de movilidad para la mitigacion y
adaptacion al cambio climatico, para la proteccion y preservacion del ambiente en
el territorio nacional y para la resiliencia; y

Xl. Las demas que se establezcan en la presente Ley, sus reglamentos y demas
normas de la materia o por mandato de autoridad competente.

CAPITULO Il

De los Principios Generales

Articulo 7. En el Estado de Sonora y sus municipios, las autoridades que lleven a

cabo acciones en materia de movilidad y seguridad vial observaran los principios
establecidos en la Ley General, ademas de los siguientes:
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I. Coherencia y racionalidad. Adoptar perspectivas que promuevan la movilidad de
manera equilibrada, armoénica, racional y congruente, acorde a los planes y
politicas de ordenamiento territorial y otros nacionales, asi como procurar la
eficiencia y transparencia en el uso de los recursos publicos;

[I. Corresponsabilidad social. Establecer politicas y acciones en materia de
movilidad basadas en soluciones colectivas, que resuelvan las necesidades de los
desplazamientos de toda la poblacion y que promuevan nuevos habitos de
movilidad, a través de la aportacion de todos los actores sociales, en el ambito de
sus capacidades y responsabilidades;

[Il.  Multidisciplinariedad. La movilidad se debera conducir mediante varias
disciplinas para efectos de dar cumplimiento a los objetivos de la presente Ley, en
aras de aplicarse de manera coordinada para proveer un interés técnico sin que
medie la subjetividad desde la perspectiva e intereses del conocimiento; y

IV. Mitigacion y adaptacion al cambio climatico. La politica estatal de movilidad
considerara la mitigacion y adaptacion al cambio climatico, la proteccion y
preservacion del ambiente, asi como para la resiliencia y asegurara la
implementacién de sistemas integrados y alternativas sostenibles y eficientes que
permitan facilitar el cambio modal a modos sostenibles, asi como promover la
inversion e infraestructura en movilidad sostenible y un desarrollo orientado a la
movilidad y seguridad vial.

Articulo 8. Las autoridades, en el marco de sus respectivas competencias,
observaran las directrices establecidas en la Ley General y, ademas, observaran
las siguientes:

I. Jerarquia de la movilidad. En siniestros de transito prevalecera la jerarquia de la
movilidad establecida en la presente Ley. La autoridad municipal sera la
responsable de elaborar el andlisis técnico para determinar la responsabilidad de
los involucrados en el hecho en cuestién; y

Il. Garantia de no repeticion. Toda accion relacionada a la seguridad vial deber&
enfocarse en incrementar las condiciones para la preservacion de la integridad
humana, a partir de procurar que eventos graves no se repitan. Para ello la
autoridad deberd investigar las colisiones con victimas graves y mortales, para
fundamentar las estrategias de prevencién y proporcionar una respuesta judicial
eficaz a las victimas y sus familias.

Articulo 9. Sin perjuicio de lo establecido en la Ley de Victimas del Estado, en todo
proceso de caracter, administrativo, penal o civil que se lleve a cabo como
consecuencia de un siniestro de transito, las autoridades competentes deberan
garantizar a las victimas los siguientes derechos:
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I. Recibir la informacion, orientacion y asesoria para su eficaz atencion y
proteccion, a fin de que puedan tomar decisiones informadas y ejercer de manera
efectiva todos sus derechos;

[I. Garantizar el respeto irrestricto a su dignidad, evitando cualquier elemento o
situacion que impida o dificulte el salvaguardar en todo momento el ejercicio pleno
de sus derechos;

[Il. Respetar su privacidad e intimidad, evitando la divulgacion de la informacion
contenida en los procesos administrativos, civiles y penales que puedan violentarla
conforme a las disposiciones legales aplicables;

IV. Recibir atenciéon médica y psicologica; y

V. Reparacion integral del dafio en términos de la Ley de Atencion a Victimas para
el Estado de Sonora y demas disipaciones aplicables, para lo cual los
procedimientos deben considerar las condiciones de vulnerabilidad que les
afecten.

CAPITULO III
Del Derecho a la Movilidad

Articulo 10. La movilidad es el derecho de toda persona a trasladarse y a disponer
de un sistema integral de movilidad de calidad, suficiente y accesible que, en
condiciones de igualdad y sostenibilidad, permita el desplazamiento de personas,
bienes y mercancias, el cual debera contribuir al ejercicio y garantia de los demas
derechos humanos, por lo que las personas seran el centro del disefio y del
desarrollo de los planes, programas, estrategias y acciones en la materia.

Articulo 11. La planeacion, disefio e implementacién de las politicas publicas,
planes y programas en materia de movilidad deberan favorecer en todo momento
a la persona, los grupos en situacion de vulnerabilidad y sus necesidades,
garantizando la prioridad en el uso y disposicion de las vias, tendran el siguiente
orden de jerarquia:

|. Personas peatonas, con un enfoque equitativo y diferenciado en razén de
género, personas con discapacidad y movilidad limitada y de cuidados;

Il. Personas ciclistas y personas usuarias de vehiculos no motorizados;

[ll. Personas usuarias y prestadoras del servicio de transporte publico de
pasajeros, con un enfoque equitativo pero diferenciado;
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IV. Personas prestadoras de servicios de transporte y distribucion de bienes y
mercancias; y

V. Personas usuarias de vehiculos motorizados particulares.

Las autoridades municipales estableceran el uso prioritario de la via a vehiculos
gue presten servicios de emergencia, cuando la situacion asi lo requiera.

Articulo 12. El derecho a la movilidad tendra las siguientes finalidades:

I. La integridad fisica y la prevencion de lesiones de todas las personas usuarias
de las calles y los sistemas de transporte, en especial de las mas vulnerables;

[I. La accesibilidad de todas las personas, en igualdad de condiciones, con
dignidad y autonomia a las calles y a los sistemas de transporte, priorizando a los
grupos en situacion de vulnerabilidad;

[Il. La movilidad eficiente de personas, bienes y mercancias;

IV. La preservacion y restauracion del equilibrio ecologico ante los efectos del
cambio climatico;

V. La calidad de los servicios de transporte y de la infraestructura vial;

VI. Eliminar factores de exclusion o discriminacion al usar los sistemas de
movilidad, para que todas las personas gocen y ejerzan sus derechos en igualdad
de condiciones;

VII. La igualdad de oportunidades en el uso de los sistemas de movilidad;
VIIl. Dotar a todas las localidades del Estado con acceso a camino pavimentado; y

IX. Promover el maximo grado de autonomia de las personas en sus traslados y
en el uso de los servicios.

Articulo 13. Las leyes y reglamentos en la materia contendran las previsiones
necesarias para garantizar, al menos, lo siguiente:

I. Que los servicios de transporte provean de vehiculos y entornos con disefio
universal y en su caso, con ayudas técnicas para la accesibilidad de personas con
discapacidad y movilidad limitada y de cuidados, con las acciones afirmativas y los
ajustes razonables que se requieran para ello;

II. Que las vias y el espacio publico se disefien contemplando infraestructura que
permita que las personas con discapacidad, movilidad limitada y de cuidados se
desplacen de manera segura, tales como rutas accesibles, sefiales auditivas,
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visuales, tactiles, rampas, entre otras, aportando especificaciones de disefio
universal que permitan construir un entorno incluyente; y

[Il. Que las modalidades de transporte en las zonas remotas y de dificil acceso,
contemplen las rutas y los servicios mas seguros, incluyentes, accesibles y
asequibles para las personas.

Articulo 14. La seguridad vial es el conjunto de medidas, normas, politicas y
acciones adoptadas para prevenir los siniestros de transito y reducir el riesgo de
lesiones y muertes a causa de éstos. Para ello, las autoridades, en el marco de
sus respectivas competencias, observaran las siguientes directrices:

I. Infraestructura segura: Espacios viales predecibles y que reducen o minimizan
los errores de las personas usuarias y sus efectos, que se explican por si mismos,
en el sentido de que su disefio fomenta velocidades de viaje seguras y ayuda a
evitar errores;

II. Velocidades seguras: Velocidades de desplazamiento que se adaptan a la
funcion, nivel de seguridad y condicion de cada via. Las personas conductoras
comprenden y cumplen los limites de velocidad y conducen segun las condiciones;

[Il. Vehiculos seguros: Los que, con sus caracteristicas, cuentan con aditamentos
o dispositivos, que tienen por objeto prevenir colisiones y proteger a las personas
usuarias, incluidos pasajeros, personas peatonas, ciclistas, y usuarias de
vehiculos no motorizados, en caso de ocurrir una colision.

IV. Personas usuarias seguras: Personas usuarias que, cumplen con las normas
viales, toman medidas para mejorar la seguridad vial y exigen y esperan mejoras
en la misma;

V. Atencion Médica Prehospitalaria: Establecimiento de un sistema de atencién
médica prehospitalaria y la aplicacion de las normas vigentes en la materia, para
la atencidn efectiva y oportuna de las personas lesionadas en sinestros viales, en
términos de las leyes aplicables, y

VI. Seguimiento, gestibn y coordinacion: Las autoridades competentes
estableceran las estrategias necesarias para el fortalecimiento de la seguridad
vial, dandoles seguimiento.

Articulo 15. Las politicas en materia de movilidad que se determinen por las
autoridades de la administracion publica estatal y municipal promoveran e
incentivaran la gradual adopcién de las innovaciones tecnologicas en los sistemas
aplicados al transporte, vehiculos, combustibles, fuentes de energia e
infraestructura.
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Las autoridades competentes deberan proporcionar, de manera progresiva,
servicios de transporte especifico para personas con discapacidad.

Articulo 16. El sistema de movilidad debera ofrecer multiples opciones de servicios
y modos de transporte debidamente integrados, que proporcionen disponibilidad,
calidad y accesibilidad; que satisfagan las necesidades de desplazamiento y que
logren un sistema de integracion fisica, operativa, informativa, de imagen y de
modo de pago.

Las autoridades competentes procuraran proporcionar, de manera progresiva,
servicios de transporte especifico para personas con discapacidad.

Articulo 17. Para cumplir con lo anterior, las autoridades competentes deberan
disefar y operar el sistema de movilidad respetando los siguientes criterios:

I. Ajustes razonables. Para garantizar la igualdad e inclusion de los grupos en
situacion de vulnerabilidad, las autoridades competentes vigilaran que el sistema
de movilidad se modifique y adapte en la medida necesaria y adecuada, sin que
se impongan cargas desproporcionadas, cuando se requiera, para asegurar que
las personas gocen o ejerzan sus derechos en igualdad de condiciones, con
dignidad y autonomia;

[I. Disefio universal. Todos los componentes de los sistemas de movilidad deben
sequir criterios de disefio que incluyan a todas las personas, independientemente
de su situacién o condicién y equiparando oportunidades;

[Il. Perspectiva de género. El sistema de movilidad debe tener las condiciones
adecuadas y disefarse considerando estrategias que mejoren y faciliten el acceso
e inclusibn de las mujeres en un marco de seguridad y conforme a sus
necesidades, con el fin de garantizar la igualdad de género;

IV. Pluriculturalidad y multilingtismo. El espacio publico y el sistema de transporte
deben garantizar el respeto por la pluriculturalidad y deben contemplar
mecanismos que garanticen la accesibilidad de las personas indigenas,
afromexicanas, con discapacidad en materia linglistica; y

V. Prioridad en el uso de la via. El sistema de movilidad debe garantizar el uso
equitativo del espacio publico por parte de todas las personas usuarias, de
acuerdo con la jerarquia de la movilidad y las necesidades territoriales de los
centros de poblacion.

Para efectos de lo dispuesto en la fraccion Il del presente articulo se definiran
estrategias que mejoren y faciliten el acceso e inclusion de las mujeres en los
sistemas de movilidad conforme a sus necesidades en un marco de seguridad,
ademas, se deberan establecer medidas para el uso de una metodologia basada
en la perspectiva de género, que garantice el disefio de soluciones a traves de
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acciones afirmativas, prioritariamente con el objetivo de erradicar las violencias de
género al hacer uso de la via. Lo anterior debe tomar en cuenta la
interseccionalidad de las mujeres y los principios de equidad y transversalidad.

TITULO SEGUNDO

De las Autoridades Competentes

CAPITULO |

De la Competencia Estatal y Municipal

Articulo 18. Las atribuciones en materia de movilidad y seguridad vial seran
ejercidas por el Gobierno Estatal y por los municipios y, a través de los
mecanismos de coordinacién y colaboracion, respetando de manera irrestricta la
institucionalidad de cada orden de gobierno.

Articulo 19. Son autoridades facultadas para aplicar la presente Ley y vigilar su
cumplimiento, en el &mbito de sus respectivas competencias las siguientes:

I. El titular del Poder Ejecutivo;

Il. La Secretaria;

[1I. El Instituto;

IV. La Secretaria de Hacienda;

V. La Secretaria de Salud Publica;

VI. La Secretaria de Seguridad Publica;

VII. La Secretaria de Educacién y Cultura;

VIII. La Comisién de Ecologia y Desarrollo Sustentable del Estado de Sonora;
IX. La Procuraduria Ambiental del Estado de Sonora;
X. El Instituto Sonorense de la Mujer;

XI. Los municipios; y

XIl. Las demas a las que esta Ley reconozca ese caracter.
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Articulo 20. Corresponden al Titular de Poder Ejecutivo, las siguientes facultades:

I. Integrarse al Sistema Nacional, de conformidad con lo establecido en la Ley
General,

[I. Participar con las autoridades federales, de los municipios y de las
demarcaciones territoriales de la Ciudad de México, en la planeacion, disefio,
instrumentacion e implementacion de la Estrategia Nacional;

[ll. Celebrar convenios de coordinacion con la Federacion, otras entidades
federativas, los municipios y las demarcaciones territoriales de la Ciudad de
México, para la implementacion de acciones especificas, obras e inversiones en la
materia;

IV. Celebrar convenios con los medios de comunicacion masiva para la difusion, la
divulgacion, la informacion y la promocién de acciones de seguridad y de
educacion vial;

V. Gestionar la seguridad vial y la movilidad urbana, interurbana y rural, en el
ambito de su competencia;

VI. Establecer los criterios generales para promover la movilidad en el marco del
respeto por los derechos humanos, la seguridad, el medio ambiente, la formacion
y sensibilizacion vial y la calidad del entorno urbano;

VII. Designar a la persona que representara al Ejecutivo Estatal en la integracion
del Sistema Nacional;

VIII. Presidir el Sistema Estatal de Movilidad y Seguridad Vial y delegar esta
funcién cuando asi lo considere necesario;

IX. Crear, administrar y mantener actualizados sus indicadores y bases de datos
en materia de movilidad y seguridad vial que se deberan incorporar al Sistema de
Informacion Territorial y Urbano;

X. Armonizar los programas de ordenamiento territorial que le competen con lo
dispuesto en ésta y otras leyes aplicables;

XI. Asignar, gestionar y administrar recursos publicos, en coordinacion con los
municipios, bajo los criterios de la presente Ley, para implementar acciones y
proyectos en materia de movilidad y seguridad vial, infraestructura, servicios
auxiliares y transporte;

XIll. Establecer la reglamentacion para los estudios de impacto de movilidad y
seguridad vial con perspectiva de género;
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XIll. Desarrollar estrategias, programas y proyectos para la movilidad y la
seguridad vial, con prioridad en el uso del transporte publico y los modos no
motorizados;

XIV. Promover la transformacién de los sistemas de transporte del Estado en
esquemas integrados que posibiliten modelos operativos y una estructuracion
empresarial qgue coadyuven en el mejoramiento de las condiciones de seguridad,
calidad y eficiencia de estos;

XV. Impulsar la consolidacién de los sistemas de movilidad en los centros de
poblacion;

XVI. Asignar, gestionar y administrar recursos publicos para implementar acciones
y proyectos en materia de movilidad y seguridad vial, infraestructura, servicios
auxiliares y transporte;

XVII. Incentivar la circulacion de vehiculos eficientes ambientalmente, establecer
el marco normativo y programas correspondientes para su adecuada operacion;
asi como la implementacion de su infraestructura vial y equipamiento necesario,
en coordinacion con las autoridades competentes;

XVIIl. Expedir las normas y lineamientos que deberan cumplir los vehiculos
motorizados que cuenten con registro en la entidad federativa, en materia de
proteccidon al medio ambiente;

XIX. Vigilar el cumplimiento de las normas oficiales mexicanas en materia de
movilidad y seguridad vial;

XX. Instrumentar y articular, en concordancia con la politica nacional, las acciones
necesarias para disminuir las muertes, lesiones graves y discapacidades
ocasionadas por siniestros de transito;

XXI. Expedir la Estrategia Estatal, en congruencia con la Estrategia Nacional;

XXII. Determinar y aplicar las medidas necesarias para el cumplimiento de esta ley
y sus reglamentos;

XXIII. Expedir los reglamentos de esta Ley;

XXIV. Proponer en el Presupuesto de Egresos del Estado para cada afio fiscal los
recursos para el correcto funcionamiento y aplicacién de la presente Ley; y

XXV. Las demas que le confieran esta Ley y sus reglamentos.
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El Ejecutivo del Estado podra delegar a las dependencias de la administracion
publica estatal las atribuciones conferidas en las fracciones 1V, V, VI, IX, X, XI, XIlI,
XIV, XVII, XIX'y XX.

Articulo 21. Para el debido cumplimiento de la presente Ley corresponden a la
Secretaria de Infraestructura y Desarrollo Urbano las atribuciones siguientes:

I. Integrar el Sistema Estatal, de conformidad con lo establecido en la presente
Ley;

[I. Participar, en coordinacién con el resto de los integrantes del Sistema Estatal y
con el propio Instituto, en la realizacion de manuales y lineamientos técnicos de
disefio vial e infraestructura, asi como otros en materia de movilidad y seguridad
vial, con el objetivo de homologar las disposiciones a nivel Estatal;

[I1. Participar en conjunto con el Instituto en la elaboracion de la Estrategia Estatal;

IV. Coordinar la planificacion, construccion, mejoramiento y conservacion de
caminos y puentes de jurisdiccion estatal, que se adentren en los centros de
poblacién, con los municipios, para el cumplimiento de lo establecido en la
presente Ley;

V. Brindar asesoria técnica a los municipios para la planeacién, ejecucion,
implementacion de obras de infraestructura y equipamiento que cumplan con los
requisitos establecidos en la presente Ley, que incluya una planeaciéon a largo
plazo que brinde continuidad y progresividad a los proyectos de movilidad y
seguridad vial,

VI. Desarrollar, en conjunto con el Instituto y los municipios, politicas de movilidad
gue tengan como objetivo evitar el congestionamiento vial y contribuir en la
disminucion de los indices de contaminacion atmosférica,;

VII. Aplicar los instrumentos de politica de movilidad de conformidad con las leyes
y disposiciones legales aplicables, en el ambito de su competencia;

VIIl. Realizar en concordancia con las politicas y acciones de movilidad
establecidas en esta Ley, en la Estrategia Estatal y en los Programas de
Ordenamiento Territorial y Desarrollo Urbano de ambito estatal y municipal, la
planeacion, programacion, ejecucion y control de los proyectos de infraestructura
para la movilidad,;

IX. Realizar las acciones de mantenimiento y conservacion a la infraestructura
para la movilidad que correspondan al Estado, con base a los planes y programas
que se elaboren para esta materia, priorizando la jerarquia de movilidad
establecida en esta Ley;
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X. Integrar en forma semestral, los registros de las obras y proyectos aprobados
por el Sistema Estatal y que formen parte de las politicas de movilidad y seguridad
vial; y

Xl. Las demas disposiciones juridicas aplicables.

Articulo 22. Para el debido cumplimiento de la presente Ley, corresponden a la
Secretaria de Hacienda las atribuciones siguientes:

|. Expedir las placas de circulacién que requieren los vehiculos registrados de
conformidad con las disposiciones de la Ley de Control Vehicular para el Estado
de Sonora;

II. Llevar a cabo un control veraz y actualizado de todos los vehiculos automotores
que circulen en el Estado y que hayan sido registrados y dados de alta dentro del
Registro Vehicular Estatal, en los términos de la Ley de Control Vehicular para el
Estado de Sonora, misma que debera de ser incorporada a las Bases de Datos
sobre Movilidad y Seguridad Vial que integran el sistema a que se refiere el
articulo 29 de la Ley General;

[Il. De acuerdo con la disponibilidad presupuestaria, implementar los mecanismos
tecnolégicos necesarios para mantener actualizadas, en términos de las
disposiciones fiscales, en materia de transparencia, acceso a la informacion
publica gubernamental, proteccion de datos personales, las bases de datos sobre
Movilidad y Seguridad Vial que integran el sistema,;

Los datos generados en materia de movilidad podran ser publicos, de acuerdo a lo
establecido por la Ley en materia de Transparencia y Acceso a la Informacién
Publica del Estado.

IV. Expedir los diversos tipos de licencias de conducir, en los términos de la
presente Ley y demas disposiciones juridicas aplicables;

V. Llevar a cabo un control veraz y actualizado de todas las licencias para
conducir expedidas para las diversas modalidades, que hayan sido inscritas en el
Registro Estatal de Licencias e Infracciones, mismo que debera de ser
incorporado a las Bases de Datos sobre Movilidad y Seguridad Vial que integran el
sistema, sujetandose en su caso, a las disposiciones fiscales, en materia de
transparencia, acceso a la informacion publica gubernamental y proteccion de
datos personales; y

VI. Las demas disposiciones juridicas aplicables.

Para efectos de las fracciones IV y V las autoridades estatales y municipales
deberan reconocer los permisos otorgados por éstas y por el gobierno federal para
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suministrar los servicios de transporte de bienes y mercancias, sean documentos
fisicos o su representacion digital.

Articulo 23. Para el debido cumplimiento de la presente Ley, corresponde a la
Secretaria de Salud Publica, las atribuciones siguientes:

|. Elaborar guias de practica clinica de protocolos a través de un grupo colegiado
que permitan mejorar la calidad de la atencion médica prehospitalaria e
intrahospitalaria por siniestros de transito;

[I. Difundir y promover las guias de préctica clinica y protocolos que permitan
mejorar la calidad de la atencién médica prehospitalaria e intrahospitalaria por
siniestros de transito;

[Il. Desarrollar estrategias para que las unidades de los servicios de emergencias
médicas brinden atencién a victimas lesionadas en siniestros, dentro del umbral
de tiempo para minimizar la permanencia de lesiones y reducir la posibilidad de
muerte;

IV. Elaborar e implementar los programas de capacitacién para el personal de
salud responsable de la atencion médica prehospitalaria e intrahospitalaria por
siniestros de transito;

V. Coordinarse con el Instituto, autoridades estatales y con las autoridades
municipales correspondientes para efectos de realizar acciones relacionadas con
la Medicina de Transporte, que permitan realizar exdmenes de alcoholimetria en
aire exhalado aleatorios a las personas operadoras de transporte publico, asi
como, para participar en los operativos de alcoholimetria;

VI. Implementar e informar mensualmente al Instituto, asi como incorporar a las
respectivas plataformas que para tal objeto se designen, la fecha y hora de
recepcion de cada llamada de emergencia en la materia; la fecha y hora de arribo
al sitio del siniestro de transito; la cinematica del trauma; el nimero de victimas
involucradas y las caracteristicas de las lesiones, de acuerdo con los lineamientos
que al respecto emitan las autoridades competentes;

VIIl. Registrar y mantener actualizada la informacién y registros generados en
relacion con la atencion médica prehospitalaria en el Sistema de Informacion
Territorial y Urbano;

VIII. Realizar campafias, en coordinacién con los integrantes del Sistema Estatal,
en materia de prevencion de factores de riesgo en el transito a personas usuarias
de vehiculos motorizados;

IX. Celebrar convenios de cooperacion y coordinacion en la materia;
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X. Capacitar a quienes realicen las auditorias de seguridad vial y estudios de
mejoramiento de sitios con elevada incidencia de siniestros de transito, en
materias de su competencia;

XI. Observar el cumplimiento de las normas oficiales mexicanas expedidas por la
Federacion, en materia de movilidad y seguridad vial, asi como de las estatales,
en el ambito de su competencia;

XII. Difundir y promover los limites de alcohol en aire expirado, con base en lo
establecido en el articulo 49, fraccién Xl de la Ley General, que deberan ser los
referentes en los operativos de alcoholimetria en todo el territorio estatal; y

XIIl. Las demas disposiciones aplicables previstas en la presente Ley y en las
demas disposiciones legales aplicables.

Articulo 24. Para el debido cumplimiento de la presente Ley corresponden a la
Secretaria de Seguridad Publica las atribuciones siguientes:

I. Colaborar con las autoridades de los tres 6rdenes de gobierno, en la prevencion
de las violencias de género en los sistemas de movilidad;

II. Registrar en el sistema del Centro Estatal de Informacion sobre Seguridad
Publica, incidentes delictivos en los sistemas de movilidad, con el objetivo de
identificarlos y proveer alternativas de solucion, en términos de la Ley de
Seguridad Publica para el Estado de Sonora,;

[Il. Desarrollar, operar y mantener la Red Estatal de Telecomunicaciones de
Seguridad Publica, el Servicio Unico de Asistencia Telefénica, el Servicio de
Denuncia Anonima y el Sistema Unico de Monitoreo y Operacion de Equipos
Tecnoldgicos de Vigilancia, en términos de la normatividad aplicable, para efectos
de que se puedan utilizar como mecanismos para la investigacion y prevencion de
hechos delictivos en los sistemas de movilidad;

IV. Fomentar la participacion de la comunidad y de los sectores social y privado,
en la formulacién, ejecucion y evaluacion de las estrategias, programas y acciones
en materia de seguridad publica, con especial interés en aquellas situaciones
relacionadas con los sistemas de movilidad,;

V. Coadyuvar con el Sistema Estatal de Movilidad y Seguridad Vial cuando
derivado de su Sistema Estatal de Informacion de Seguridad Publica tenga
conocimiento de informacion que pueda incidir en los sistemas de movilidad; y

VI. Las demas disposiciones aplicables previstas en la presente Ley y en las
demas disposiciones legales aplicables.
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Articulo 25. Para el debido cumplimiento de la presente Ley corresponden a las
autoridades ambientales del Estado, las atribuciones siguientes:

I. Emitir y verificar las normas y lineamientos que deberan cumplir los vehiculos
motorizados en el Estado en materia de proteccion al medio ambiente;

[I. Promover, fomentar e impulsar, en coordinacion con el Instituto, en el ambito de
sus respectivas atribuciones, el uso de vehiculos no motorizados y/o de bajas
emisiones contaminantes; sistemas con tecnologias sustentables, asi como el uso
de otros medios de transporte publico de pasajeros y de carga amigables con el
medio ambiente, utilizando los avances cientificos, tecnoldgicos y de eficiencia
energética;

[Il. Disefar, en conjunto con las dependencias que integren el Sistema Estatal, los
instrumentos y mecanismos necesarios para el diagnéstico, informacion,
seguimiento y evaluacion de las politicas, programas y acciones de movilidad y
seguridad vial en el territorio del Estado, de conformidad con lo establecido en la
presente Ley;

IV. Participar, en coordinacion con los integrantes del Sistema Estatal, en la
evaluacion de las acciones, planes, programas y politicas publicas en materia de
movilidad y seguridad vial;

V. Desarrollar en conjunto con el Instituto y los integrantes del Sistema Estatal,
politicas de movilidad, que tengan como objetivo evitar el congestionamiento vial y
contribuir en la disminucién de los indices de contaminacion atmosférica;

VI. Sugerir a los municipios y al Gobierno del Estado, zonas de movilidad
sustentable a efecto de reducir las externalidades negativas;

VII. Realizar, en coordinaciéon con los integrantes del Sistema Estatal, estudios,
investigaciones y proyectos para la implementacion de mecanismos que mejoren
los desplazamientos en las vias, el transporte publico y la seguridad vial;

VIII. Realizar en coordinacién con el Instituto, procedimientos de verificacion de las
unidades que realizan la prestacion del servicio de transporte publico en sus
diferentes modalidades y sistemas, relacionado con las condiciones fisico-
mecanicas y de emisiones a la atmdsfera, segun corresponda; y

IX. Las demas que se desprendan de la presente Ley y demas disposiciones
juridicas aplicables.

Articulo 26. Los Municipios, a través de los Ayuntamientos, en atencidon a sus
condiciones territoriales y socioeconémicas, asi como a su capacidad financiera y
administrativa, participaran de manera coordinada con el Estado, en la formulacion
y aplicacion de programas de movilidad y seguridad vial cuando aquellos afecten
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su ambito territorial, asi como para la planeacion, construccion y conservacion de
la infraestructura que para estos servicios se requieran, para lo cual contaran con
las siguientes atribuciones:

I. Participar en el Sistema Estatal de Movilidad y Seguridad Vial, de conformidad
con lo establecido en la presente Ley y en los lineamientos que establezca el
Sistema Estatal;

[I. Formular, aprobar, administrar y ejecutar los programas municipales en materia
de movilidad y seguridad vial, conforme a lo establecido en el Plan Nacional de
Desarrollo, la Estrategia Nacional, el Plan Estatal de Desarrollo, la Estrategia
Estatal, los programas estatales y los convenios de coordinacion; asi como
conducir, evaluar y vigilar la politica conforme a lo establecido por esta Ley, sus
principios y jerarquia de la movilidad;

[1l. Vigilar el cumplimiento de las normas oficiales mexicanas expedidas por la
Federacion, en materia de movilidad y seguridad vial;

IV. Conducir, evaluar y vigilar la politica conforme a lo establecido por esta Ley,
sus principios y la jerarquia de la movilidad,;

V. Participar con las autoridades federales, estatales y de otros municipios, en la
planeacion, regulacién, instrumentacion e implementacion de los convenios de
coordinacion;

VI. Deberan establecer en su estructura, una autoridad especializada en materia
de movilidad y seguridad vial;

VII. Auxiliar al Instituto, segun corresponda, en el desempefio de sus funciones,
interviniendo en la aplicacion de las disposiciones establecidas en la presente Ley
y demas disposiciones juridicas aplicables;

VIIl. Constituir las instancias locales para la implementacion de acciones
integrales, acciones afirmativas transversales en materia de movilidad, en apego a
esta Ley y demas disposiciones legales;

IX. Celebrar convenios de coordinacion con la Federacion, el Estado, con otras
entidades federativas y municipios para la implementacion de acciones
especificas, obras e inversiones en la materia, asi como aquellas que prioricen la
movilidad de los grupos en situacién de vulnerabilidad;

X. Garantizar que las vias proporcionen un nivel de servicio adecuado para todas

las personas, considerando su interseccionalidad, sin importar el modo de
transporte que utilicen;
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XI. Desarrollar estrategias, programas y proyectos para la movilidad, fomentando y
priorizando el uso del transporte publico y los modos no motorizados;

XIl. Asignar, gestionar y administrar recursos para apoyar e implementar acciones
y proyectos en materia de movilidad, su infraestructura, servicios auxiliares,
operacion y capacitacion de las personas operadoras, transporte y seguridad vial,
promoviendo una mejor utilizaciébn de las vias conforme a la jerarquia de la
movilidad,;

XIll. Establecer los mecanismos necesarios para mejorar la seguridad vial, de
conformidad con la jerarquia de la movilidad y sus necesidades;

XIV. Realizar estudios para el disefio, modificacién y adecuacion de las vias en los
centros de poblacion, de conformidad con lo establecido en esta Ley y las
necesidades territoriales, para lo cual podra solicitar el apoyo técnico del Instituto;

XV. Vigilar el cumplimiento de las normas técnicas estatales, expedidas por el
Instituto y/o el Sistema Estatal, en materia de movilidad y seguridad vial, las cuales
deberan tener concordancia con las normas oficiales mexicanas;

XVI. Implementar dispositivos para el control del transito que deban ser utilizados
en los centros de poblacién de su competencia;

XVII. Establecer la categoria, sentidos de circulacion, sefialética y demas
caracteristicas de las vias en su territorio, para lo cual podra solicitar el apoyo
técnico del Instituto;

XVIIl. Colaborar con el Instituto, con el fin de verificar la factibilidad de los
proyectos de infraestructura y equipamiento vial y servicios conexos a la
movilidad, en lo relativo a su territorio, localizacién y aprovechamiento de areas,
conforme a la normatividad aplicable de caracter técnico y de ordenamiento
territorial;

XIX. Colaborar con el Instituto, en la determinacion de las rutas de acceso y paso
de los vehiculos de los sistemas de servicio publico en los que correspondan;

XX. Colaborar con el Instituto, para la localizacion y ubicacion del equipamiento
para el transporte, tanto para la operacion de las terminales de autobuses de
pasajeros, como de las terminales de carga, sitios para el sistema de automaovil de
alquiler, a efecto de tramitar las concesiones, permisos y autorizaciones que en su
caso correspondan;

XXI. Colaborar con el Instituto, para identificar la mejor ubicacion de los lugares

para el establecimiento de los sitios y autorizar estos para los sistemas de
transporte que asi lo requieran;
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XXII. Expedir las autorizaciones, licencias o permisos para la realizacién de obras
de infraestructura para la movilidad, con estricto apego a las normas juridicas
locales, planes o programas, para lo cual debera coordinarse con el Instituto, para
efectos de verificar la factibilidad de tales proyectos;

XXIIl. Realizar estudios de impacto de movilidad en el ambito de su competencia,
incluyendo criterios de sustentabilidad, costo-efectividad, perspectiva de género y
de cuidado, entre otros que se consideren relevantes, para lo cual debera
coordinarse con el Instituto;

XXIV. Autorizar las areas de transferencia para el transporte en su territorio,
atendiendo las solicitudes y recomendaciones del Instituto;

XXV. Regular el servicio del estacionamiento en via publica, a través de una
estrategia de gestion de estacionamiento;

XXVI. Ordenar, regular y administrar los servicios y obras de vialidad y transito en
los centros de poblacion ubicados en su territorio y en las vias publicas de
jurisdiccibn municipal, conforme a las disposiciones de esta Ley en sus
reglamentos respectivos;

XXVII. Dictar medidas para mejorar la infraestructura vial y los sistemas de control
de transito de jurisdiccion municipal en términos de esta Ley;

XXVIII. Ejecutar las acciones relativas a la ingenieria de transito y al sefialamiento
de las vialidades en los centros de poblacién de su jurisdiccion;

XXIX. Regular, ordenar y generar bahias de carga y descarga de mercancias en
via publica;

XXX. Promover la accesibilidad e inclusibn de personas con discapacidad y
personas con movilidad limitada a los servicios publicos de transporte de
pasajeros, asi como su desplazamiento seguro y efectivo en las vias a través de
infraestructura adecuada, y asegurar el cumplimiento de la normatividad relativa a
accesibilidad en la infraestructura construida por parte de entes publicos y
privados;

XXXI. Mantener, en el ambito de sus atribuciones, las vias libres de obstaculos y
elementos que impidan, dificulten, generen un riesgo u obstaculicen el transito
peatonal y vehicular, excepto en aquellos casos debidamente autorizados y
respetando la jerarquia de la movilidad,;

XXXII. Instrumentar programas y campafias de cultura de la movilidad, que

fomenten la prevencién de los siniestros de transito, para lo cual podréa solicitar la
asesoria y capacitacion técnica por parte del Instituto;
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XXXIII. Implementar programas especiales de seguridad vial en los entornos
escolares y puntos de alta afluencia de personas, para lo cual podré solicitar la
asesoria y capacitacion técnica por parte del Instituto;

XXXIV. Requerir a las instituciones educativas los planes de movilidad de sus
instalaciones para garantizar que el ascenso y descenso de estudiantes, docentes
y personal administrativo se realice en condiciones de seguridad vial;

XXXV. Determinar y solicitar, en su jurisdiccion territorial, la instalacion de los
espacios destinados para la ubicacion de estacionamientos, ascenso y descenso
exclusivo de personas con discapacidad, en lugares preferentes y de facil acceso
a los edificios o espacios publicos, particulares o de Gobierno, cuyo uso esté
destinado o implique la concurrencia del publico en general;

XXXVI. Prever en su reglamentacion aplicable, que los desarrollos inmobiliarios
cuenten con el criterio de calle completa, estacionamientos y bahias de carga y
descarga de mercancias. Para dictaminar, disefiar y evaluar esta disposicion
podra solicitar el apoyo técnico del Instituto;

XXXVII. Prever en su reglamentacion aplicable, que los desarrollos comerciales
cuenten con la infraestructura necesaria para promover el uso de vehiculos no
motorizados y de traccion humana, considerando la instalacibn de bici-
estacionamientos y espacios designados para ascenso y descenso de pasaje.
Para dictaminar, disefiar y evaluar los elementos sefialados en esta disposicion
podra solicitar el apoyo técnico del Instituto;

XXXVIII. Coordinarse con el Instituto y con los otros municipios de la entidad, para
dar cumplimiento a las disposiciones de la presente Ley;

XXXIX. Solicitar al Instituto asesoria y apoyo para realizar los estudios técnicos y
acciones en materia de movilidad urbana, vialidad y transito;

XL. Proporcionar al Instituto de forma semestral, los registros de las obras y
proyectos de construccion y rehabilitacion de pavimentos. Al respecto, deber&
considerar de caracter prioritario aquellos que fungen como vias para las rutas de
transporte publico urbano;

XLI. Deberan Integrar las bases de datos de movilidad y seguridad vial que
establece el sistema de informaciéon territorial y urbana, en ambito de sus
competencias.

XLII. Realizar operativos de control de uso de distractores durante la conduccion
de vehiculos, sistemas de retencion infantil, uso de cinturones de seguridad en
todos los pasajeros cascos certificados en personas motociclistas y vehiculos
motorizados afines y control de velocidad,
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XLII. Realizar los operativos de alcoholimetria, con base en los limites y
procedimientos establecidos por la Ley General, en las vias de su competencia;

XLIV. Implementar programas especiales de seguridad vial en los entornos
escolares y puntos de alta afluencia de personas;

XLV. Imponer a través de las instancias correspondientes las sanciones por
violaciones a las disposiciones viales en el ambito de sus competencias,
respetando y garantizando en todo momento sus Derechos Humanos;

XLVI. Constituir las instancias locales para la implementacién de acciones
integrales, acciones afirmativas transversales en materia de movilidad, en apego a
esta Ley y demas disposiciones legales; y

XLVII. Promover en el &mbito de su respectiva competencia las acciones para el
uso racional del espacio vial, atendiendo a la jerarquia de la movilidad dispuesta
en la presente ley; asi como garantizar espacios delimitados para la instalacion de
bici-estacionamientos y espacios designados para ascenso y descenso de pasaje;

y

XLVIIl. En materia de bici estacionamientos, expedir la reglamentacion
correspondiente para la dosificacion de bici-estacionamientos en todo tipo de
desarrollos inmobiliarios, comercios, equipamientos, espacios publicos y demas
aplicables.

Articulo 27. En materia de movilidad urbana no motorizada los municipios
disefiaran e instrumentaran programas de recuperacion y habilitaciéon progresiva
de espacios urbanos para el desplazamiento peatonal y la construccién y
mantenimiento de infraestructura ciclista en los términos de la ley de la materia.

Los instrumentos de planeacion territorial y de desarrollo urbano a nivel municipal
deberan ser congruentes con lo establecido en la presente Ley.

Los proyectos de infraestructura vial urbana deberan incluir:

I. El establecimiento de espacios para peatones y vehiculos no motorizados, de
calidad, comodos, accesibles, seguros, directos, coherentes y atractivos;

II. Criterios que garanticen dimensiones, conexiones y espacios confortables que
contribuyan al bienestar de las personas. Se procurara en lo posible la disposicion
de sombra, arbolado urbano y el amortiguamiento de inclemencias ambientales
como lluvia, sol, ruido y humo;

lIl. El disefio del espacio publico contribuird a una percepciéon de proximidad y de
escala caminable; y
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IV. Infraestructura con criterios de redes peatonales, ciclistas y de transporte
publico continuas e interconectadas, sin obstaculos, con las dimensiones
especificadas en los manuales y normas expedidos por las autoridades
competentes.

Las redes promoveran contar con instalaciones que soporten su funcion, como
paradas de transporte publico, estacionamiento de bicicletas y espacios publicos
para pausar.

Articulo 28. Los municipios podran promover la participacion de la sociedad,
instituciones académicas y de investigacién, colegios de profesionistas con
incidencia directa en la materia de esta Ley, organismos empresariales del sector
ligado a la movilidad, la seguridad vial, organizaciones de la sociedad civil
organizada y los gobiernos respectivos, para el estudio, investigacién y
propuestas; evaluaciéon de las politicas publicas, programas y acciones;
capacitacion a la comunidad; difusion de informacion y conocimientos sobre la
problematica de la movilidad, la seguridad vial, la accesibilidad, la eficiencia, la
sostenibilidad, la calidad y la inclusion e igualdad y sus implicaciones en la
movilidad, y en general sobre la aplicacion de la presente Ley.

CAPITULO Il

Del Instituto

Articulo 29. El Instituto, ademas de las atribuciones establecidas en el Decreto que
crea el indicado Instituto, tendra las siguientes:

I. Integrarse al Sistema Nacional, como representante del Estado de Sonora,
mediante la Coordinacion Ejecutiva,

Il. Integrar el Sistema Estatal, a través de la Coordinacion Ejecutiva;

[Il. Asignar, gestionar y administrar recursos publicos propios, bajo los criterios de
la presente Ley, para implementar acciones y proyectos en materia de movilidad,
seguridad vial, infraestructura y servicios auxiliares;

IV. Fungir como 6rgano técnico de apoyo para el seguimiento de acuerdos y
resoluciones que se emitan en el Sistema Estatal de Movilidad y Seguridad Vial, a
través de la Coordinacién Ejecutiva;

V. Proponer las bases para la politica estatal de movilidad y seguridad vial, con un
enfoque sistémico, para priorizar el desplazamiento de las personas,
particularmente de los grupos en situacion de vulnerabilidad, asi como de bienes 'y
mercancias;
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VI. Participar con las autoridades federales, de los municipios y de las
demarcaciones territoriales de la Ciudad de México, en la planeacion, disefio,
instrumentacion, implementacion y evaluacion de la Estrategia Nacional y Estatal,
de las acciones, planes, programas y politicas publicas en materia de movilidad y
seguridad vial y de los convenios de coordinacion;

VII. Celebrar convenios de coordinacion con la Federacion, otras entidades
federativas, los municipios y las demarcaciones territoriales de la Ciudad de
México, para la implementacion de acciones especificas, obras e inversiones en la
materia;

VIIl. Promover la celebracion de convenios de colaboracion con empresas
privadas, poligonos industriales, instituciones educativas, centros culturales y
deportivos, para la implementacion de sistemas de movilidad sostenible y
estrategias de seguridad vial que permitan el desplazamiento eficiente y seguro de
las personas usuarias;

IX. Proyectar la normatividad que establezca las bases, principios y estructura
para garantizar el derecho a la movilidad y seguridad vial en condiciones de
accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad, inclusion e igualdad,;

X. Proponer para su incorporacién al Plan Estatal de Desarrollo y a los programas
que de éste se deriven, la politica de movilidad y seguridad vial con un enfoque
integral a las politicas ambientales, de desarrollo urbano y ordenamiento territorial,
gue sea trasversal con las diversas politicas sectoriales relacionadas, procurando
su vinculacion;

XI. Proponer mecanismos Yy acciones que promuevan y fomenten la
sensibilizacion, la formacién y la cultura de la movilidad y seguridad vial, que
permita el ejercicio pleno de este derecho fundamental,

XIl. Establecer, en el ambito de sus atribuciones, las politicas, normas y
lineamientos para promover y fomentar la utilizacion adecuada de la vialidad, su
infraestructura, equipamiento auxiliar, servicios y demés elementos incorporados a
ella;

XIIl. Realizar los estudios necesarios para la creacién, redistribucién, modificacion
y adecuacion de las vialidades de acuerdo con las necesidades y condiciones
impuestas por la planeacion del Estado y los municipios respectivos, promoviendo
una mejor utilizacion de las vialidades al brindar prioridad a las personas con
discapacidad, personas peatonas, personas ciclistas y al usuario de transporte
publico;

XIV. Desarrollar estrategias, programas y proyectos para la movilidad y la
seguridad vial, con prioridad en el uso del transporte publico y los modos no
motorizados;
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XV. Establecer las bases para priorizar las modalidades de transporte de
personas, bienes y mercancias, con el menor costo ambiental y social, la
movilidad no motorizada, vehiculos no contaminantes y la intermodalidad;

XVI. Incentivar, en coordinacion con las autoridades ambientales, la circulacion de
formas de movilidad eficientes ambientalmente, establecer el marco normativo y
programas correspondientes para su adecuada operacion; asi como la
implementacion de su infraestructura vial y equipamiento necesario;

XVII. Asesorar técnicamente a los municipios en materia de movilidad y seguridad
vial, asi como en el disefio y ejecucidn de politicas municipales en lo relativo a
espacios de dominio publico y uso comun destinados al transito de personas y
vehiculos, y a la instalacion de infraestructura, mobiliario y sefializacion;

XVIIl. Promover en coordinacion con las autoridades municipales que las
vialidades y los nuevos desarrollos urbanos cuenten con accesibilidad para las
personas peatonas, personas con discapacidad o con movilidad limitada, personas
ciclistas y bici-estacionamientos, de acuerdo a la normatividad aplicable, a fin de
fomentar el uso de transporte no contaminante;

XIX. Participar en la realizacion de los estudios necesarios para la creacion,
redistribucion, modificacién y adecuacion de las vialidades en coordinacion con las
autoridades estatales y municipales, de acuerdo con las necesidades y las
condiciones impuestas por la presente Ley y las demas disposiciones juridicas
aplicables;

XX. Vigilar el cumplimiento de las normas oficiales mexicanas expedidas por la
Federacion, en materia de movilidad, seguridad vial y transporte;

XXI. Gestionar la seguridad vial y la movilidad urbana, interurbana y rural, con
base en lo establecido en la Ley General, en la presente Ley y en las demas
disposiciones legales en la materia;

XXII. Impulsar la consolidacion de los sistemas de movilidad en los centros de
poblacion;

XXIII. Crear, administrar y mantener actualizados sus indicadores y bases de
datos en materia de movilidad y seguridad vial que se incorporen al Sistema de
Informacion Territorial y Urbano referido en la Ley General;

XXIV. Realizar los estudios de impacto de movilidad que coadyuven en la
determinacion de posibles intervenciones en planeacion e infraestructura en
ambito de su competencia; asi como emitir la reglamentacion para los estudios de
impacto de movilidad establecidos en la fraccion XXIII del articulo 25 de este
mismo instrumento;
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XXV. Orientar el suministro del servicio de transporte a las necesidades de
movilidad de las personas, bienes y mercancias, de conformidad con la
normatividad aplicable;

XXVI. Establecer medidas de accesibilidad, inclusion y condiciones de disefio
universal para las personas con discapacidad, con movilidad limitada y de
cuidados, asi como otros grupos en situacion de vulnerabilidad, dentro de los
servicios de transporte publico de pasajeros individual y colectivo, para garantizar
su desplazamiento seguro;

XXVII. Instrumentar y articular, con los integrantes del Sistema Estatal, las
acciones necesarias para disminuir las muertes, lesiones graves y discapacidades
ocasionadas por siniestros de transito;

XXVIIl. En coordinacién con las autoridades competentes, promover en las
actuales vialidades y en los nuevos desarrollos urbanos, la construccion de vias
peatonales accesibles a las personas con discapacidad, ciclovias y ciclocarriles,
con base en los estudios que para tal efecto se realicen;

XXIX. Emitir, en coordinacion con los integrantes del Sistema Estatal, los
mecanismos necesarios para hacer eficiente el uso del espacio publico para la
estancia, disfrute y movilidad, mejorar la seguridad de las personas peatonas y
coadyuvar al cuidado del medio ambiente;

XXX. Instrumentar, en coordinacién con los integrantes del Sistema Estatal y con
el sector privado y social, programas y campafas permanentes para fomentar
formas de movilidad que resulten mas convenientes para la poblacion, asi como la
reduccion de los riesgos en el transito;

XXXI. Emitir, en conjunto con los integrantes del Sistema Estatal, los lineamientos
técnicos para la realizacion de las auditorias de seguridad vial, a efecto de proveer
de una metodologia homologada a nivel estatal;

XXXII. Participar, en coordinacion con la Secretaria de Educacién y Cultura, en la
revision continua de las condiciones de seguridad vial, accesibilidad, movilidad
sustentable y activa en los entornos escolares y rutas de destino a los centros
educativos para incrementar la calidad de los desplazamientos de los estudiantes
y sus acompafiantes, a fin de reducir riesgos;

XXXIIIl. Coordinarse con los gobiernos municipales a fin de establecer

lineamientos de sefalizacion vial, dispositivos de seguridad y disefio en las vias
publicas de su competencia;
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XXXIV. Colaborar con las autoridades municipales en la implementacion de
acciones y estrategias que incidan en la reduccién de los percances viales y
aumenten la seguridad vial,

XXXV. Coadyuvar con los integrantes del Sistema Estatal en la realizacién de los
estudios necesarios para la creacion, redistribucion, modificacion y adecuacion de
las vialidades de acuerdo con las necesidades y condiciones impuestas por la
planeacion del Estado;

XXXVI. Brindar asesorias y asistencia técnica a las dependencias y entidades
publicas estatales y municipales, para la planeacion y ejecuciéon de programas a
largo plazo, relacionadas con obras de infraestructura, equipamiento y servicios en
materia de movilidad y seguridad vial,

XXXVII. Facilitar y promover el levantamiento de informacion abierta a través de
estudios e investigaciones realizadas por el Instituto y los demas integrantes del
Sistema Estatal;

XXXVIII. Recabar informacion y analizarla para la eleccion prioritaria de retos y
tareas en materia de movilidad y seguridad vial; y

XXXIX. Definir los mecanismos de evaluaciéon y los indicadores necesarios que
permitan medir la consecucion de los objetivos.

A. En materia de tramites y servicios.

I. Implementar y mantener actualizados sus indicadores y bases de datos en
materia de movilidad, seguridad vial y transporte, asi como coordinarse con los
integrantes del Sistema Estatal para compartir la informacién que se requiera, pera
(sic) efectos de asegurar su incorporacion en las bases de datos del Sistema
Nacional;

Il. Resolver sobre las solicitudes y promociones realizadas por cualquier persona
interesada en el ambito de su competencia; y

[1l. Resolver los recursos de inconformidad promovidos ante el Instituto.
B. En materia de gestion y financiamiento.

I. Presentar a la persona titular del Ejecutivo Estatal, los programas de inversiones
en las materias de movilidad, seguridad vial e infraestructura vial; y,

Il. Las demas previstas para el cumplimiento de la presente Ley.

TITULO TERCERO
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De la Politica Publica

CAPITULO |
De la Politica Estatal de Movilidad y Seguridad Vial

Articulo 30. La administracion publica estatal y municipal adoptara los criterios de
movilidad establecidos en la presente Ley para ampliar las redes y servicio de
transporte publico colectivo y se fomentar4 la movilidad activa a través de
infraestructura adecuada, segura y confortable para personas peatonas, de
manera especial aquellas con discapacidad y movilidad limitada, ciclistas y
personas usuarias de vehiculos impulsados por tracciébn humana en las vias de
transito de las areas urbanas y no urbanas.

Articulo 31. Las autoridades estatales y municipales que ejerzan atribuciones
relacionados con la materia de movilidad y seguridad vial deberan coadyuvar en la
integraciéon de las bases de datos que disponga el Sistema Nacional y el Sistema
Estatal, asi como atender las determinaciones y lineamientos que emita.

Para efectos de garantizar la transversalizacién de la perspectiva de género es
condicion minima e indispensable que los datos estadisticos, la informacion
publica y los indicadores que se desarrollen y analicen sean desagregados por
sexo.

Articulo 32. Las dependencias y entidades de la administracion publica estatal y
los municipios ajustaran sus politicas y acciones a lo establecido en la Estrategia
Estatal.

Articulo 33. Las dependencias y entidades de la administracién puablica estatal y
los municipios deberan integrarse al Sistema de Informacién Territorial y Urbano
en el que se conformara una base de datos en materia de movilidad y seguridad
vial integrada por la informacion que proporcionen las diversas autoridades en el
ambito de sus competencias.

Articulo 34. Para el funcionamiento del Sistema de Informacion Territorial y Urbano
en materia de movilidad y seguridad vial, las autoridades estatales y municipales
competentes, dentro del marco de sus facultades deberan suscribir los convenios
de coordinacién necesarios para la transmision de la informacion que exista en los
archivos de las diversas dependencias, entidades publicas u organismos
constitucionalmente autbnomos, asi como en los municipios y en las areas que
posean datos e informacibn que coadyuve al disefio, elaboracion e
implementacién de las politicas de movilidad, seguridad vial y transporte.
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Articulo 35. Las bases de datos que integran el Sistema de Informacién Territorial
y Urbano son:

I. Base de Datos sobre informacién de movilidad; y

II. Base de Datos de informacion y seguimiento de seguridad vial.

Articulo 36. Las autoridades estatales y municipales competentes integraran las
bases de datos de movilidad y seguridad vial, las que contendran, como minimo,
lo siguiente:

I. La informacion contenida en el Registro Vehicular Estatal en términos de la Ley
de Control Vehicular para el Estado de Sonora, en estricto apego a Ley de
Transparencia y Acceso a la Informacion Publica del Estado de Sonora y a la Ley
de Proteccion de Datos Personales en Posesion de Sujetos Obligados del Estado
de Sonora y demas legislacion aplicable;

II. Licencias de conducir, incluyendo el tipo de licencia y seguros registrados por
vehiculo;

[Il. Personas conductoras de vehiculos particulares sin fines de lucro;
IV. Personas fisicas 0 morales que operen servicios de transporte;
V. Personas operadoras de servicios de transporte;

VI. Informacién sobre infracciones cometidas y cumplimiento de las sanciones
respectivas;

VII. Informacién sobre siniestros de transito, con datos que permitan, al menos,
geolocalizar el lugar del siniestro a nivel de sitio, conocer el tipo de vehiculo
involucrado, la existencia de personas lesionadas y de victimas fatales, por tipo de
persona usuaria y sus caracteristicas sociodemograficas;

VIII. Informacién sobre encuestas de calidad en el servicio de transporte publico;
IX. Informacion sobre encuestas origen-destino, cuando existan y las leyes locales
asi lo prevean, con atencion a la movilidad del cuidado; asi como las demas
relacionadas con el uso del tiempo y el uso de las vias y el espacio publico, en
aras de utilizar esos datos para generar politicas publicas con incidencia social;

X. Vincular la informacién estadistica con los incidentes y con las politicas publicas
para justificar la toma de decisiones, abonando a la garantia de no repeticion;

XI. Numero de unidades, capacidad y rutas de transporte publico;
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XII. Alta y baja de placas de vehiculos nuevos o usados;
XIII. Informacién respecto de adecuaciones de infraestructura y red vial,

XIV. Informacion sobre los resultados de las auditorias e inspecciones de
seguridad vial, y

XV. La informacién que el Sistema Nacional determine necesaria para la debida
integracion de las Bases de Datos o0 que se acuerde recopilar y analizar en el
Sistema Estatal.

Para el caso de vehiculos no motorizados, especificamente bicicletas,
monopatines, y otros vehiculos sin motor de combustién interna, cuya velocidad
maxima no supere veinticinco kildmetros por hora y peso menor a treinta y cinco
kilogramos, no aplica el registro de vehiculos salvo que la persona usuaria del
vehiculo necesite registrarlo por motivo de robo o extravio.

Articulo 37. El Sistema Estatal, por conducto del Instituto, integrara la informacion
de movilidad y seguridad vial, considerando caracteristicas socioeconémicas,
demograficas, de discapacidad y de género de las personas usuarias de la via y
los grupos en situacién de vulnerabilidad, siendo que para tal efecto creara el
Subsistema de Informacion Territorial y Urbano en Materia de Movilidad y
Seguridad Vial del Estado de Sonora.

Articulo 38. El Subsistema de Informacion Territorial y Urbano en materia de
movilidad estard conformado por una base de datos integrada, organizada,
actualizada y estandarizada por la informacion que proporcionen las dependencias
y entidades publicas de los tres niveles de gobierno, en el ambito de sus
competencias.

Articulo 39. EIl Instituto tendrd la obligacion de integrar, organizar, actualizar y
estandarizar la informacion de movilidad, seguridad vial y transporte que integrara
el Subsistema de Informacién Territorial y Urbano para efectos de presentarlo ante
el Sistema Estatal para su aprobacion. Serd el propio Sistema Estatal quien
debera hacerla llegar a las autoridades federales competentes para efectos de su
integracion en el Sistema Nacional.

Articulo 40. Para la implementacion de la politica local de la movilidad, las
dependencias y entidades publicas estatales y sus municipios, en el ambito de sus
competencias:

|. Estableceran las acciones de planeacidén, gestion, regulacién, obras vy
actividades que realice el Estado para ejercer su rectoria en la movilidad;

[I. Con sujecién a su disponibilidad presupuestaria, deberan destinar el personal,
las herramientas y los recursos para implementar soluciones especificas de
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movilidad, articulando los distintos elementos que la componen, tales como el
ordenamiento territorial, el ambiente, el transito y el transporte, con el objetivo de
garantizar el derecho a la movilidad y la consideracién de la jerarquia sefialada en
esta ley en toda accion publica;

[Il. Implementaran acciones para asegurar el desplazamiento seguro y eficiente de
todas las personas usuarias de la red vial y mercancias, en modos de transporte
seguros, sostenibles, inclusivos y resilientes, asi como de vivienda adecuada en
cercania, equipamientos, infraestructura, servicios, espacio publico, ordenamiento
territorial y desarrollo urbano; v,

IV. Con base en la politica local de movilidad, deberan plantear las politicas,
proyectos, acciones, indicadores y metas que posicionen a la movilidad como una
actividad trascendental para el desarrollo econdmico y social en el Estado de
Sonora y los municipios, asi como para la calidad de vida de su poblacion.

Articulo 41. La planeacion de la movilidad y seguridad vial, realizada por cualquier
dependencia o entidad publica de la administracion estatal o municipal, integrara
los principios y jerarquia de la movilidad establecidos en la presente Ley,
observando las siguientes acciones:

I. Adoptar medidas para garantizar la proteccion de la vida, salud y de la integridad
fisica de todas las personas usuarias de la via,;

Il. Adoptar las medidas necesarias para prevenir todo tipo de violencia que atente
contra la dignidad e integridad de las personas que pertenecen a los grupos en
situacion de vulnerabilidad,;

[ll. Impulsar programas y proyectos de movilidad con politicas de proximidad que
faciliten la accesibilidad entre la vivienda, el trabajo y servicios educativos, de
salud, culturales y complementarios, a fin de reducir las externalidades negativas
del transporte urbano;

IV. Establecer medidas que incentiven el uso del transporte publico, vehiculos no
motorizados, vehiculos no contaminantes y otros modos de movilidad de alta
eficiencia energética, cuando el entorno lo permita y bajo un enfoque sistémico;

V. Establecer medidas que fomenten una movilidad sustentable y que satisfagan
las necesidades de desplazamiento de la poblacion, logren un sistema de
integracion fisica, operativa, informativa, de imagen y de modo de pago;

VI. Priorizar la planeacion de los sistemas de transporte publico urbano, de la
estructura vial y de la movilidad no motorizada y de traccion humana;

VII. Establecer acciones afirmativas y ajustes razonables en materia de
accesibilidad y disefio universal, en los sistemas de movilidad y en la estructura
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vial, con especial atencion a los requerimientos de personas con discapacidad,
movilidad limitada y de cuidados, y otros grupos en situacion de vulnerabilidad que
asi lo requieran;

VIII. Promover la capacitacion de las personas que operan los servicios de
transporte publico y servicios de emergencia en Lengua de Sefias Mexicana,

IX. Promover acciones para hacer mas eficiente la distribucion de bienes y
mercancias, con objeto de aumentar la productividad en los centros de poblacion y
minimizar los impactos negativos de los vehiculos de carga en los sistemas de
movilidad,;

X. Promover acciones que contribuyan a mejorar la calidad del medio ambiente, a
través de la reduccién de la contaminacién del aire, las emisiones de gases de
efecto invernadero, el consumo de energia y el ruido, derivados del impacto de la
movilidad,

XI. Promover la participacion ciudadana en la toma de decisiones en materia de
movilidad dentro de los procesos de planeacion;

XII. Incrementar la resiliencia del sistema de movilidad, seguridad vial y transporte
fomentando la multi e intermodalidad,

XIII. Definir estrategias que mejoren y faciliten el acceso e inclusion de las mujeres
en los sistemas de movilidad conforme a sus necesidades en un marco de
seguridad;

XIV. Establecer medidas para el uso de una metodologia basada en la perspectiva
de género, que garantice el disefio de soluciones a través de acciones afirmativas,
prioritariamente con el objetivo de erradicar las violencias de género al hacer uso
de la via;

XV. Establecer mecanismos y acciones de coordinacion administrativa y de
concertacion entre los sectores publico, privado y social en materia de movilidad y
seguridad vial,

XVI. Garantizar que los factores como la velocidad y la circulacion cercana a
vehiculos motorizados no pongan en riesgo a personas peatonas y usuarias de
vehiculos motorizados y de traccion humana, en particular a las nifias, nifios y
adolescentes, personas adultas mayores, con discapacidad, con movilidad
limitada y de cuidados, asi como de los grupos en situacion de vulnerabilidad;

XVII. Promover el fortalecimiento del transporte publico colectivo para asegurar la

accesibilidad igualitaria e incluyente de las personas usuarias de la via y hacer uso
de las tecnologias de la informacién y comunicacion disponibles;
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XVIIIl. Considerar el vinculo de la movilidad con los planes o programas de
desarrollo urbano, para lo cual deberan tomar en cuenta los lineamientos y
estrategias contenidas en los programas de ordenamiento ecoldgico del territorio y
proteccién al medio ambiente, conforme a las disposiciones juridicas ambientales
aplicables;

XIX. Los planes o programas de desarrollo urbano deberan considerar las normas
oficiales mexicanas emitidas en materia de movilidad y transporte; y

XX. Implementar estrategias de movilidad urbana, interurbana y rural, sostenible a
mediano y largo plazo privilegiando el establecimiento de transporte publico
colectivo, de movilidad no motorizada y de traccion humana y otros medios de alta
eficiencia energética y ambiental.

Articulo 42. En la planeacién y disefio de la movilidad y la seguridad vial, asi como
en los diferentes componentes de los sistemas de movilidad y en la toma de
decisiones, las autoridades competentes deberdn fomentar y garantizar la
participacion de las mujeres, considerando su interseccionalidad, ademas de:

[. Implementar acciones y mecanismos dentro de los sistemas de movilidad y
seguridad vial, asi como de las autoridades responsables del territorio, para
fortalecer la informacion disponible y los diagnésticos, que promuevan la
implementacién de acciones afirmativas y con perspectiva de género que mejoren
y hagan mas segura, incluyente y eficiente la experiencia de la movilidad de las
mujeres y de la movilidad de cuidado;

[I. Incluir en las estrategias e instrumentos de movilidad y seguridad vial, en los
tres 6rdenes de gobierno, acciones afirmativas y con perspectiva de género para
prevenir y erradicar las violencias de género. Dichas acciones seran
implementadas bajo el principio de transversalidad con las autoridades
competentes en los dmbitos de seguridad ciudadana, derechos humanos, entre
otras. Esto también incluira la capacitacion en la materia y sensibilizacion de
género de las personas responsables de disefiar, operar y evaluar los sistemas de
movilidad; y

[Il. Considerar en la planeacion de la movilidad y la seguridad vial los criterios y
contenido de la Ley General de Acceso de las Mujeres a una Vida Libre de
Violencia, y demas legislacion en materia de prevencion de la violencia en razén
de género, asi como incorporar recomendaciones y politicas para asegurar la
integridad, dignidad y libertad de las mujeres al hacer uso de la via, emitidas por el
Instituto Nacional de las Mujeres, la Comision Nacional de los Derechos Humanos,
la Secretaria de Seguridad Ciudadana, y demas dependencias e institutos
estatales y municipales relevantes, asi como de la sociedad civil y organismos
internacionales.
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Articulo 43. Para garantizar el disefio universal y la accesibilidad en los
componentes de la movilidad, deberan seguirse lo siguientes principios de disefio:

I. Uso equiparable, util para personas con discapacidad;
II. Uso flexible, se adapta a cualquier persona usuaria,;

[ll. Simple e intuitivo, facil de entender para cualquier grupo de edad o condicién
socioecondémica;

IV. Informacion perceptible, comunicando de forma eficaz a cualquier tipo de
persona usuaria;

V. Tolerancia al error, minimizando el riesgo al siniestro de transito;
VI. Que exija poco esfuerzo fisico y favorezca el uso eficaz y confortable;

VIl. Tamafo del espacio apropiado para el acceso y movilidad de cualquier
persona usuaria; y

VIIl. Uso de sefalizaciones que permitan el entendimiento para las personas de
distintas discapacidades.

CAPITULO I

Del Sistema Estatal de Movilidad y Seguridad Vial

Articulo 44. El Sistema Estatal, sera el mecanismo de coordinacion estatal, que
determine la asignacion de los diferentes recursos y controle la ejecucion y
consecucion de los objetivos del plan estratégico propuesto por el Instituto en
coordinacién con la Secretaria, a fin de cumplir con los objetivos y principios de la
presente Ley.

Articulo 45. El Sistema Estatal estara integrado por las personas titulares de:

I. El Poder Ejecutivo, quien lo presidira;

[I. El Instituto;

[ll. La Secretaria de Infraestructura y Desarrollo Urbano;

V. La Secretaria de Hacienda;

V. La Secretaria de Salud;
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VI. La Secretaria de Economia;

VII. Por los ayuntamientos de los municipios del Estado, para efectos de esto, sera
la persona que designe el propio presidente municipal, prioritariamente la persona
titular de la autoridad especializada en materia de movilidad y seguridad vial del
Ayuntamiento;

VIIl. Dos representantes del Congreso del Estado de Sonora, quien ostente la
presidencia de la Comision de Movilidad y Seguridad Vial y de Obras y Servicios
Publicos; y

IX. Invitados técnicos y representantes de la sociedad civil, quienes seran
invitados por cualquiera de los miembros del Sistema Estatal, los cuales contaran
con voz, pero no con voto.

El desahogo de las sesiones del Sistema se llevara de acuerdo a lo establecido en
la presente Ley.

Articulo 46. El Sistema Estatal, tendré las siguientes atribuciones:

[. Emitir los lineamientos para su organizacion y operacion, los cuales deberan
establecer la periodicidad de las reuniones del Sistema Estatal;

II. Establecer los mecanismos de participacion de las dependencias y entidades
publicas estatales, asi como de los municipios, del Congreso del Estado y de las
organizaciones de la sociedad civil, cuando corresponda;

[1. Emitir acuerdos y resoluciones generales para el desarrollo de las funciones de
las dependencias y entidades publicas y municipales que lo integran y del Sistema
Estatal en su conjunto;

IV. Fomentar la aplicacién transversal de politicas publicas para la movilidad entre
las autoridades estatales y municipales en el ambito de sus respectivas
competencias;

V. Promover mecanismos y programas educativos necesarios para incentivar la
formacion de especialistas, asi como la coordinacién para la investigacion y el
desarrollo tecnolégico en materia de seguridad vial;

VI. Establecer las bases de planeacion transexenal, operacion, funcionamiento y
evaluacion de las politicas en materia de movilidad y seguridad vial de caracter
estatal y regional que emita el Instituto, a fin de desarrollar los objetivos del Plan
Estatal de Desarrollo, los programas Estatales y los planes de los municipios;

VII. Aprobar la politica estatal estratégica en materia de movilidad y seguridad vial
gue emita el Instituto y que retomara las opiniones de los grupos de la sociedad
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civil, de los pueblos y comunidades indigenas, organizaciones de personas con
discapacidad,

VIIIl. Aprobar la Estrategia Estatal, que proponga el Instituto en coordinacion con la
Secretaria, que sera la base para el disefio de politicas, planes y acciones que
implementen las autoridades estatales y municipales en la materia;

IX. Expedir los lineamientos que estableceran los métodos y procedimientos para
guiar los proyectos y acciones en materia de movilidad;

X. Validar las variables e indicadores al Sistema Estatal de Informacién Territorial
y Urbano en materia de movilidad y seguridad vial, asi como los mecanismos de
recoleccion, integracion, sistematizacion y analisis de informacion;

XI. Analizar, lo contenido en el Sistema de Informacion Territorial y Urbano del
Estado de Sonora para realizar estudios, diagndésticos, proponer iniciativas,
intervenciones, acciones afirmativas y ajustes razonables, para dar seguimiento y
evaluacion de las politicas e intervenciones dirigidas a mejorar las condiciones de
la movilidad y la seguridad vial con perspectiva interseccional y de derechos
humanos;

XII. Aprobar los lineamientos que estableceran los métodos y procedimientos para
guiar los proyectos y acciones en materia de movilidad, que cumplan con su
objetivo de cobertura y guarden congruencia con los distintos niveles y ambitos de
planeacion, asi como con los principios de la presente Ley;

XIIl. Determinar los distintos tipos de vias del territorio Estatal, de conformidad con
sus caracteristicas fisicas y usos, a efecto de establecer limites de velocidad de
referencia, que deberan ser tomados en cuenta por las autoridades Estatales y
Municipales, con el fin de garantizar la seguridad de todas las personas usuarias;

y

XIV. Las demas que se establezcan para el funcionamiento del Sistema y el
cumplimiento del objeto de la presente Ley.

CAPITULO I
De la Estrategia Estatal de Movilidad y Seguridad Vial

Articulo 47. La Estrategia Estatal establecera las bases para el desarrollo de la
movilidad y la seguridad vial del Estado, en el corto, mediano y largo plazo, en
congruencia con el Plan Estatal de Desarrollo, los programas sectoriales,
regionales, y municipales del Estado en materia de movilidad, seguridad vial,
transporte, ordenamiento territorial, cambio climéatico y demas aplicables, asi como
aquellas especificas a los grupos en situacién de vulnerabilidad.
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La Estrategia Estatal sera formulada y aprobada por el Sistema Estatal y publicada
en el Boletin Oficial del Gobierno del Estado de Sonora.

Articulo 48. Para la formulacion de la Estrategia Estatal se deberd observar, al
menos, lo siguiente:

l. Integracion de los objetivos en concordancia con los instrumentos nacionales e
internacionales de los que forme parte el Estado Mexicano;

II. ldentificacion de los sistemas de movilidad de los centros de poblacion del
Estado, interurbanos y rurales con su respectivo diagndstico, caracterizacion y
delimitacion;

[Il. Vinculaciéon de la movilidad y la seguridad vial con la politica de desarrollo
urbano y ordenamiento territorial, asi como a las politicas sectoriales aplicables en
materia ambiental y demas que se requieran;

IV. Establecimiento de mecanismos para el fortalecimiento de las politicas y
acciones afirmativas en materia de movilidad y seguridad vial;

V. Promocion de la congruencia de las politicas, programas y acciones que, en el
gobierno del Estado y los Municipios, deberan implementarse en materia de
movilidad y seguridad vial;

VI. Conformacién de las estrategias que promuevan modos de transporte publico
sostenible y seguro, el uso de vehiculos no motorizados, vehiculos no
contaminantes y otros modos de alta eficiencia energética;

VII. Establecimiento de las bases para los mecanismos de planeacion,
organizacion, regulacién, implementacion, articulacion intersectorial, asi como la
participacion de la sociedad y de los sectores publico, privado y social con enfoque
multisectorial, ejecucion, control, evaluacion y seguimiento de la Estrategia; y

VIII. Informacién y datos abiertos sobre la movilidad y la seguridad vial que permita
integrar indicadores de proceso, efectos, resultados e impacto desagregado entre
los grupos en situacion de vulnerabilidad y personas con discapacidad.

Articulo 49. La Estrategia Estatal tendrA como objetivo gestionar, desde un
enfoque sistémico y de sistemas seguros, la movilidad y seguridad vial, con la
premisa que el cambio en su instrumentacion sera progresivo, las acciones y
politicas deberan obedecer a un proceso iterativo.

Podra ser revisada y en su caso actualizada cada cuatro afios o cuando ocurran
cambios profundos que puedan afectar la estructura de movilidad del Estado.
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Articulo 50. El proceso para la elaboracion e implementacion de la Estrategia
Estatal sera el siguiente:

I. El Instituto en coordinaciéon con la Secretaria de Infraestructura y Desarrollo
Urbano, elaboraré la Estrategia Estatal y la propondréa ante el Sistema Estatal;

II. El Sistema Estatal aprobara la Estrategia Estatal y establecera los acuerdos y
directrices respecto a lo que le compete a cada uno de sus integrantes;

[Il. Una vez aprobada la Estrategia Estatal, se publicard en el Boletin Oficial del
Gobierno del Estado de Sonora; y

IV. Las dependencias y entidades de la Administracion Publica Estatal y los
municipios y sus autoridades ajustaran sus politicas y acciones a lo establecido en
la Estrategia.

CAPITULO IV
De los Instrumentos de Planeacion

Articulo 51. Los Programas de Planeacion de Ordenamiento Territorial vy
Desarrollo Urbano de las diversas escalas del territorio, integraran a la movilidad y
deberan:

I. Procurar la accesibilidad universal de las personas, garantizando la méaxima
interconexion entre vialidades, medios de transporte, rutas y destinos, priorizando
todos los medios de movilidad activa;

[I. Fomentar la distribucion equitativa del Espacio Publico de vialidades que
permita la maxima armonia entre los diferentes tipos de usuarios;

[Il. Promover los usos del suelo mixtos, la distribucién jerarquica de
equipamientos, favorecer una mayor flexibilidad en las alturas y densidades de las
edificaciones y limitar la cantidad de cajones de estacionamiento en la via publica
y fuera de ella en las construcciones y estacionamientos publicos, evitando la
imposicion de minimos de estacionamiento, con la excepcién de aquellos
destinados a las personas con alguna discapacidad o movilidad reducida.

IV. Promover la innovacién tecnologica de punta, para almacenar, procesar y
distribuir informacién que permita contar con nuevos sistemas, aplicaciones y
servicios que contribuyan a una gestion eficiente, asi como a la reduccion de las
externalidades negativas en la materia;

V. Incrementar la oferta de opciones de servicios y modos de transporte
integrados, a los diferentes grupos de usuarios, que proporcionen disponibilidad,
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velocidad, densidad y accesibilidad universal, que permitan reducir la dependencia
del uso del automovil particular, aquellas innovaciones tecnolégicas que permitan
el uso compartido del automovil u otros medios de movilidad, el uso seguro de la
bicicleta y desarrollar nuevas alternativas al transporte publico;

VI. Propiciar una movilidad sostenible con base en la proteccion ambiental,
considerando las contribuciones locales que aporten a las determinadas a nivel
nacional para el cumplimiento de los objetivos del Acuerdo de Paris, el acceso a
recursos financieros, la transferencia de tecnologia y el desarrollo de capacidades,
asi como la prevencién, mitigacion y resiliencia ante los riesgos y los efectos del
cambio climatico, casos fortuitos o de fuerza mayor;

VII. Comprender criterios de eficiencia energética y mitigacion de emisiones
directas e indirectas, generadas por los desplazamientos y servicios requeridos
por la poblacion, evitando la dispersion de los asentamientos humanos y
procurando aprovechar los espacios urbanos vacantes en las ciudades;

VIIl. La informacion relacionada con la movilidad sera integrada y actualizada al
Sistema de Informacion Territorial y Urbano;

IX. Implementar politicas y acciones de movilidad y vivienda que faciliten la venta,
renta, o arrendamiento de inmuebles, para una mejor interrelacion entre el lugar
de vivienda, el empleo y demas satisfactores urbanos, tendientes a disminuir la
distancia y frecuencia de los traslados y hacerlos mas eficientes;

X. Establecer politicas, planes y programas para la prevencion de siniestros viales
y el Mejoramiento de la infraestructura Vial y de Movilidad;

XIl. Aumentar el nimero de opciones de servicios y modos de transporte;

XIl. Establecer politicas, planes y programas para la prevencion de siniestros
viales, que desincentiven el uso de los teléfonos celulares al conducir, o0 manejar
bajo el influjo del alcohol o cualquier droga, psicotrépico o0 estupefaciente
implantando sistemas de gestion de accidentes, con base en estadistica que
incluya causas, incluyendo la identificacion de las deficiencias en el disefio vial; y

XIll. Promover politicas que integren al transporte de carga y fomenten la
movilidad institucional, entendida esta ultima, como aquella realizada por el sector
publico y privado o instituciones académicas orientadas a racionalizar el uso del
automovil entre quienes acuden a sus instalaciones, incluyendo sistemas de auto
compartido, transporte publico privado, fomento al uso de la bicicleta,
redistribucion de acuerdo a su residencia y todo tipo de innovacion en el sector
privado encaminada a dichos fines.
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Articulo 52. El Programa Estatal de Ordenamiento Territorial y Desarrollo Urbano,
incluira a la movilidad observando los derechos y principios establecidos en la
presente Ley, considerando los criterios siguientes:

I. El andlisis de la situacion de la movilidad en el territorio estatal, sus tendencias y
la enunciacion de objetivos y resultados deseados, que deben abordarse
simultaneamente; asi como la forma en la cual se efectuard el diagnéstico y
pronésticos tendenciales y normativos, que resumen la confrontacion entre la
realidad y lo deseado en la materia;

[I. Las estrategias en materia de movilidad a mediano y largo plazo para su
implementacion, su evaluacion y la seleccion de la mas favorable, para cerrar las
brechas entre la situacién, sus tendencias y el escenario deseado;

[Il. La definicion de las acciones en materia de movilidad y de los proyectos
estratégicos que permitan su implementacion;

IV. La determinacién de metas y los mecanismos y periodos para la evaluacion de
resultados en materia de movilidad, asi como la corresponsabilidad sectorial para
la consecucion de dichas metas;

V. Los instrumentos para el cumplimiento y ejecucion de lo establecido en materia
de movilidad en el programa;

VI. La congruencia de lo establecido en materia de movilidad con el atlas nacional
y estatal de riesgo;

VII. La gestién de instrumentos orientados hacia la gestion de la demanda en la
materia; y

VIIl. Otros que determinen las autoridades competentes.

Articulo 53. Los programas o planes municipales de Desarrollo Urbano deberan
incluir los derechos y principios establecidos en la presente Ley, considerando los
criterios siguientes:

I. Considerar el vinculo de la movilidad con los ordenamientos ecoldgicos y los
criterios generales de regulacién ecoldgica de los Asentamientos Humanos
establecidos en el articulo 23 de la Ley General del Equilibrio Ecologico y la
Proteccion al Ambiente y en las normas oficiales mexicanas en materia ecologica;

[I. Las autorizaciones de manifestacion de impacto ambiental que otorgue la
Comisién de Ecologia y Desarrollo Sustentable y los municipios, a través de los
Ayuntamiento, deberdn considerar la observancia de lo establecido en materia de
movilidad en la presente legislacién y en los planes o programas en materia de
Desarrollo Urbano y de accién climética;
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[ll. En la determinacién de los usos del suelo, se buscara lograr una diversidad y
eficiencia de los mismos y se evitara el desarrollo de esquemas segregados o
unifuncionales, asi como las tendencias a la suburbanizacion extensiva;
propiciando una ciudad densa, mixta y policéntrica con un sistema de movilidad
adecuado;

IV. La gestion de instrumentos orientados hacia la gestién de la demanda en la
materia,;

V. Promover la utilizacion de instrumentos econémicos, fiscales y financieros de
politica de movilidad para inducir conductas compatibles con la proteccion y
restauracion del medio ambiente y con un desarrollo urbano sostenible;

VI. Se deberd privilegiar la planeacion de infraestructura que propicie el
establecimiento de sistemas de transporte colectivo y otros medios de alta
eficiencia energética y ambiental sobre cualquier otra que privilegie la movilidad
basada en el auto;

VII. En la determinacién de las areas para el crecimiento de los centros de
poblacion, se fomentara la mezcla de los usos habitacionales con los productivos
gue no representen riesgos o dafios a la salud de la poblacién y se evitara que se
afecten areas con alto valor ambiental y/o cultural; y

VIIl. Otros que determinen las autoridades competentes.

El Instituto o los municipios, en sus respectivas circunscripciones, podran realizar
los Programas Integrales de Movilidad Urbana Sostenible o su equivalente, para
identificar las necesidades de movilidad de las personas y mercancias en las
ciudades atendiendo a las disposiciones establecidas en el Reglamento y demas
normatividad aplicable.

Articulo 54. En el caso de la zonificacion primaria, con vision de mediano y largo
plazo, deber& establecerse en los programas o planes municipales de Desarrollo
Urbano, por lo menos:

I. La red de vialidades primarias que estructure la conectividad, la movilidad y la
accesibilidad universal, asi como a los espacios publicos y equipamientos de
mayor jerarquia; y (sic)

Articulo 55. La zonificacion secundaria, en las zonas que no se determinen de
conservacion, se establecera en los planes o programas municipales de Desarrollo
Urbano de acuerdo a los criterios siguientes:

I. Se consideraran compatibles y, por lo tanto, no se podra establecer una
separacion entre los usos de suelo residenciales, comerciales y centros de trabajo,
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siempre y cuando éstos no amenacen la seguridad, salud y la integridad de las
personas, 0 se rebasen la capacidad de los servicios de agua, drenaje y
electricidad o la movilidad; y

Il. Se debera permitir la densificacion en las edificaciones, siempre y cuando no se
rebase la capacidad de los servicios de agua, drenaje y electricidad o la movilidad.

La normatividad complementaria en materia de transito debera contemplar la
jerargquizacion de las vialidades.

Articulo 56. El estudio de impacto de movilidad tiene por objeto evaluar y
dictaminar las posibles influencias o alteraciones generadas por la realizacion de
obras y actividades privadas y publicas a fin de evitar o reducir los efectos
negativos sobre la calidad de vida y la competitividad, propiciar el desarrollo
sustentable del Estado y los municipios, asi como asegurar su congruencia con el
Plan Estatal de Desarrollo, con la Estrategia Estatal, con los Programas de
Desarrollo Urbano Municipales y con los principios establecidos en esta Ley.

Articulo 57. La autoridad competente revisara y dictaminara el estudio de impacto
de movilidad, conforme a lo que se establezca en el Reglamento de esta Ley.

El procedimiento para la dictaminacién del estudio de impacto de movilidad podra
iniciarse de oficio, o a peticion de parte interesada. En este Ultimo caso, la parte
interesada presentara la solicitud de evaluacion de impacto de movilidad, en sus
diferentes modalidades y se concluira con la resolucion que la autoridad
competente emita.

La elaboracion del estudio de impacto de movilidad se sujetara a lo que establece
la presente Ley y su reglamento, asi como al pago de derechos correspondiente.

Articulo 58. La autoridad competente podra determinar en el dictamen del estudio
de impacto de movilidad, de acuerdo a los lineamientos emitidos para ese efecto
lo siguiente:

I. La procedencia de la insercién de un proyecto u obra publica en el entorno
urbano, para lo cual podra imponer medidas de mitigacién, compensacion e
integracion necesarias para evitar o reducir los efectos negativos sobre la calidad
de vida y la competitividad urbana, propiciar el desarrollo sustentable de la entidad
y los municipios, asi como asegurar su congruencia con los planes y programas
estatales y municipales aplicables en la materia, con la Estrategia Estatal y con los
principios establecidos en esta Ley; o

II. La improcedencia de la insercion de proyecto u obra publica en su entorno
urbano considerando que:
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a) Los efectos no pueden ser minimizados a través de las medidas propuestas y
por consecuencia, se genera afectacion a la calidad de vida, a la competitividad e
infraestructura urbana o al espacio publico;

b) El proyecto altere de forma significativa la estructura urbana; y

c) Exista falsedad en la informacién presentada por las personas promoventes,
solicitantes o desarrolladoras.

La autoridad competente vigilara el cumplimiento del dictamen de impacto de
movilidad correspondiente. Los estudios de evaluacion de la movilidad y los
dictimenes de impacto respectivos emitidos seran publicos y se mantendran
disponibles para consulta de cualquier persona interesada, en los términos
establecidos en la Ley de Transparencia y Acceso a la Informacion Publica del
Estado de Sonora.

Articulo 59. En el dictamen del estudio de impacto de movilidad la autoridad
competente podra determinar las medidas que considere, mismas que debera
cumplir el promovente, las que pueden consistir en:

I. Medidas de Mitigacion. Son las actividades de prevencion y control que tienen la
finalidad de evitar o disminuir las externalidades negativas de la obra en
cualquiera de sus fases de ejecucion. Las medidas de mitigacién se implementan
dentro del predio, en el entorno inmediato y a nivel regional;

II. Medidas de compensacién. Son las actividades u obras que tienen por finalidad
producir o generar un efecto positivo alternativo y/o equivalente al efecto adverso
identificado; incluye el reemplazo o sustitucion de la infraestructura para la
movilidad afectada, por otros de similares caracteristicas, clase, naturaleza y
calidad. Las medidas de compensacion se implementan en el entorno inmediato al
proyecto u obra; y

[Il. Medidas de integracion. Son las acciones que permiten que la obra se
incorpore en el entorno sin provocar alteraciones graves sobre la infraestructura
de la movilidad y los servicios de transporte. Las medidas de integracion se
implementan en el entorno inmediato o regional dependiendo de la magnitud de la
obra.

Articulo 60. El dictamen de impacto de movilidad tendra una vigencia de dos afios.
Si el proyecto no hubiere sido modificado y no hubiere cambiado la situacién del
entorno urbano de la zona en donde se pretenda ubicar, la autoridad competente
podra prorrogar el dictamen hasta por un afio mas, siempre y cuando asi se
solicite por el interesado dentro de los cuarenta y cinco dias previos a la
conclusién de la vigencia; en caso contrario, el estudio debe ser presentado
nuevamente para su evaluacion.
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CAPITULO V

De los Instrumentos de Politica Publica para la Infraestructura de Movilidad y
Seguridad Vial

Articulo 61. Las autoridades estatales y municipales en el ambito de sus
competencias disefiardn y ejecutaran las obras de infraestructura vial urbana y
carretera bajo los principios establecidos en la presente ley.

Articulo 62. Las autoridades estatales y municipales competentes consideraran,
ademas de los principios establecidos en la presente Ley, los siguientes criterios
en el disefio y operaciéon de la infraestructura vial, urbana, suburbana y carretera,
para garantizar una movilidad segura, eficiente y de calidad:

I. Disefio universal. La construccion de infraestructura vial debera considerar
espacios de calidad, accesibles y seguros que permitan la inclusion de todas las
personas sin discriminacién alguna, con especial énfasis en la jerarquia de la
movilidad estipulada en esta Ley y el uso equitativo del espacio publico.

Las condiciones minimas de infraestructura se ordenan de la siguiente manera:

a) Aceras pavimentas reservadas para el transito de personas, con suficiente
espacio para convivir y caminar, la inclusion de rampas y sefializaciones podotactil
para ciegos y débiles visuales;

b) lluminacion que permita el transito nocturno y seguro de personas peatonas;

c) Pasos peatonales que garanticen zonas de interseccion seguras entre la
circulacion rodada y el transito peatonal, considerando en todo momento la
jerarquia de la movilidad; y

d) Sefnales de control de trafico peatonal, motorizado y no motorizado que regule
el paso seguro de personas peatonas.

[I. Priorizar a los grupos en situacion de vulnerabilidad. El disefio de la red vial
debe garantizar que los factores como la velocidad, la circulaciébn cercana a
vehiculos motorizados y la ausencia de infraestructura de calidad, no pongan en
riesgo a personas peatonas ni a las personas usuarias de la via publica que
empleen vehiculos no motorizados y de traccion humana;

[1l. Participacion social. En el proceso de disefio y evaluacion de la infraestructura

vial, se procuraran esquemas de participacion social de las personas usuarias de
la via;
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IV. Vision integral. Los proyectos de nuevas calles o de redisefio de las existentes
en las vialidades urbanas, semiurbanas y rurales, deberan considerar el criterio de
calle completa, asignando secciones adecuadas a personas peatonas, carriles
exclusivos para vehiculos no motorizados y carriles exclusivos al transporte
publico, cuando se trate de un corredor de alta demanda o el contexto asi lo
amerite;

V. Intersecciones seguras. Las intersecciones deberan estar disefiadas para
garantizar la seguridad de todas las personas usuarias de la via, especialmente a
las personas peatonas, con movilidad limitada y de cuidados y grupos en situaciéon
de vulnerabilidad;

VI. Pacificacion del transito. Los disefios en infraestructura vial, sentidos y
operacion vial, deberan priorizar la reduccién de flujos y velocidades vehiculares,
para dar lugar al transporte publico colectivo y a la movilidad activa y no
motorizada y de traccién humana, a fin de lograr una sana convivencia en las vias.
El disefio geométrico, de secciones de carriles, pavimentos y sefales debera
considerar una velocidad de disefio de 30 km/h maxima para calles secundarias y
terciarias, para lo cual se podran ampliar las banquetas, reducir secciones de
carriles, radios de giro adecuados, utilizar mobiliario, pavimentos especiales,
desviar el eje de la trayectoria e instalar dispositivos de reduccion de velocidad;

VII. Velocidades seguras. Las vias deben contar, por disefio, con las
caracteristicas, sefales y elementos necesarios para que sus velocidades de
operacion sean compatibles con el disefio y las personas usuarias de la via que en
ella convivan;

VIIl. Legibilidad y autoexplicabilidad. Es la cualidad de un entorno vial que provoca
un comportamiento seguro de las personas usuarias simplemente por su disefio y
su facilidad de entendimiento y uso. El disefio y la configuracion de una calle o
carretera autoexplicable cumple las expectativas de las personas usuarias,
anticipa adecuadamente las situaciones y genera conductas seguras. Las vias
autoexplicables integran sus elementos de manera coherente y entendible como
sefales, marcas, dispositivos, geometria, superficies, iluminacién y gestion de la
velocidad, para evitar siniestros de transito y generar accesibilidad para las
personas con discapacidad;

IX. Conectividad. Los espacios publicos deben formar parte de una red que
permita a las personas usuarias conectar sus origenes y destinos, entre modos de
transporte, de manera eficiente y facil. También deben permitir el desplazamiento
libre de personas peatonas, personas usuarias de movilidad activa o no
motorizada y otros prioritarios, incluidos vehiculos de emergencia;

X. Permeabilidad. La infraestructura debe contar con un disefio que permita la
recoleccion, reutilizacion e infiltracion de agua pluvial priorizando las soluciones
basadas en la naturaleza y las técnicas de infraestructura verde, en la medida que
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el suelo y el contexto hidrico del territorio lo requiera y con las autorizaciones
ambientales y de descarga de la autoridad competente;

XI. Tolerancia. Las vias y sus costados deben prever la posible ocurrencia de
errores de las personas usuarias, y con su disefio y equipamiento técnico
procuraran minimizar las consecuencias de siniestros de transito;

XII. Movilidad sostenible. Transporte cuyos impactos sociales, ambientales y
climaticos permitan asegurar las necesidades de transporte de las generaciones
actuales sin comprometer la capacidad en los recursos para satisfacer las del
futuro y mejorar la calidad ambiental;

XIll. Calidad. Las vias deben contar con un disefio adecuado a las necesidades de
las personas, materiales de larga duracion, disefio universal y acabados, asi como
mantenimiento adecuado para ser funcional, atractiva estéticamente y permanecer
en el tiempo; y

XIV. Calidad. Las vias deben contar con un disefio adecuado a las necesidades de
las personas, materiales de larga duracion, disefio universal y acabados,
integracion al contexto urbano, asi como mantenimiento adecuado para ser
funcional, atractiva estéticamente y permanecer en el tiempo; y

XV. Tratamiento de condiciones climéticas. El proyecto debe incorporar un disefio
con un enfoque integral que promueva y permita una menor dependencia de los
combustibles fésiles, asi como hacer frente a la agenda de adaptaciéon y mitigacion
al cambio climatico.

Articulo 63. Las autoridades competentes del disefio de la red vial, urbana y
suburbana deberan considerar la vocacién de la via como un espacio publico que
responde a una doble funcién de movilidad y de habitabilidad, en los términos
siguientes:

I. Movilidad, que se enfoca en el transito de personas y vehiculos; y

[I. Habitabilidad, que se enfoca en la recreacion, consumo, socializacion, disfrute y
acceso a los medios que permiten el ejercicio de los derechos sociales.

La prioridad en el disefio y operacion de las vias deberan estar definidas en
funcion de la jerarquia de la movilidad mediante un enfoque de sistemas seguros.

Articulo 64. La infraestructura vial urbana, rural y carretera se compone de los
siguientes elementos:

I. Elementos inherentes: banquetas y espacios de circulacion peatonal, asi como
los carriles de circulacion vehicular y estacionamiento; y
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II. Elementos incorporados: infraestructura tecnoldgica eléctrica, mobiliario,
infraestructura verde y sefializacion.

Articulo 65. Las autoridades en materia de movilidad y seguridad vial vigilaran en
todo momento que las vialidades en el Estado y Municipios cuenten con la
sefalizacion en concordancia con la Norma Oficial Mexicana correspondiente;
siendo obligacion de éstas, dar aviso por escrito a las dependencias o entidades
publicas estales o municipales competentes por la falta de dicha sefializacion.

Articulo 66. Toda obra en la via publica destinada a la construccion o conservacion
de ésta, 0 a la instalacion o reparacién de servicios, debe contemplar, previamente
a su inicio, la colocaciéon de dispositivos de desvios, reduccion de velocidades y
proteccidén de obra, conforme a las normas técnicas aplicables a la planeacion.

Las autoridades estatales y municipales deberan estandarizar las especificaciones
técnicas de seguridad en las zonas de obras viales, conforme a las normas
técnicas aplicables a la planeacién en concordancia con lo establecido en la Ley
General, asi como las disposiciones de la presente Ley.

Articulo 67. Las autoridades estatales y municipales, en el ambito de su
competencia, deberan considerar la implementacién de auditorias e inspecciones,
como parte de instrumentos preventivos, correctivos y evaluativos, que analicen la
operacion de la infraestructura de movilidad e identifiquen las medidas necesarias
que se deben emprender para que se cumplan los principios y criterios
establecidos en la presente Ley.

Articulo 68. El instituto, definira las categorias de servicios de movilidad en funcién
de su propio contexto y regulardn su operacién y los instrumentos que se
requieran, considerando la garantia al derecho a la movilidad de las personas, el
control de las externalidades generadas por cada servicio, asi como el
cumplimiento de los estandares establecidos en esta Ley.

El Instituto y los municipios, en el ambito de sus competencias, deberan elaborar
estudios de evaluacion del impacto en la movilidad y la seguridad vial, o en su
caso dictaminar los presentados por particulares de acuerdo a los lineamientos
establecidos para este fin, los que tendran por objeto analizar y evaluar las
posibles influencias o alteraciones generadas por la realizacion de obras y
actividades privadas y publicas, sobre los desplazamientos de las personas y
bienes, a fin de evitar o reducir los efectos negativos sobre la calidad de vida, la
accesibilidad, la competitividad, y los demas aspectos previstos en esta Ley.

CAPITULO VI

De los Instrumentos de Politica Publica de Movilidad, Seguridad Vial del Transito y
Gestion de Demanda
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Articulo 69. El Instituto y las autoridades municipales podran emitir disposiciones y
restricciones para la circulacion de vehiculos por las vias publicas de jurisdiccion
estatal y municipal, sobre los lugares donde se estacionan y/o descargan, cuando
por su tipo de caracteristicas de medidas y de peso, representen un riesgo para la
seguridad de las personas, el libre transito, la conservacion o correcto
funcionamiento de las vias.

Lo establecido en la presente disposicion se realizara sin perjuicio de la
productividad, competitividad y el mantenimiento de la regularidad de la vida
cotidiana de los centros de poblacién de conformidad con lo dispuesto en esta
Ley.

Articulo 70. La gestion de la demanda de movilidad busca reducir el uso de modos
de transporte de carga y pasajeros menos eficientes y fomentar los mas
sustentables y seguros. Las autoridades estatales y municipales, deberan
implementar medidas enfocadas en reducir emisiones y deméas externalidades
negativas previstas en esta Ley y la Ley General de Cambio Climatico.

Articulo 71. El Instituto y los municipios, en el ambito de sus competencias,
deberan elaborar estudios de evaluacion del impacto en la movilidad y la
seguridad vial, los que tendrdn por objeto analizar y evaluar las posibles
influencias o alteraciones generadas por la realizaciéon de obras y actividades
privadas y publicas, sobre los desplazamientos de las personas y bienes, a fin de
evitar o reducir los efectos negativos sobre la calidad de vida, la accesibilidad, la
competitividad, y los demas aspectos previstos en esta Ley.

CAPITULO VII
Del Servicio de Estacionamiento Publico

Articulo 72. El servicio de estacionamiento publico, prestado por una autoridad o
un particular, tiene por finalidad la recepcion, guarda y devolucion de vehiculos
motorizados y no motorizados en los lugares debidamente autorizados y en los
términos de los reglamentos respectivos.

Articulo 73. Se entendera por estacionamiento al lugar de propiedad publica o
privada, que se destine a la estancia transitoria o0 permanente de vehiculos.

Los municipios determinaran las zonas en que se permita o0 restrinja el
estacionamiento de vehiculos en via publica, ademas de determinar las zonas
propensas a la instalacion de sistemas de cobro por estacionamiento en via
publica de acuerdo a su jurisdiccion, a fin de ser publicadas en los instrumentos
regulatorios correspondientes.
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Articulo 74. Los municipios determinaran y autorizaran los espacios exclusivos de
estacionamiento de vehiculos en la via publica para personas con discapacidad,
motocicletas y bicicletas.

En el caso de que el Instituto contrate o concesione el servicio de los sistemas de
micromovilidad, debera coordinarse con el municipio para la ubicacion de los
espacios requeridos.

Articulo 75. Corresponde a los municipios regular el funcionamiento de la custodia
y resguardo de vehiculos en lugares publicos o privados en su territorio, mediante
los sistemas que al efecto establezcan en sus respectivos reglamentos.

Articulo 76. En el disefio e implementacion de los estacionamientos sefialados en
la presente Ley deberan considerarse los criterios de arborizacion establecidos en
las leyes ambientales y urbanas correspondientes.

CAPITULO VIII
Instrumentos Financieros

Articulo 77. Seran instrumentos de financiamiento publico los programas, acciones
y proyectos de inversion relacionados con la movilidad y la seguridad vial que
desarrollen las autoridades estatales y municipales.

Articulo 78. Las autoridades estatales y los municipios de conformidad con lo
establecido en las leyes en la materia y en el ambito de sus facultades, podran
considerar la implementacién de los instrumentos econdmicos y financieros,
publicos y privados, de caracter nacional o internacional necesarios para mejorar
la eficiencia y equidad en el acceso de los sistemas de movilidad, la renovacion
vehicular, la gestion de la seguridad vial y la sostenibilidad.

Articulo 79. Los programas, acciones y proyectos de infraestructura relacionados
con la movilidad y la seguridad vial se enfocaran prioritariamente en lo siguiente:

I. Implementar mejoras a la infraestructura para la movilidad no motorizada y
peatonal, asi como efectuar acciones para la integracién y fortalecimiento del
servicio de transporte publico colectivo de los municipios, con el fin de promover
su uso y cumplir con el objeto de esta Ley;

[I. La mejora de la infraestructura para la movilidad, servicios auxiliares y el
transporte que promuevan el disefio universal y la seguridad vial,

[ll. Desarrollar politicas para reducir siniestros de transito, asi como proyectos
estratégicos de infraestructura para la movilidad y seguridad vial, priorizando
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aguellos enfocados en proteger la vida e integridad de las personas usuarias de
las vias, donde se consideren los factores de riesgo;

IV. Impulsar la planeacion de la movilidad y la seguridad vial orientada al
fortalecimiento y a mejorar las condiciones del transporte publico, su integracion
con el territorio, asi como la distribucion eficiente de bienes y mercancias;

V. Realizar estudios para la innovacion, el desarrollo tecnoldgico e informatico, asi
como para promover la movilidad no motorizada y el transporte publico en los
centros de poblacion con menores ingresos;

VI. Desarrollar programas de informacion, educacion e investigacion en materia de
sensibilizacion, educacion y formacion sobre movilidad y seguridad vial, y

VII. Otros que permitan el cumplimiento de esta Ley, sus principios y objetivos
conforme a la jerarquia de la movilidad.

Articulo 80. Las dependencias y entidades de la administracion publica estatal
incorporaran en la ejecucibn de sus programas de inversion y obras de
infraestructura para la movilidad, los principios y las politicas establecidas en esta
Ley.

Articulo 81. Seran instrumentos de financiamiento publico los programas, acciones
y proyectos de inversion relacionados con la movilidad y la seguridad vial que
desarrollen las autoridades competentes estatales o municipales, cuyos fondos
podran ser obtenidos de diversas fuentes entre ellas, el cargo tarifario a
situaciones y elementos de movilidad privada e individualizada donde se generen
los efectos mas adversos a la movilidad tales como la ocupacién del espacio
publico, la generacion de emisiones de efecto invernadero, la generacion de
riesgos por dimension, peso y potencia de los vehiculos, el tipo de uso y la
generacion de tréfico, entre otras.

CAPITULO IX

Fondo Estatal para la Movilidad

Articulo 82. El Instituto creara el Fondo Estatal para la Movilidad a través del
fideicomiso que refiere la Ley de Transporte del Estado de Sonora, cuyos recursos
se destinaran a:

I. La realizacidon de acciones y medidas en materia de movilidad y seguridad vial,

II. La promocion de la educacion, investigacion y cultura vial en el Estado;
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[Il. El desarrollo e implementacion de acciones, proyectos y politica de movilidad
con enfoque sistémico, que desincentiven el uso del vehiculo particular;

IV. Captar, administrar y aportar recursos que contribuyan a mejorar las
condiciones de la infraestructura, seguridad vial y acciones de cultura en materia
de movilidad.

V. Las demas que sefalen las disposiciones aplicables.

Articulo 83. El Fondo Estatal sera administrado por la Comisién, cuyos integrantes
deberan comprobar que su objeto, acciones autorizadas y recursos se dispongan
efectivamente en proyectos de movilidad.

Articulo 84. Los recursos del Fondo Estatal se integrardn con:

I. Las aportaciones que efectlen los gobiernos federal, estatal y municipal,

II. Las herencias, legados y donaciones que reciba de personas fisicas o morales
nacionales e internacionales;

[Il. Los recursos provenientes de convenios o acuerdos suscritos con las
empresas de redes de transporte, en los términos de la ley de transporte del
Estado de Sonora; y

IV. Los demas recursos que obtenga por cualquier otro titulo o concepto.

Las personas fisicas y morales que realicen donaciones al Fondo podran obtener
beneficios fiscales.

CAPITULO X

De la Comision Ejecutiva de Vinculacion Institucional

Articulo 85. La Comisién se constituye como un 6rgano auxiliar del Instituto de
caracter consultivo, de asesoramiento y, en su caso, de ejecucion de las politicas
publicas en materia de movilidad, seguridad vial y transporte, con el objetivo de
mantener su congruencia, impulsar su complementariedad y garantizar la
transversalidad en su disefio e implementacion.

Articulo 86. La Comision estara integrada por:

A. De manera permanente:

I. La persona titular de la Coordinacién Ejecutiva del Instituto;
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[I. Una persona representante de las Secretaria de Hacienda

[Il. Una persona representante de la Consejeria Juridica del Gobierno del Estado;
y

IV. Una persona representante del area de Desarrollo Urbano de la Secretaria.
B. De manera transitoria:

I. Una persona representante de las Secretarias de Gobierno, Educacion y
Cultura; Salud Publica; Economia; Agricultura, Ganaderia, Recursos Hidraulicos,
Pesca y Acuacultura; Desarrollo Social; Trabajo; Seguridad Publica y Turismo,
segun sea necesario en atencion a los temas sujetos a andlisis; vy,

[I. A invitacion expresa:
a) Representantes de Ayuntamientos de los municipios del Estado;

b) Representantes de El Colegio de Sonora, la Universidad de Sonora, la
Universidad Estatal de Sonora, Universidad Tecnoldgica de Hermosillo y cualquier
otra institucion académica y de investigacion que desarrolle actividades en las
materias objeto de este ordenamiento; y

c) Representantes de las Camaras de la Industria con presencia en el Estado de
Sonora; y

d) Todas aquellas personas fisicas o morales que, por su experiencia o capacidad
técnica, puedan colaborar, aportar y fortalecer los temas a tratar en las reuniones
de la Comision.

Articulo 87. La Comision, de acuerdo con la problemética o complejidad de los
asuntos, podra formar grupos de trabajo especificos, en los que invariablemente
deberé participar un representante de sus integrantes permanentes.

Articulo 88. La Comision emitird sus propias reglas de operacion, en las que
determinara su organizacion y funcionamiento.

Articulo 89. Las reuniones de la Comision se desarrollaran previa convocatoria
gue emita el o la titular de la Coordinacion Ejecutiva.

De cada reunién debera levantarse acta debidamente circunstanciada y podran
implementarse herramientas tecnolégicas que permitan la comparecencia a las
reuniones de sus integrantes e invitados a través de cualquier medio de
telecomunicacion disponible, cuando por cualquier situacion se complique su
presencia en las mismas, de lo cual debera quedar constancia en las actas que al
efecto se levanten.
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TITULO CUARTO

De la Sensibilizacion y Educacién en Materia de Movilidad y Seguridad Vial

CAPITULO |
Condicionamiento de la Conducta Vial

Articulo 90. Las autoridades estatales y los municipios, en el ambito de sus
respectivas competencias, disefiaran, implementaran, ejecutaran, evaluaran y
daran seguimiento a los planes, programas, campafias y acciones para
sensibilizar, educar y formar a la poblacion en materia de movilidad y seguridad
vial, con el objetivo de generar la adopcion de habitos de cuidado y prevencion de
riesgos y siniestros de transito, el uso racional del automovil particular; la
promocion de los desplazamientos inteligentes y todas aquellas acciones que
permitan lograr una sana convivencia en las vias.

Para el cumplimiento de lo anterior, se promovera la participacion de personas
especialistas y de la academia, en el disefio e implementacion de programas,
campafias y acciones en materia de educacion vial, movilidad, y perspectiva de
género que incorpore los patrones de movilidad de la mujer, en aras de generar el
desarrollo de politicas sostenibles e incluyentes con especial atencién a los grupos
en situaciéon de vulnerabilidad, personas peatonas, motociclistas, ciclistas, al
transporte publico y al uso racional del automavil particular.

La educacion en materia de movilidad y seguridad vial tiene como objetivo
transmitir una serie de conocimientos que todas las personas usuarias de la via
deben incorporar al momento de transitar por ésta, la cual debera ser con
perspectiva interseccional. Las politicas, programas, campafias y acciones de
educacion en materia de movilidad y seguridad vial deberan informar y fomentar el
respeto irrestricto de la ciudadania, personas operadoras de los sistemas de
movilidad y autoridades a las nifias, nifios y adolescentes y mujeres en la via
publica, con el fin de prevenir y erradicar las violencias de género en sus
desplazamientos por las vias.

Articulo 91. Las autoridades estatales y los municipios, en el ambito de sus
competencias, promoveran, a través de acciones de educacion y promocion, la
difusion, comprension y seguimiento de la sefalizacion y dispositivos para el
control de transito utilizadas en la red vial entre todas las personas usuarias de la
via.

Articulo 92. Las autoridades estatales y los municipios, en el ambito de sus
competencias, promoveran el uso obligatorio de casco para personas conductoras
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y pasajeros de motocicletas que cumpla con la Norma Oficial Mexicana aplicable
en la materia;

Articulo 93. La sensibilizacién en materia de movilidad y seguridad vial tiene como
objetivo transmitir informacion a la poblacién, en formatos accesibles y pertinencia
intercultural y linguistica, con el fin de concientizarla sobre el uso de la via, asi
como las acciones de prevencion de siniestros y demas problemas que se
generan en ésta.

Articulo 94. Las politicas, programas, campafias y acciones de educacion en
materia de movilidad y seguridad vial deberan observar los siguientes criterios:

I. Desarrollar contenidos sobre los factores de riesgo en la movilidad y seguridad
vial;

[I. Concientizar, especialmente a las personas conductoras de vehiculos
motorizados, del conocimiento y respeto por las normas de transito y dispositivos
para el control del transito vial por parte de todas las personas usuarias de la via;

[Il. Priorizar el uso de la infraestructura para la movilidad conforme a la jerarquia
de la movilidad establecida en esta Ley;

IV. Informar y fomentar el respeto irrestricto de la ciudadania, personas
operadoras de los sistemas de movilidad, autoridades, asi como a las nifias,
adolescentes y mujeres en la via publica, con el fin de prevenir y erradicar las
violencias de género en sus desplazamientos por las vias;

V. Informar y fomentar el respeto irrestricto de la ciudadania, personas operadoras
de los sistemas de movilidad, autoridades, asi como a las personas con
discapacidad, con movilidad limitada y de cuidados;

VI. Adoptar desplazamientos sustentables y seguros promoviendo la movilidad
activa y no motorizada;

VII. Fomentar el cumplimiento de los programas de verificacion y proteccion al
medio ambiente, y

VIII. Promover la participacion ciudadana, de manera igualitaria e incluyente,
involucrando activamente a la poblacién en el mejoramiento de su entorno social.

Articulo 95. La formacion en materia de gestion de movilidad y seguridad vial tiene
como objetivo la capacitacion del personal del ambito profesional en la materia de
movilidad sobre una base organizada y estructurada de conocimientos y
preparacion técnica.
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Las dependencias y entidades publicas, en el ambito de sus respectivas
atribuciones, llevaran a cabo las politicas, programas y acciones necesarias de
formacion y capacitacion dentro del ambito profesional en la materia de gestion de
movilidad y seguridad vial, en coordinacién con las demas dependencias y
entidades de la administracion publica, concesionarias, permisionarias, empresas,
asociaciones y organismos de participacion ciudadana, para un adecuado
desempefio de las funciones administrativas.

Articulo 96. La formacion de personas conductoras y operadoras tiene como
objeto la capacitacion de quienes aspiren a obtener una licencia de manejo, de tal
manera que sean capaces de demostrar su aptitud para la conduccién de un
vehiculo a motor.

Articulo 97. Con respecto a las licencias, las autoridades competentes, deberan
emitir las licencias de conductor en todas sus modalidades, atendiendo los
principios que establece la Ley General y la presente Ley.

Articulo 98. Para obtener o renovar una licencia o permiso de conducir, todas las
personas deberan acreditar el examen de valoraciéon integral, ante la autoridad
municipal, para lo cual podra generar mecanismos de colaboracion o coordinacion
atendiendo a sus necesidades.

Articulo 99. El Instituto podra incentivar a las escuelas y empresas que participen
en las iniciativas de movilidad escolar y empresarial y que contribuyan a fomentar
nuevos esquemas de desplazamiento entre alumnos, profesores y empleados,
orientados desincentivar el uso irracional del automovil entre quienes acuden a
sus instalaciones, incluyendo sistemas de auto compartido, transporte publico
privado, fomento al uso de la bicicleta, redistribuciéon de acuerdo a su residencia y
todo tipo de innovacion en el sector privado encaminada a dichos fines. Ademas,
el instituto podra impulsar la creacion de escuadrones viales escolares
conformados por alumnos, docentes, empleados y padres de familia.

Articulo 100. El Instituto y los municipios, podran promover la realizacion de foros
y sesiones de trabajo con la participaciéon de la sociedad, pueblos y comunidades
indigenas y afromexicanas, personas con discapacidad y las organizaciones que
les representan, instituciones académicas y de investigacion, colegios de
profesionistas con incidencia directa en la materia de esta Ley, organismos
empresariales del sector ligado a la movilidad, la seguridad vial y al transporte de
bienes y mercancias, organizaciones de la sociedad civil organizada y los
gobiernos respectivos, para el estudio, investigacion y propuestas; evaluacion de
las politicas publicas, programas y acciones; capacitacion a la comunidad; difusion
de informacion y conocimientos sobre la problemética de la movilidad, la seguridad
vial, la accesibilidad, la eficiencia, la sostenibilidad, la calidad y la inclusion e
igualdad y sus implicaciones en el ordenamiento territorial relacionado con la
movilidad y en general sobre la aplicacion de la presente Ley.
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Articulo 101. Las autoridades a las que refiere esta Ley podran llevar a cabo
procesos de consulta y deliberacion sobre temas de movilidad y seguridad vial.

Articulo 102. Todos los vehiculos que transiten por la via publica deberan contar
con una pdliza de seguro que incluya responsabilidad civil por dafios a terceros
para responder del pago de la indemnizacién por los dafios ocasionados en
cualquier siniestro de transito en donde resulte involucrado; la omision de lo
anterior sera objeto de multa en términos de la normatividad correspondiente.

TITULO QUINTO

Del Uso de la Vialidad

CAPITULO |
De los Vehiculos Destinados al Servicio de Transporte Publico

Articulo 103. Los vehiculos destinados al servicio del transporte publico que
circulen en las vias publicas del Estado deberan estar permanentemente en buen
estado fisico-mecanico. Los vehiculos que se pretendan registrar dentro del
Estado deben cumplir con las regulaciones de seguridad y de emisiones que para
tal efecto sean emitidas por las autoridades competentes o las que refiera la ley
aplicable.

Articulo 104. EIl Instituto, en coordinacion con las autoridades ambientales
correspondientes, establecerd las normas técnicas conducentes a que debera
sujetarse el uso de vehiculos para evitar la contaminacion atmosférica derivada de
la emisién de ruidos, polvos y gases toxicos.

CAPITULO I
Del Espacio Publico

Articulo 105. Las caracteristicas de disefio y operacion de las vias que integran el
espacio publico vial se sujetaran a lo siguiente:

|. La Infraestructura Ciclista se e clasifican en:

a) Recreativas: Son aquellas que por su caracter son espacios destinados al
esparcimiento, por lo que es posible que permitan la convivencia con peatones,
pero siempre identificando y protegiendo la presencia de los mas vulnerables. Se
refiere también al espacio delimitado dentro de la traza urbana con fines de
esparcimiento en un horario de operacion previamente establecido donde se
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restringe el transito de vehiculos automotores y se abre el espacio a actividades y
recorridos en modos no motorizados; y

b) Urbanas: Son aquellas destinadas a la circulacién o transito de bicicletas o
vehiculos de propulsion humana; estas vias urbanas pueden ser de caracter
exclusivo o compartido, pueden ser parte de la superficie de rodamiento de las
vias o tener un trazo independiente. El trazo de este tipo de vias debe ser el mas
corto, directo, seguro y confortable que aquel destinado al transito automotor, pero
nunca desplazar el espacio peatonal.

Il. Vias terciarias. Son aquellas que sirven para comunicar internamente a los
fraccionamientos, barrios o colonias y dar acceso a los lotes que los conforman;
presentan comunicacién o coincidencia con las vias secundarias y primarias; del
mismo modo se incluyen aquellas que circundan o se integran en poligonos de
transito calmado o centros historicos. La velocidad maxima en este tipo de
vialidades no serd nunca mayor a 30 km/h y dependera de las caracteristicas del
entorno que atraviesen y de las condiciones peatonales existentes;

[Il. Vias secundarias. Son las vias cuya funcion es permitir el acceso a los predios
y el flujo del transito vehicular no continuo; presentan comunicacion o coincidencia
con las vias primarias y las laterales de las vias de acceso controlado. La
velocidad méxima en este tipo de vialidades no serd nunca mayor a 30 km/h y
dependera de las caracteristicas del entorno que atraviesen y de las condiciones
peatonales existentes;

IV. Vias primarias. Son las vialidades cuya funcion es conectar areas distantes y
que soportan los mayores volimenes vehiculares con el menor numero de
obstrucciones. La velocidad maxima en este tipo de vialidades no sera nunca
mayor a 50 km/h y dependera de las caracteristicas del entorno que atraviesen y
de las condiciones peatonales existentes;

V. Vias de acceso controlado. Son aquellas que cuentan con incorporacion y
desincorporacion al cuerpo de flujo continuo mediante carriles de aceleracion y
desaceleracion en puntos especificos. La velocidad maxima, en carriles centrales
de este tipo de vialidad, en este tipo de vialidades no sera nunca mayor a 60 km/h;

VI. Vias regionales. Son vias para el transito directo entre diferentes centros de
poblacion a efecto de permitir el transito de bienes y personas al exterior de las
regiones o entre los asentamientos humanos de una misma region segun su tipo;

VII. Vias de transito confinado para transporte publico. Incluidas en las vias
primarias, pero se procurara la instalacion de carriles para la circulacion prioritaria
o exclusiva de vehiculos de transporte publico. Podran ser utilizados en
situaciones de caso fortuito, fuerza mayor o alteracién del orden publico por
vehiculos de emergencia respetando las condiciones establecidas en el
Reglamento de Transito correspondiente. La velocidad méaxima en este tipo de
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vialidades no serd nunca mayor a 50 km/h y dependera de las caracteristicas del
entorno que atraviesen y de las condiciones peatonales existentes; y

VIIIl. Vias preferenciales. Incluidas en las vias primarias, pero se procurara la
instalacion de carriles para la circulacién prioritaria 0 exclusiva de vehiculos de
transporte publico, ciclovias, ciclocarriles o vias compartidas entre estas dos.
Podran ser utilizados en situaciones de caso fortuito, fuerza mayor o alteracion del
orden publico por vehiculos de emergencia respetando las condiciones
establecidas en el Reglamento correspondiente. La velocidad maxima en tipo de
vialidades no serd nunca mayor a 50 km/h y dependera de las caracteristicas del
entorno que atraviesen y de las condiciones peatonales existentes.

Articulo 106. El Instituto podra desarrollar normas, lineamientos, politicas y
proyectos que promuevan el acceso seguro, eficiente, integrado e interconectado
a la movilidad, asegurando que existan los espacios adecuados para las personas
usuarias, ademas de las que emitan las autoridades competentes.

Articulo 107. El espacio publico contara con infraestructura para la intermodalidad,
para lo cual debera contar como minimo con:

I. Bahias o Zonas de Ascenso y Descenso. Espacios destinados a la conexion
entre los diversos modos de transporte que permiten un adecuado funcionamiento
del transito peatonal y vehicular, y que deberan contar, de manera preferente, con
parabuses para la proteccion de las personas usuarias;

[I. Bici-estacionamientos. Componente que incluye equipamiento para bicicletas,
permitiendo el anclaje y retiro seguro de las mismas;

lll. Plataformas de Carga. Son zonas especializadas de manejo logistico de la
carga, que cuentan con la infraestructura y los servicios necesarios para facilitar
las actividades relativas al transporte, empaque y distribuciéon de mercancias,
donde distintos agentes coordinan sus acciones en beneficio de la competitividad
de los productos que hacen uso de la infraestructura.

IV. Zonas de Taxi (sitios). Espacio fisico ubicado en propiedad privada, o en la via
publica, destinado al estacionamiento temporal de vehiculos del servicio de
transporte publico individual motorizado; y

V. Zonas de carga y descarga. Espacio fisico ubicado en propiedad privada o en la
via publica, destinado al estacionamiento temporal de vehiculos del servicio de
transporte de carga para el ofrecimiento de sus servicios.

Articulo 108. EIl Instituto y las autoridades municipales en el ambito de su
competencia, estan obligados a lo siguiente:
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I. Dar aviso oportuno a las personas usuarias, sobre el bloqueo o uso
extraordinario de la vialidad, de su jurisdiccion, utilizando cualquier medio de
comunicacion;

[I. Tomar las medidas necesarias para dar a conocer de manera oportuna las rutas
alternativas de las vias de comunicacion cuando existan obras publicas que no
permitan el acceso a estas, 0 se esté dando un uso extraordinario a la vialidad;

[Il. Tomar las medidas necesarias para dar a conocer modificaciones de las rutas
o lineas de transporte publico urbano cuando asi lo determine previamente; y

IV. Realizar todas aquellas acciones que sean necesarias para garantizar la
seguridad vial en su jurisdiccion.

Articulo 109. Se podra utilizar extraordinariamente la vialidad, previa autorizacion
de la autoridad competente, para la realizacion de eventos tales como desfiles,
caravanas, peregrinaciones o cualquier otro tipo de concentracion humana de
caracter politico, religioso, deportivo, recreativo o social, cuya finalidad sea licita;
asi como para la realizacibn de manifestaciones, en estos casos las personas
solicitantes y la autoridad municipal, realizaran todas las acciones o medidas
necesarias para minimizar las afectaciones a terceros.

Articulo 110. Las personas interesadas en realizar un evento como los descritos
en el articulo anterior, deberan dar aviso a la autoridad municipal cuando menos
con 15 dias de anticipacion; en el caso de que se requiera para la realizacion de
manifestaciones debera ser al menos con 72 horas de anticipacion, para efectos
de que las autoridades municipales estén en condiciones de brindar las facilidades
necesarias para que la realizacion de tal evento se realice en las mejores
condiciones, minimizando perturbaciones de transito, sin perturbar la paz y la
tranquilidad de la poblacion.

Quedando exceptuado de lo previsto en el presente articulo todo aquel supuesto
juridico que constituya un delito o una infraccion administrativa establecidas en las
leyes correspondientes.

Articulo 111. La circulacion de unidades que realicen la prestacion del servicio de
transporte de carga, asi como las maniobras de carga y descarga de mercancias,
deberé realizarse atendiendo las disposiciones de transito correspondientes.

Articulo 112. Las autoridades estatales y los municipios, en el dmbito de sus
competencias, podran regular, restringir y ordenar la circulacion de vehiculos
mediante el establecimiento de modalidades al flujo vehicular en dias, horarios y
vias, de conformidad con los programas y demas disposiciones legales aplicables,
con el objeto de mejorar las condiciones ambientales, de salud y de seguridad vial
en puntas criticos o derivado de la realizacion de otras actividades publicas. La
regulacion, asi como el ordenamiento de la circulacion se podran aplicar
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considerando el impacto vial y ambiental de cada tipo de vehiculo, dando
preferencia a vehiculos eficientes, sin que ello implique tramitar la expedicién de
permisos adicionales para la movilidad de bienes y mercancias.

Para efectos del parrafo anterior, las autoridades estatales y municipales deberan
reconocer los permisos otorgados por éstas y por el gobierno federal para
suministrar los servicios de transporte de bienes y mercancias, sean documentos
fisicos o0 su representacion digital, asi como las copias certificadas que al efecto
emita un fedatario publico.

Articulo 113. Cuando se estén llevando a cabo obras o trabajos en las vialidades,
gue entorpezcan la circulacion de peatones y vehiculos, el responsable de dichas
obras deber4 tomar las medidas preventivas necesarias para garantizar la
seguridad de estos, observando lo establecido en la presente Ley, su Reglamento
y demas ordenamientos legales aplicables.

Articulo 114. Las personas que conducen un vehiculo no deberan seguir a los
vehiculos de emergencia, ni detenerse o estacionarse a una distancia que pueda
significar riesgo o0 entorpecimiento de la actividad del personal de dichos
vehiculos.

Articulo 115. El Instituto y las autoridades municipales, en el ambito de su
competencia, podran impedir el transito de los vehiculos que no reunan los
requisitos legales para su circulacién, o que representen un peligro para la
seguridad de sus ocupantes, de los demas vehiculos, de las personas peatonas o
de la poblacién en general, asi como el de aquéllos que por sus condiciones
particulares puedan ocasionar algun dafio a la propiedad privada o publica.

Articulo 116. Los vehiculos que se encuentren presuntamente abandonados, los
gue no estén en condiciones de circular y aquéllos que sean reparados en las vias
publicas sin tener el caracter de urgente, seran retirados y trasladados a los
depdsitos vehiculares que disponga la autoridad competente, atenta a lo dispuesto
en la reglamentacion aplicable. Los gastos que se generen por el traslado y
resguardo del vehiculo correran por cuenta del propietario o poseedor del
vehiculo.

CAPITULO I

De las Zonas de Transito Controlado

Articulo 117. Las zonas de transito controlado son sistemas de control y regulacion
del transito en zonas especificas. Estas zonas seran determinadas por

autoridades estatales y municipales competentes, de conformidad con la
normativa aplicable.
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Articulo 118. Las vialidades de transito comprenderan los siguientes aspectos:

I. Priorizacion del transito peatonal, mediante la ejecucion de programas y
proyectos que incentiven la infraestructura peatonal, integrando los conceptos de
accesibilidad universal;

[I. Regulaciéon de la operacién de los Sistemas de Transporte, considerando los
sistemas no motorizados y, en su caso, la interconexién de modos de transporte, y

[Il. Las demas que determine el Reglamento.

Articulo 119. Se considera zona de transito controlado el area destinada para
vehiculos de motor, en las zonas urbanas, que agrupa un conjunto de calles
donde se limitan a bajas velocidades, establecidas por las autoridades
competentes.

Estas zonas tienen como finalidad mejorar la seguridad vial priorizando a los
usuarios mas vulnerables como son las personas peatonas y ciclistas, asi como
establecer medidas para mejorar el medio ambiente.

Articulo 120. Las politicas o acciones a implementar para el establecimiento de
zonas de transito lento podran contener medidas dentro de las estrategias o
planificacién urbana como las que se sefialan a continuacion, siempre y cuando se
puedan llevar a cabo de acuerdo a las vialidades y al servicio publico de
transporte:

I. Ampliacion de las aceras. Fomenta los desplazamientos a pie y mejora la
seguridad vial de la via publica en especial la de las nifias, nifios y personas con
discapacidad o con movilidad limitada y de cuidado;

[I. Utilizacién de mobiliario urbano. Se pretende que delimite los distintos espacios
con elementos vegetales, constructivos o decorativos que mejoren el aspecto de la
calle;

[ll. Pavimentos especiales. Es la implementacion de pavimentos que favorecen la
permeabilidad de los suelos y una disminucion de la velocidad como es el
adoquinado, la utilizacion de piedra u otros. Asi mismo se podra utilizar el color
como elemento limitador de velocidad;

IV. Desviacion del eje de la trayectoria. Es el disefio de una vialidad que permite la
desviacion vehicular y se puede llevar a cabo de distintas formas:

a) En las intersecciones se pueden disefar las vialidades en efecto zigzag que

obligue a las personas conductoras a disminuir la velocidad para trazarlos, con las
medidas necesarias para la seguridad vial; y
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b) En zonas de baja densidad, en ocasiones, no se ocupa plenamente el
estacionamiento en la via. En este caso, mediante arbolado y mobiliario urbano,
se puede mantener la alineacioén prevista; y

c) La utilizacion de “orejas” en las intersecciones de vialidades con
estacionamiento, las cuales preferentemente seran dotadas de infraestructura
verde para el incremento de la permeabilidad y la incorporacién de la naturaleza
en el contexto urbano.

TITULO SEXTO

DE LAS INFRACCIONES Y MEDIOS DE DEFENSA

CAPITULO UNICO
De las Infracciones y Recurso de Inconformidad

Articulo 121. En contra de los actos o resoluciones que emitan, dicten o ejecuten
las autoridades en materia de movilidad y seguridad vial, conforme a esta ley, su
reglamento y demas disposiciones que de ella emanen, los afectados podran
interponer recurso de inconformidad conforme a lo establecido en la Ley de
Procedimiento Administrativo del Estado de Sonora, o bien intentar el juicio de
nulidad ante el Tribunal de Justicia Administrativa del Estado de Sonora.

Articulo 122. Las infracciones cometidas al inobservar las disposiciones
contenidas en la presente ley, seran sancionadas por las autoridades competentes
de acuerdo a la naturaleza del acto, y atendiendo a los ordenamientos juridicos
correspondientes que establezcan la hip6tesis de infracciébn administrativa, penal o
civil correspondiente.

TRANSITORIOS

PRIMERO. La presente Ley entrara en vigor al dia siguiente de su publicacion en
el Boletin Oficial del Gobierno del estado de Sonora.

SEGUNDO. Dentro del el término de 180 dias naturales, siguientes a la entrada en
vigor de la presente ley, se debera expedir el Reglamento de la Ley de Movilidad y
Seguridad Vial para el Estado de Sonora.

TERCERO. Dentro del término de 180 dias naturales, siguientes a la entrada en
vigor de la presente ley, se deberan de realizar las adecuaciones correspondientes
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al Reglamento Interior del Instituto de Movilidad y Transporte para el Estado de
Sonora.

CUARTO. Dentro del término de 180 dias naturales, siguientes a la entrada en
vigor de la presente ley, se deberan de realizar las adecuaciones correspondientes
en los manuales de organizacion, tramites y de procedimientos del Instituto de
Movilidad y Trasporte para el Estado de Sonora.

QUINTO. Dentro del término de 180 dias naturales, siguientes a la entrada en
vigor de la presente ley, realicense las reformas correspondientes a la Ley de
Transito del Estado de Sonora.

SEXTO. Dentro del término de 180 dias naturales siguientes a la entrada en vigor
de la presente ley, los municipios deberan armonizar sus reglamentos de transito a
los conceptos y fundamentos de movilidad y seguridad vial establecidos en la
presente ley con el objeto de poder facilitar las acciones estratégicas coordinadas
que permitan cumplir con los preceptos de esta ley.

SEPTIMO. Dentro del término de 180 dias naturales, siguientes a la entrada en
vigor de la presente ley, realicense las reformas correspondientes a la Ley de
Ordenamiento Territorial y Desarrollo Urbano del Estado de Sonora.

OCTAVO. El Sistema debera integrarse y emitir los lineamientos para su
organizacion y operacion dentro de los primeros 180 dias naturales a partir de la
entrada en vigor de la presente Ley.

El Instituto de Movilidad y Transporte para el Estado de Sonora debera proponer al
Sistema Estatal, la Estrategia Estatal en un plazo no mayor a 180 dias naturales
contados a partir de su instalacion, referida en el parrafo anterior.

NOVENO. Dentro del término de 180 dias naturales, siguientes a la entrada en
vigor de la presente ley, realicense las reformas correspondientes a la Ley de
Salud para el Estado de Sonora.

DECIMO. Las erogaciones que se generen con la entrada en vigor del presente
decreto para las dependencias y entidades de la administracion publica del
Gobierno del Estado de Sonora, deberdan de sujetarse a la disponibilidad
presupuestaria que haya sido aprobada para ese efecto a cada ejecutor de gasto,
en el ejercicio fiscal correspondiente.

DECIMO PRIMERO. Se derogan todas las disposiciones que se opongan a la
presente ley.

Comuniquese al Titular del Poder Ejecutivo para su sancién y publicacion en el
Boletin Oficial del Gobierno del Estado.- SALON DE SESIONES DEL H.
CONGRESO DEL ESTADO. Hermosillo, Sonora, a 12 de diciembre de 2023. C.
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MARIA JESUS CASTRO URQUIJO, DIPUTADA SECRETARIA.- RUBRICA.- C.
JOSE RAFAEL RAMIREZ MORALES, DIPUTADO SECRETARIO.- RUBRICA.

Por tanto, mando se publique en el Boletin Oficial del Gobierno del Estado y se le
dé el debido cumplimiento.

Dado en la Residencia del Poder Ejecutivo, en la ciudad de Hermosillo, Sonora, a
los quince dias del mes de diciembre del afio dos mil veintitrés.- GOBERNADOR
DEL ESTADO.- FRANCISCO ALFONSO DURAZO MONTANO.- RUBRICA.-
SECRETARIO DE GOBIERNO.- ADOLFO SALAZAR RAZO.- RUBRICA,
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