[N. DE E. EN RELACION CON LA ENTRADA EN VIGOR DEL PRESENTE ORDENAMIENTO Y SUS
DECRETOS DE MODIFICACIONES, SE SUGIERE CONSULTAR LOS ARTICULOS TRANSITORIOS
CORRESPONDIENTES.]

LEY DE MOVILIDAD DEL ESTADO DE TAMAULIPAS
TEXTO ORIGINAL.

Ley publicada en el Anexo al Numero 51 del Peridédico Oficial del Estado de
Tamaulipas, el jueves 27 de abril de 2023.

AMERICO VILLARREAL ANAYA, Gobernador Constitucional del Estado de
Tamaulipas, a sus habitantes hace saber:

Que el Honorable Congreso del Estado, ha tenido a bien expedir el siguiente
Decreto:

Al margen un sello que dice:- “Estados Unidos Mexicanos.- Gobierno de
Tamaulipas.- Poder Legislativo.

LA LEGISLATURA SESENTA Y CINCO CONSTITUCIONAL DEL CONGRESO
DEL ESTADO LIBRE Y SOBERANO DE TAMAULIPAS, EN USO DE LAS
FACULTADES QUE LE CONFIEREN LOS ARTICULOS 58 FRACCION | DE LA
CONSTITUCION POLITICA LOCAL; Y 119 DE LA LEY SOBRE LA
ORGANIZACION Y FUNCIONAMIENTO INTERNOS DEL CONGRESO DEL
ESTADO LIBRE Y SOBERANO DE TAMAULIPAS, TIENE A BIEN EXPEDIR EL
SIGUIENTE:

DECRETO No. 65-561

MEDIANTE EL CUAL SE EXPIDE LA LEY DE MOVILIDAD DEL ESTADO DE
TAMAULIPAS.

ARTICULO UNICO. Se expide la Ley de Movilidad del Estado de Tamaulipas, para
guedar como sigue:

LEY DE MOVILIDAD DEL ESTADO DE TAMAULIPAS

TiITULO PRIMERO

DE LA MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL
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CAPITULO |
DISPOSICIONES GENERALES

Articulo 1. La presente ley es de orden publico, interés y observancia general en el
Estado de Tamaulipas y tiene por objeto establecer las bases y directrices a las
que se debera sujetar la Administracion Pablica Estatal y Municipal para planear,
organizar, regular, administrar, coordinar, ejecutar, supervisar, controlar, evaluar,
fomentar, sensibilizar y gestionar la movilidad de personas y bienes, mediante el
reconocimiento de la movilidad como un derecho humano del que goza toda
persona sin importar su residencia, condicion, modo o modalidad de transporte en
el marco legal aplicable y una politica estatal de movilidad orientada para asegurar
el poder de eleccion de la poblacién que permita su efectivo desplazamiento en
condiciones de seguridad, calidad, igualdad y sustentabilidad.

La movilidad se gestionara para transitar hacia la sustentabilidad y el uso de
medios alternativos al vehiculo privado automotor para los desplazamientos de
personas, teniendo la seguridad vial como maxima del Sistema Integral de
Movilidad.

La movilidad y seguridad vial, se vinculardn con un enfoque integral de la politica
de ordenamiento territorial y desarrollo urbano y de manera transversal con las
politicas sectoriales aplicables, alimentdndose entre si de la informacion
estadistica y geogréfica del Sistema Estatal de Planeacion e Informacién
Geogréfica para el Desarrollo Urbano, asi como del Sistema de Informacion
Territorial y Urbano.

Articulo 2. La movilidad es el derecho de toda persona a trasladarse y a disponer
de un sistema integral de movilidad de calidad, suficiente y accesible que, en
condiciones de igualdad y sostenibilidad, permita el desplazamiento de personas,
bienes y mercancias, el cual debera contribuir al ejercicio y garantia de los demas
derechos humanos, por lo que las personas seran el centro del disefio y del
desarrollo de los planes, programas, estrategias y acciones en la materia.

El derecho a la movilidad tendra las siguientes finalidades:

l. La integridad fisica y la prevencion de lesiones de todas las personas usuarias
de las calles y de los sistemas de transporte, en especial de las mas vulnerables;

Il. La accesibilidad de todas las personas, en igualdad de condiciones, con
dignidad y autonomia a las calles y a los sistemas de transporte, priorizando a los
grupos en situaciéon de vulnerabilidad;

lll. La movilidad eficiente de personas, bienes y mercancias;
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IV. La preservacion y restauracion del equilibrio ecoldgico ante los efectos del
cambio climético;

V. La calidad de los servicios de transporte y de la infraestructura vial;

VI. Eliminar factores de exclusiobn o discriminaciéon al usar los sistemas de
movilidad, para que todas las personas gocen y ejerzan sus derechos en igualdad
de condiciones;

VII. La igualdad de oportunidades en el uso de los sistemas de movilidad;

VIII. Dotar a todas las localidades del Estado con acceso a camino pavimentado a
una distancia no mayor de dos kildmetros;

IX. Promover el maximo grado de autonomia de las personas en sus traslados y el
uso de los servicios; y

X. Promover en aquellos municipios con territorio insular los sistemas, rutas y
modalidades que faciliten el acceso y la movilidad de las personas entre el
territorio insular y continental.

El derecho a la movilidad permite que las personas puedan elegir libremente la
forma de trasladarse, en y entre los distintos centros de poblacion, a fin de
acceder a los bienes, servicios y oportunidades que otorgan éstos.

Articulo 3. La seguridad vial es el conjunto de medidas, normas, politicas y
acciones adoptadas para prevenir los siniestros de transito y reducir el riesgo de
lesiones y muertes a causa de estos. Para ello, las autoridades, en el marco de
Sus respectivas competencias, observaran las siguientes directrices:

I. Infraestructura segura: Espacios viales predecibles y que reducen o minimizan
los errores de las personas usuarias y sus efectos, que se explican por si mismos,
en el sentido de que su disefio fomenta velocidades de viaje seguras y ayuda a
evitar errores;

Il. Velocidades seguras: Velocidades de desplazamiento que se adaptan a la
funcién, nivel de seguridad y condicién de cada via. Las personas conductoras
comprenden y cumplen los limites de velocidad y conducen segun las condiciones;

[ll. Vehiculos seguros: Los que con sus caracteristicas cuentan con aditamentos o
dispositivos, que tienen por objeto prevenir colisiones y proteger a las personas
usuarias, incluidos pasajeros, personas peatonas, ciclistas, y usuarias de
vehiculos no motorizados, en caso de ocurrir una colision;
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IV. Personas usuarias seguras: Personas usuarias que, cumplen con las normas
viales, toman medidas para mejorar la seguridad vial y exigen y esperan mejoras
en la misma;

V. Atencién médica prehospitalaria: Establecimiento de un sistema de atencion
meédica prehospitalaria y la aplicacion de las normas vigentes en la materia, para
la atencion efectiva y oportuna de las personas lesionadas en siniestros viales, en
términos de las leyes aplicables; y

VI. Seguimiento, gestion y coordinaciéon: Las autoridades competentes
estableceran las estrategias necesarias para el fortalecimiento de la seguridad
vial, dandoles seguimiento y evaluacion. Asimismo, se coordinaran entre ellas
para gestionar de manera eficaz las acciones de prevencién y atencion, durante y
posterior, a los siniestros viales.

Articulo 4. Ademas de lo sefialado en otras leyes, para los efectos de esta Ley se
entiende por:

I. Accesibilidad: Las medidas pertinentes para asegurar el acceso de las personas
con discapacidad, en igualdad de condiciones con los demas, a los sistemas y las
tecnologias de la informacion, y otros servicios e instalaciones abiertos al publico o
de uso publico, tanto en zonas urbanas como rurales;

II. Acciones afirmativas: Politicas, medidas o acciones dirigidas a favorecer a
personas o grupos en situacién de vulnerabilidad, con el fin de eliminar o reducir
las desigualdades y barreras de tipo actitudinal, social, cultural o econémico que
los afectan;

[ll. Atenciébn médica prehospitalaria: Es la otorgada a las personas cuya condicion
clinica considera que pone en peligro la vida, un érgano o su funcion, con el fin de
lograr la limitacion del dafio y su estabilizacion organico-funcional, desde los
primeros auxilios hasta la llegada y entrega a un establecimiento para la atencion
médica con servicio de urgencia, asi como durante el traslado entre diferentes
establecimientos a bordo de una ambulancia;

IV. Auditorias de Seguridad Vial: Metodologia aplicable a cualquier infraestructura
vial para identificar, reconocer y corregir las deficiencias antes de que ocurran
siniestros viales o cuando éstos ya estan sucediendo. Las auditorias de seguridad
vial buscan identificar riesgos de la via con el fin de emitir recomendaciones que,
al materializarse, contribuyan a la reduccién de los riesgos;

V. Autoridades: Autoridades de los tres Ordenes de gobierno en materia de
movilidad, seguridad vial y transporte terrestre;

VI. Ayudas técnicas: Los dispositivos tecnologicos, materiales, asistencia humana
o animal que permiten habilitar, rehabilitar o compensar una o mas limitaciones
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funcionales, motrices, sensoriales o0 intelectuales de las personas con
discapacidad;

VII. Bases de Datos sobre Movilidad y Seguridad Vial: Las bases de datos a las
que se refiere el articulo 29 de la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial;

VIIl. Calle completa: Aquella disefiada para facilitar el transito seguro de las
personas usuarias de las vias, de conformidad con la jerarquia de la movilidad,
que propician la convivencia y los desplazamientos accesibles y eficientes.
Consideran criterios de disefio universal, ampliacion de banquetas o espacios
compartidos de circulacidbn peatonal y vehicular libres de obstaculos, el
redimensionamiento de carriles para promover velocidades seguras, carriles
exclusivos para el transporte publico, infraestructura ciclista y sefialética adecuada
y visible en todo momento;

IX. Centros de capacitacion de la movilidad: Los establecimientos que estan
autorizados por la Secretaria, para capacitar a los usuarios de la movilidad en la
materia;

X. Centros de transferencia modal: Los espacios fisicos con infraestructura y
equipamiento auxiliar de transporte, que sirve de conexién a los usuarios entre dos
0 mas rutas o modos de transporte;

XI. Ciclista: La persona que conduzca un vehiculo de traccion humana a través de
pedales. Se considera también ciclista a aquella persona que conduce bicicletas
asistidas por motores eléctricos, siempre y cuando esta desarrolle velocidades de
hasta 25 kilbmetros por hora;

XIl. Concesién: El acto administrativo por el cual el Poder Ejecutivo Estatal
autoriza a una persona, fisica o moral, la prestacién de un servicio publico en
materia de movilidad, con excepcién de los establecidos en la Ley de Transporte
del Estado de Tamaulipas, en los términos y condiciones que esta Ley y su
reglamentacion sefialan;

XIIl. Conductor: Las personas que, habiendo demostrado conocimiento y
habilidades para operar y conducir un vehiculo automotor, han sido autorizadas
para ello mediante la expedicion del documento que lo acredite, estando obligadas
a cumplir esta Ley y las disposiciones reglamentarias de la materia;

XIV. Cultura de la Movilidad: Se refiere a la difusion sistematica de informacion
para crear conciencia entre la poblacion sobre los beneficios que genera el
modificar positivamente los habitos de movilidad. Implica la promocion de una
nueva cultura de la movilidad y seguridad vial en la que los conductores de
vehiculos motorizados respeten el derecho de transito y la integridad fisica de los
peatones, personas con discapacidad y ciclistas;
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XV. Desplazamientos: Recorrido de una persona asociado a un origen y un
destino preestablecidos con un propdsito determinado en cualquier modo de
movilidad;

XVI. Disefio universal. Se entendera el disefio de productos, entornos, programas
y servicios en materia de movilidad y seguridad vial, que puedan utilizar todas las
personas, en la mayor medida posible, sin necesidad de adaptacion ni disefio
especializado. El disefio universal no excluira las ayudas técnicas para grupos
particulares de personas con discapacidad cuando se necesiten;

XVII. Dispositivos de control del transito: Conjunto de sefiales, marcas,
dispositivos diversos y demas elementos que se colocan en las vias con el objeto
de prevenir, regular y guiar la circulacién de personas peatonas y vehiculos que
cumplan con el criterio de disefio universal, garantizando su adecuada visibilidad
en todo momento;

XVIII. Educacion Vial: Actividad cuya finalidad es promover una cultura vial en la
poblacién, dirigida a todas las personas usuarias de la via, con el objetivo de
generar cambios en los patrones de comportamiento social;

XIX. Empresas de Redes de Transporte: A las que hace referencia el articulo 35
Bis, de la Ley de Transporte del Estado de Tamaulipas;

XX. Enfoque Sistémico: Enfoque que aborda la movilidad en su totalidad e
integralidad, en el que interactian una serie de elementos coordinados e
interconectados;

XXI. Especificaciones técnicas: Parametros a los que se encuentra sujeto el
disefio, funcionalidad y uso, tanto de las vias como de los modos de transporte,
con el objeto de garantizar la seguridad, salud e integridad de las personas
usuarias y la prevenciéon del riesgo, considerando las necesidades diferenciadas
de los grupos en situacién de vulnerabilidad;

XXII. Estacionamiento: El espacio fisico destinado para disponer de un vehiculo
automotor en un tiempo indeterminado;

XXIIl. Estacionamiento exclusivo para personas con discapacidad: El espacio en
color azul y con el simbolo universal de la discapacidad, ubicado preferentemente
lo mas proximo a la entrada principal de un edificio, utilizado Unicamente por
personas con discapacidad que porten en su vehiculo la placa de circulacion
especial para personas con discapacidad o el tarjeton correspondiente;

XXIV. Estudio de impacto de movilidad: El estudio especializado que tiene por
objeto evaluar y dictaminar las posibles afectaciones o alteraciones generadas por
la realizacion de un proyecto, obra o actividad publica o privada y su puesta en
operacion dentro del territorio estatal, sobre los elementos del Sistema Integral de
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Movilidad y los desplazamientos de personas y bienes, a fin de evitar o reducir los
efectos negativos sobre la calidad de vida y la competitividad urbana;

XXV. Estrategia Nacional de Movilidad y Seguridad Vial: Instrumento rector para la
conduccién de la Politica Nacional de Movilidad y Seguridad Vial, que incluye el
conjunto de acciones encaminadas a promover la movilidad y la seguridad vial,
para implementarlas a través de la coordinacion de los tres 6rdenes de gobierno;

XXVI. Examen de valoracion integral: Conjunto de valoraciones fisicas, médicas y
evaluacion de conocimientos en materia de reglamentos de transito, que las
autoridades de los tres Ordenes de gobierno en el ambito de sus funciones
practican a las personas aspirantes para obtener o renovar una licencia de
conducir;

XXVII. Externalidades: Factores que inciden, afectan y son derivados de efectos
secundarios que causa la actividad de la movilidad de una persona, en funcién del
medio de transporte por el que se desplace, como emisiones, congestion,
siniestros y uso de espacio publico;

XXVIII. Externalidades negativas: Los efectos indirectos de los desplazamientos
gue reducen el bienestar de las personas que realizan los viajes y/o a la sociedad
en su conjunto. Algunos de estos dafios pueden ser: contaminacion atmosférica y
auditiva, congestionamiento vial, hechos de transito, sedentarismo, entre otros;

XXIX. Gestion de la demanda de movilidad: Conjunto de medidas, programas y
estrategias que inciden en la conducta de las personas usuarias a fin de reducir
viajes 0 cambiar el modo de transporte; con el fin de optimizar tiempos en los
desplazamientos;

XXX. Gestion de la velocidad: Conjunto de medidas integradas que llevan a las
personas conductoras a circular a una velocidad segura y, en consecuencia,
reducir el nimero de siniestros de transito y las lesiones graves o muertes;

XXXI. Grupos en situacién de vulnerabilidad: Poblacion que enfrenta barreras para
ejercer su derecho a la movilidad con seguridad vial como resultado de la
desigualdad, como las personas con menores ingresos, indigenas, con
discapacidad, en estado de gestacion, adultas mayores, comunidad LGBTTTIQ,
asi como mujeres, nifias, nifos y adolescentes, y demas personas que por su
condicion particular enfrenten algun tipo de exclusion;

XXXII. Impacto de movilidad: Resultado de la evaluacion de las posibles
influencias o alteraciones sobre los desplazamientos de personas, bienes y
mercancias que pudieran afectarse por la realizacion de obras y actividades
privadas y publicas;
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XXXIII. Interseccionalidad: Conjunto de desigualdades mdultiples que coinciden o
interceptan en una persona 0 grupo, aumentando su situacion desfavorecida,
riesgo, exposicion o vulnerabilidad al hacer uso de la via;

XXXIV. Lengua de Sefias Mexicana: Lengua de una comunidad de sordos, que
consiste en una serie de signos gestuales articulados con las manos y
acompafnados de expresiones faciales, mirada intencional y movimiento corporal,
dotados de funcion linglistica, forma parte del patrimonio linguistico de dicha
comunidad y es tan rica y compleja en gramatica y vocabulario como cualquier
lengua oral;

XXXV. Ley: La Ley de Movilidad del Estado de Tamaulipas;

XXXVI. Micromovilidad: El tipo de transporte con el que las personas pueden
desplazarse generalmente en distancias cortas, que se caracteriza por ser
predominantemente urbano y su fuente de energia es eléctrica o eléctrico-
asistida;

XXXVII. Motocicleta: Vehiculo motorizado de dos o mas ruedas utilizado para el
transporte de pasajeros o de carga, propulsado por un motor de combustion
interna, eléctrico o algun otro tipo de mecanismo que utilice cualquier otro tipo de
energia o asistencia que proporcione una potencia continua normal mayor a 1 KW
(1.34HP), o cuyo motor de combustién tenga un volumen desplazado mayor a 49
cms cubicos. Sin ser limitativo sino enunciativo, una motocicleta puede incluir
denominaciones de bicimoto, motoneta, motocicleta con sidecar, trimoto y
cuatrimoto, con capacidad de operar tanto en carretera como en otras superficies;

XXXVIII. Motociclista: La persona que conduce una motocicleta;

XXXIX. Movilidad: El conjunto de desplazamientos de personas, bienes y
mercancias, a través de diversos modos, orientado a satisfacer las necesidades
de las personas;

XL. Movilidad activa o0 no motorizada: Desplazamiento de personas y bienes que
requiere de esfuerzo fisico, utilizando ayudas técnicas o mediante el uso de
vehiculos no motorizados;

XLI. Movilidad del cuidado: Viajes realizados en la consecuciéon de actividades
relacionadas con el trabajo no remunerado, de cuidados y el cuidado de las
personas que requieren de otra persona para su traslado, dependientes o con
necesidades especificas;

XLII. Observatorio: Observatorio de Movilidad y Seguridad Vial;

XLIIl. Operador: La persona que conduce un vehiculo del servicio publico o
privado de transporte;
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XLIV. Permiso: El acto administrativo por el cual el Poder Ejecutivo Estatal,
autoriza a una persona fisica o moral, la prestacion de un servicio publico en
materia de movilidad;

XLV. Persona peatona: Persona que transita por la via a pie o que por su
condicion de discapacidad o de movilidad limitada utilizan ayudas técnicas para
desplazarse; incluye menores de doce afios a bordo de un vehiculo no
motorizado;

XLVI. Persona Permisionaria: Persona fisica o moral autorizada por la Secretaria
General de Gobierno o por la Secretaria de Infraestructura, Comunicaciones y
Transportes, segun sea el caso, para prestar servicios de transporte de carga,
pasaje o turismo, o transporte privado de personas o cosas, 0 para operar o
explotar servicios auxiliares, en las vias generales de comunicacion, que para el
cumplimiento de sus fines transita en vialidades de competencia federal, estatal o
municipal;

XLVII. Persona usuaria: La persona que realiza desplazamientos haciendo uso del
sistema de movilidad;

XLVIII. Personas con discapacidad: Persona a la que hace referencia la Ley de los
Derechos de las Personas con Discapacidad del Estado de Tamaulipas;

XLIX. Personas con movilidad limitada: Toda persona cuya movilidad se ha
reducido por motivos de edad, embarazo, accidente o alguna otra situacién que,
sin ser una discapacidad, requiere una atenciéon adecuada y la adaptacion a sus
necesidades particulares en el servicio;

L. Personas usuarias vulnerables: Nifias y nilos menores de doce afios, personas
adultas mayores y personas con movilidad limitada usuarias de vehiculos de dos y
tres ruedas;

LI. Proximidad: Circunstancias que permiten a las personas usuarias desplazarse
con facilidad a sus destinos;

LIIl. Poder Ejecutivo Estatal: El Titular del Poder Ejecutivo Estatal;
LIIl. Programa: El Programa de Movilidad del Estado de Tamaulipas;
LIV. Registro: El Registro Estatal de Movilidad de Tamaulipas;

LV. Secretaria: La Secretaria de Desarrollo Urbano y Medio Ambiente;
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LVI. Seguridad vial: Conjunto de politicas y sistemas orientados a controlar los
factores de riesgo, con el fin de prevenir y reducir las muertes y lesiones graves
ocasionadas por siniestros de transito;

LVII. Sensibilizacion: Transmision de informacion a la poblacion, con el fin de
concientizarla sobre el uso de la via y la problematica que en ella se genera;

LVIIl. Sensibilizacion de género: Disefo, instrumentacion y ejecucion de
programas y politicas publicas que atiendan la problematica de las desigualdades
e inequidades de género;

LIX. Sefalizacion: Conjunto integrado de dispositivos, marcas y sefiales que
indican la geometria de las vias, sus acotamientos, las velocidades maximas, la
direccidbn de transito, asi como sus bifurcaciones, cruces y pasos a nivel,
garantizando su adecuada visibilidad de manera permanente;

LX. Servicio de transporte: Actividad mediante la cual se otorga permiso o
autorizacion a personas fisicas 0 morales para que suministren el servicio de
transporte para satisfacer las necesidades de movilidad de las personas, bienes y
mercancias, de conformidad con su normatividad aplicable;

LXI. Servicio de transporte publico: Al que hace referencia el articulo 4, fraccion
XXVI de la Ley de Transporte del Estado de Tamaulipas;

LXIl. Servicios auxiliares: Al que hace referencia el articulo 4, fraccion XXIV de la
Ley de Transporte del Estado de Tamaulipas;

LXIIl. Servicio de Transporte Ejecutivo: Al que hace referencia el articulo 35
Decies, de la Ley de Transporte del Estado de Tamaulipas;

LXIV. Siniestro de transito: Cualquier suceso, hecho, accidente o evento en la via
publica derivado del transito vehicular y de personas, en el que interviene por lo
menos un vehiculo y en el cual se causan la muerte, lesiones, incluidas en las que
se adquiere alguna discapacidad, o dafios materiales, que puede prevenirse y sus
efectos adversos atenuarse;

LXV. Sistema Estatal: El Sistema Estatal de Movilidad;

LXVI. Sistema Integral: El Sistema Integral de Movilidad;

LXVIIl. Sistemas de movilidad: Conjunto de elementos y recursos relacionados
directa o indirectamente con el transito y la movilidad, cuya estructura e

interaccion permiten el desplazamiento de personas, bienes y mercancias en el
espacio publico;
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LXVIIl. Sistema de Informacion Territorial y Urbano: Sistema al que hace
referencia el articulo 27 de la Ley General de Movilidad y Seguridad vial;

LXIX. Sistema Nacional: El Sistema Nacional de Movilidad y Seguridad Vial;

LXX. Sistemas de Transporte Masivo: A todo aquel que sea brindado en unidades
de gran capacidad como esquemas de autobuses de transito rapido (BRT), metro
y/lo sistemas integrados de transporte publico o similar preferentemente en el
modelo empresarial. En complemento al articulo 4, fraccion XXXIV de la Ley de
Transporte del Estado de Tamaulipas;

LXXI. Sistemas seguros: Practicas efectivas, eficientes y prioritarias, que
redistribuyen responsabilidades entre los diversos actores relacionados con la
movilidad y no solo con las personas usuarias, cobran especial relevancia las vias
libres de riesgos, los sistemas de seguridad en el transporte, en los vehiculos y las
velocidades seguras;

LXXIIl. Transporte publico de pasajeros: Es el medio de traslado que se ofrece a
una persona o para el publico en general de forma continua, uniforme, regular,
permanente e ininterrumpida y sujeta a horarios establecidos o criterios de
optimizacién mediante algoritmos tecnoldgicos que otorga la autoridad competente
a través de entidades, concesionarios o mediante permisos;

LXXIIl. Transporte: Es el medio fisico a través del cual se realiza el traslado de
personas, bienes y mercancias;

LXXIV. Transversalidad: Es el proceso mediante el cual se instrumentan las
politicas, programas y acciones, desarrollados por las dependencias y entidades
de la administracion publica, que proveen bienes y servicios a la poblacién,
basados en un esquema de accion y coordinacion de esfuerzos y recursos en tres
dimensiones: vertical, horizontal y de fondo;

LXXV. Vehiculo: Modo de transporte disefiado para facilitar la movilidad y transito
de personas o bienes por la via publica propulsado por una fuerza humana directa
0 asistido para ello por un motor de combustion interna, eléctrico o cualquier
fuerza motriz;

LXXVI. Vehiculo motorizado: Vehiculo de transporte terrestre de pasajeros o de
carga, que para su traccion dependen de un motor de combustion interna, superior
a los veinticinco kilbmetros por hora;

LXXVII. Vehiculo no motorizado: Vehiculo de traccion humana como bicicleta,
monociclo, triciclo, cuatriciclo; vehiculos recreativos como patines, patinetas y
monopatines; incluye a aquellos asistidos por motor de baja potencia no
susceptible de alcanzar velocidades mayores a veinticinco kildbmetros por hora, y
los que son utilizados por personas con discapacidad;
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LXXVIII. Velocidad de operacion: Velocidad establecida por las autoridades
correspondientes en los reglamentos de transito;

LXXIX. Via: Espacio fisico destinado al transito de personas peatonas y vehiculos;

LXXX. Via publica: Todo espacio de dominio publico y uso comun destinado al
transito de personas peatonas y vehiculos, asi como a la prestacion de servicios
publicos y la instalacion de infraestructura y mobiliario;

LXXXI. Vialidad: Conjunto integrado de vias de uso comun que conforman la traza
Urbana;y

LXXXII. Violencias contra las mujeres: Cualquier accién u omision, basada en su
género, que les cause dafio o sufrimiento psicolégico, fisico, patrimonial,
econdémico, sexual o la muerte, tanto en el ambito privado como en el publico.

Articulo 5. La presente Ley esta dirigida a:

I. Las autoridades en materia de movilidad, por cuanto se refiere a las bases y
directrices a las que deberan sujetarse, a fin de fomentar el derecho a la movilidad
en el Estado;

Il. Toda persona, sea o no residente del Estado, a la que se dirige el Sistema, por
lo que se refiere al cumplimiento de las disposiciones de esta Ley, sus
reglamentos y demas ordenamientos juridicos aplicables;

lll. Aquellas personas gque actualmente son titulares o soliciten el otorgamiento de
una licencia, permiso, autorizacion o concesion, asi como toda asociacion publico-
privada vinculada al Sistema, conforme a lo dispuesto en esta Ley; y

IV. Los drganos y organismos de Gobernanza de la Movilidad en el Estado, asi
como todos aquellos similares afines al desarrollo urbano.

Articulo 6. En el Estado se considera de utilidad publica:

I. La prestacion del servicio publico y privado de transporte de personas, de
transporte de carga y distribucién de bienes;

Il. La infraestructura de movilidad y equipamiento auxiliar de los servicios publicos
de transporte de pasajeros y de carga, que garantice la eficiencia en la prestacion
del servido;

lll. La sefalizacion vial y nomenclatura;

IV. La informacién producida por los Sistemas de Transporte Masivo; y
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V. Las demas que se establezcan en la presente Ley, sus reglamentos y otros
ordenamientos juridicos aplicables.

Articulo 7. La Administracion Publica Estatal y las municipales, en el &mbito de sus
competencias, deberan sujetarse a todas las disposiciones establecidas en la
presente Ley, sus reglamentos y demas ordenamientos aplicables, y observar su
contenido en las politicas publicas, planes de desarrollo, programas y acciones de
gobierno que incidan en los diversos aspectos de la movilidad de personas,
infraestructura y bienes.

Articulo 8. El Poder Ejecutivo Estatal a través de la Secretaria y de las
dependencias y demdas entidades de la Administracion Publica del Estado,
implementaran politicas, programas y acciones para el cumplimiento de la
presente Ley y su vinculacion con el Plan Estatal de Desarrollo, la operacion de
fondos, planes de desarrollo urbano y todo lo que sea competencia concurrente en
materia de movilidad de personas y bienes con jurisdiccién sobre todo el territorio
del Estado, ejerciendo las atribuciones que le confieren la presente Ley, sus
reglamentos, y demas ordenamientos juridicos aplicables.

Articulo 9. En el ambito estatal y para efectos administrativos, en los casos de
duda sobre la aplicacion o interpretacién de las disposiciones contenidas en esta
Ley y sus reglamentos, se estara a lo que resuelva el Poder Ejecutivo Estatal.

Articulo 10. Para la aplicacion e interpretacion de esta Ley, se consideraran de
manera concurrente o supletoria las siguientes disposiciones legales:

I. Ley de Transito del Estado de Tamaulipas, en lo que corresponda a aspectos
relacionados con el uso de vialidades derivado del transito y la circulacién de
vehiculos automotores;

Il. Ley de Transporte del Estado de Tamaulipas, en lo concerniente a la regulacion
de sistemas y rutas de transporte en el Estado;

[ll. Ley de Asentamientos Humanos, Ordenamiento Territorial y Desarrollo Urbano
del Estado de Tamaulipas, en lo aplicable a la planificacion urbana e
infraestructura que afecta la movilidad;

IV. Ley de Caminos del Estado de Tamaulipas, en lo relativo a la regulacion de los
caminos estatales y su impacto en la movilidad del Estado; y

V. Ley de Fomento y Uso de la Bicicleta en el Estado de Tamaulipas, en lo

atinente a la promocion y regulacion del uso de la bicicleta como medio de
transporte sostenible y saludable.
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CAPITULO Il
DE LOS PRINCIPIOS DE LA MOVILIDAD

Articulo 11. Las autoridades, organismos y érganos de Gobernanza en materia de
movilidad, en el ambito de su competencia, deberan observar los siguientes
principios rectores de la movilidad y seguridad vial:

I. Accesibilidad universal: Condicién esencial de los servicios en materia de
movilidad, que permite en cualquier espacio o ambiente exterior o interior, el facil
desplazamiento por parte de la poblacion sin importar su condicion fisica;

II. Congruencia: Orientar el marco regulatorio, el disefio institucional, la politica
publica y los mecanismos y fuentes de financiamiento, a fin de establecer las
estrategias para fomentar el derecho humano a la movilidad en el Estado;

[ll. Coordinacién: Sumar y coordinar esfuerzos a nivel interinstitucional con los
sectores social, publico y privado en el Estado, con la participacion de los distintos
niveles de gobierno, a fin de procurar el derecho a la movilidad;

IV. Eficiencia: Fomentar la oferta multimodal de servicios, la administracion de
flujos de personas que se mueven en los distintos modos de transporte, asi como
de los bienes, la articulacion de redes metropolitanas, regionales e
intermunicipales y el uso de la infraestructura y tecnologias sustentables para la
atencion de la demanda; de modo que los individuos puedan optar por las
modalidades y modos de transportacion que mejor atiendan sus necesidades de
movilidad, con estandares de seguridad, calidad, accesibilidad, cobertura,
conectividad y disminucién en tiempo, distancia y costo;

V. Exigibilidad: Proporcionar a la ciudadania los medios eficientes que le permitan
exigir el ejercicio de su derecho a la movilidad en un marco de legalidad y
rendicion de cuentas, conforme a la distribucion de competencias derivadas de
esta Ley, sus reglamentos y demas ordenamientos juridicos aplicables;

VI. Habitabilidad: Generar condiciones para que las vias cumplan con las
funciones de movilidad y creacion de espacio publico de calidad, a través de la
interaccién social, la diversidad de actividades y la articulacion de servicios,
equipamientos e infraestructura;

VII. Inclusion e Igualdad: Fomentar que la movilidad se encuentre al alcance de
todas las personas, de forma incluyente, igualitaria y sin discriminacion,
atendiendo las necesidades de todas las personas en sus desplazamientos en el
espacio publico, que con especial énfasis a grupos en condicion de vulnerabilidad;

VIIl. Legalidad: Regular la planeacion, disefio, operacion, construccion vy
explotacion de los servicios en materia de movilidad y provision de infraestructura,
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en un marco de legalidad que garantice el debido ejercicio del derecho a la
movilidad;

IX. Movilidad activa. Promover ciudades caminables, asi como el uso de la
bicicleta y otros modos de transporte no motorizados, como alternativas que
fomenten la salud publica, la proximidad y la disminucibn de emisiones
contaminantes;

X. Multimodalidad: Ofrecer a los usuarios opciones de servicios y modos de
transporte integrados que proporcionen disponibilidad, velocidad, densidad y
accesibilidad, los cuales deben articularse e integrarse entre si y con la estructura
urbana que permitan reducir la dependencia del uso del automovil particular;

XI. Perspectiva de género: Promover la integracion de todas las personas,
independientemente del género con el que se identifiquen, en el proceso de la
planeacién de la movilidad y su implementacion, con el fin de entender su
perspectiva en términos de uso del espacio publico y movilidad;

XIl. Progresividad: Garantizar que el derecho a la movilidad y sus derechos
relacionados, estén en constante evolucion, promoviéndolos de manera progresiva
y gradual e incrementando constantemente el grado de su tutela, respeto,
proteccion y garantia;

XIlIl. Resiliencia: Establecer mecanismos que faciliten la pronta recuperacion del
Sistema, en casos de algun evento fortuito y/o de causa mayor que afecte su
funcionamiento;

XIV. Seguridad: Proteger la integridad de las personas bajo el principio de que
toda muerte o lesion por siniestros de transito es prevenible; y evitar posibles
afectaciones a sus bienes; y

XV. Sustentabilidad: Encaminar las acciones al respeto y atencion prioritaria del
derecho a la movilidad, analizando el impacto que las mismas tendran en el
desarrollo social, econémico y ambiental, a fin de no comprometer las
necesidades de las futuras generaciones.

Articulo 12. Las medidas que deriven de la presente Ley tendrdn como objetivo
prioritario la proteccion de la vida y la integridad fisica de las personas en sus
desplazamientos, el uso o disfrute en las vias publicas del territorio estatal, por
medio de un enfoque de prevencion que disminuya los factores de riesgo y la
incidencia de lesiones graves, a través de la generacion de sistemas de movilidad
seguros, los cuales deben seguir los siguientes criterios:

I. Las muertes o lesiones graves ocasionadas por un siniestro de transito son
prevenibles;
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Il. Los sistemas de movilidad y de transporte y la infraestructura vial deberan ser
disefiados para tolerar el error humano, para que no se produzcan lesiones graves
0 muerte, asi como reducir los factores de riesgo que atenten contra la integridad y
dignidad de los grupos en situacion de vulnerabilidad;

I1l. Las velocidades vehiculares deben mantenerse de acuerdo con los limites
establecidos en la presente Ley para reducir muertes y la gravedad de las
lesiones;

IV. La integridad fisica de las personas es responsabilidad compartida de quienes
disefian, construyen, gestionan, operan y usan la red vial y los servicios de
transporte;

V. Las soluciones cuando se produzca un siniestro de transito, deben buscarse en
todo el sistema, en lugar de responsabilizar a las personas usuarias de la via;

VI. Los derechos de las victimas se deberdn reconocer y garantizar de
conformidad con lo establecido en la Constitucion Politica del Estado de
Tamaulipas, en la Ley de Victimas del Estado y en los tratados internacionales en
los que el Estado Mexicano sea patrte.

VII. Las decisiones deben ser tomadas conforme las bases de datos e indicadores
del Sistema de Informacion Territorial y Urbano y del Sistema Estatal de
Planeacion e Informacién Geogréfica para el Desarrollo Urbano, para lo cual se
deben establecer sistemas de seguimiento, informacién, documentacion y control
de lo relativo a la seguridad de los sistemas de movilidad. En caso de que no
exista evidencia local, se debera incorporar el conocimiento generado a nivel
internacional;

VIIl. Las acciones de concertacion son necesarias entre los sectores publico,
privado y social con enfoque multisectorial, a través de mecanismos eficientes y
transparentes de participacion;y

IX. El disefio vial y servicio de transporte debe ser modificado o adaptado,
incorporando  acciones afirmativas sin  que se imponga una carga
desproporcionada o indebida, a fin de que se garantice la seguridad integral y
accesibilidad de los grupos en situacion de vulnerabilidad, con base en las
necesidades de cada territorio.

Articulo 13. La planeacién, disefio e implementacién de las politicas publicas,
planes y programas en materia de movilidad deberan favorecer en todo momento
a la persona, los grupos en situacion de vulnerabilidad y sus necesidades,
garantizando la prioridad en el uso y disposicion de las vias, de acuerdo con la
siguiente jerarquia de la movilidad:
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I. Personas peatonas, con un enfoque equitativo y diferenciado en razon de
género, personas con discapacidad y movilidad limitada;

Il. Personas ciclistas y personas usuarias de vehiculos no motorizados;

lll. Personas usuarias y prestadoras del servicio de transporte publico de
pasajeros, con un enfoque equitativo pero diferenciado;

IV. Personas prestadoras de servicios de transporte y distribucién de bienes y
mercancias, y

V. Personas usuarias de vehiculos motorizados particulares.

Los vehiculos de servicio especial de transporte de emergencia como bomberos,
proteccion civil, mecanica de emergencia, rescate, primeros auxilios, emergencias
meédicas y seguridad tendran prioridad de los contemplados en la jerarquia de
movilidad.

Articulo 14. En la planeacion y disefio de la movilidad y la seguridad vial, asi como
en los diferentes componentes de los sistemas de movilidad y en la toma de
decisiones, las autoridades competentes deberan fomentar y garantizar la
participacion de las mujeres, considerando su interseccionalidad, ademas de:

I. Implementar acciones y mecanismos dentro de los sistemas de movilidad y
seguridad vial, asi como de las autoridades responsables del territorio, para
fortalecer la informacion disponible y los diagnosticos, que promuevan la
implementacion de acciones afirmativas y con perspectiva de género que mejoren
y hagan mas segura, incluyente y eficiente la experiencia de la movilidad de las
mujeres y de la movilidad de cuidado;

II. Incluir en las estrategias e instrumentos de movilidad y seguridad vial, en los
tres 6rdenes de gobierno, acciones afirmativas y con perspectiva de género para
prevenir y erradicar las violencias de género. Dichas acciones seran
implementadas bajo el principio de transversalidad con las autoridades, entre
otras. Esto también incluira la capacitaciéon en la materia y sensibilizacion de
género de las personas responsables de disefiar, operar y evaluar los sistemas de
movilidad;

[ll. Considerar en la planeacion de la movilidad y la seguridad vial los criterios y
contenido de la Ley General de Acceso a las Mujeres a una Vida Libre de
Violencia, y demas legislacion en materia de prevencion de la violencia en razén
de género, asi como incorporar recomendaciones y politicas para asegurar la
integridad, dignidad y libertad de las mujeres al hacer uso de la via, emitidas por el
Instituto Nacional de las Mujeres, la Comisién Nacional de los Derechos Humanos,
la Secretaria de Seguridad y Proteccion Ciudadana, y demas dependencias e
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institutos estatales y municipales relevantes, asi como de la sociedad civil y
organismos internacionales; y

IV. Implementar acciones, mecanismos y estrategias dentro de los sistemas de
movilidad y seguridad vial con el fin de erradicar manifestaciones de violencias
contra las mujeres.

Articulo 15. Se promoveran criterios y condiciones cuyo objetivo es evitar los
siniestros de transito, a través de la creacion e implementacién de programas y
politicas publicas que resguarden la vida e integridad de las personas, en su libre
transito y desplazamiento por el territorio nacional; teniendo en consideracion la
jerarquia de movilidad y orden de planificacion de la infraestructura establecidos
en la presente Ley.

CAPITULO IlI
DE LOS USUARIOS DE LA MOVILIDAD

Articulo 16. Todas las personas que utilicen directa o indirectamente el Sistema
estan obligadas a cumplir, en lo que a ellas concierne, las disposiciones de esta
Ley, sus reglamentos y demas ordenamientos juridicos aplicables, acatando en lo
que corresponda el sefialamiento vial, asi como las indicaciones que haga la
policia cuando dirija el transito, las cuales prevaleceran en jerarquia sobre los
sefialamientos establecidos.

Articulo 17. Los usuarios de la movilidad tendran, ademas de los establecidos en
otras disposiciones, los siguientes derechos:

I. Personas peatonas, con un enfoque equitativo y diferenciado en razén de
género, personas con discapacidad y movilidad limitada:

Los peatones tienen derecho a una movilidad segura y preferencial antes que el
transporte publico y todos los demas medios, asi como a un espacio digno para su
libre traslado y disfrute, en condiciones de seguridad adecuadas para su salud
fisica, emocional y mental, adicionado de las medidas necesarias para garantizar
la accesibilidad universal, un ambiente sano, centros urbanos organizados de tal
forma que propicien los desplazamientos en medios no motorizados y a disponer
de infraestructura incluyente a peatones o ciclistas. Asimismo, tienen derecho a
usar y disfrutar de amplias zonas urbanas, con paso accesible, continuo y seguro,
gue se inserte coherentemente en la organizacién general de las ciudades.

Se otorgara el derecho de preferencia a las personas con discapacidad, adultos

mayores, mujeres embarazadas, para abordar las unidades de transporte publico,
las cuales deberan contar con los primeros asientos 0 espacios exclusivos para
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los mismos, y gozaran de preferencia sobre los vehiculos en todos los cruceros,
respetando los dispositivos para el control del transito.

Los escolares tendran el derecho de paso preferencial en todas las intersecciones
y zonas sefialadas para dichos fines préximos a los centros escolares, y tendran
prioridad para el ascenso y descenso en los vehiculos de servicio publico de
transporte en general; en consecuencia, las autoridades competentes deberan
proteger, mediante dispositivos, sefialamientos e indicaciones convenientes, el
transito de los escolares en los horarios y lugares establecidos;

Il. Personas ciclistas y personas usuarias de vehiculos no motorizados:

Ademas de lo sefialado en la Ley de Transito y en la Ley del Fomento y Uso de la
Bicicleta en el Estado de Tamaulipas, los ciclistas tienen derecho a una movilidad
segura y preferencial antes que el transporte publico y todos los demas medios
exceptuando a los peatones, asi como a transportar su bicicleta en las unidades
de transporte publico en las modalidades que lo permitan de acuerdo a la norma
técnica correspondiente, disponer de vias de circulacion exclusiva y estacionar sus
bicicletas en las zonas autorizadas para ello;

Ill. Personas usuarias y prestadoras del servicio de transporte publico de
pasajeros, con un enfoque equitativo pero diferenciado;

Los usuarios del transporte publico de pasajeros tienen derecho a utilizar un
servicio de transporte eficiente, seguro, inclusivo y accesible;

IV. Personas prestadoras de servicios de transporte y distribucién de bienes y
mercancias:

El transporte publico de pasajeros tiene preferencia al circular, sobre el transporte
particular en general, con la responsabilidad de respetar en su caso, los carriles de
circulacion designados para tal efecto, las paradas, el ascenso y descenso de los
peatones, dando preferencia a nifias, niflos, adultos mayores, personas con
discapacidad y mujeres embarazadas, y proteger el espacio de circulacion vial
compartida de los ciclistas;

El transporte de carga y distribucion de bienes, tiene derecho a circular por la
infraestructura vial que sea designada para tal efecto; y

V. Personas usuarias de vehiculos motorizados particulares:
Ademas de lo sefialado en la Ley de Transito y otros reglamentos aplicables los

usuarios del transporte particular tienen derecho a circular por la infraestructura
vial que sea designada para tal efecto.
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Articulo 18. Los usuarios de la movilidad tendran, ademas de las establecidas en
otras disposiciones, las siguientes obligaciones:

I. Personas peatonas, con un enfoque equitativo y diferenciado en razén de
género, personas con discapacidad y movilidad limitada:

a) No deberén transitar por las superficies de rodamiento de la infraestructura vial
destinadas a la circulacion vehicular, siempre y cuando exista un espacio
adecuado para su libre movimiento;

b) Cruzar las vias rapidas por lugares autorizados o sefialados para tales fines; y
c) Respetar los espacios designados para los demas usuarios del sistema.

Il. Personas ciclistas y personas usuarias de vehiculos no motorizados:

a) Utilizar los espacios de circulaciéon y estacionamiento designados;

b) Respetar las indicaciones de la autoridad correspondiente;

c) Respetar los sefialamientos y dispositivos que regulen la circulacion vial
compartida o la exclusiva;

d) Respetar los espacios de circulacidén o accesibilidad peatonal,
e) Dar preferencia a las personas con discapacidad y peatones; y
f) Respetar los espacios designados para los demas usuarios del sistema.

lll. Personas usuarias y prestadoras del servicio de transporte publico de
pasajeros, con un enfoque equitativo pero diferenciado

a) Respetar y utilizar las zonas de ascenso y descenso establecidas oficialmente;
b) Respetar los espacios designados para los demas usuarios del Sistema; y

c) Las demas obligaciones establecidas en la Ley de Transporte del Estado de
Tamaulipas.

IV. Personas prestadoras de servicios de transporte y distribucion de bienes y
mercancias:

a) El transporte de carga y distribucion de bienes debera contar con las medidas,
dimensiones y peso que establezca la Norma Oficial Mexicana correspondiente,
asi como los indicativos preventivos que correspondan a la carga. Asimismo,
debera de respetar la jerarquia establecida en el articulo 13 de esta Ley.
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V. Personas usuarias de vehiculos motorizados particulares:

a) Tendran como obligacion respetar todos los sefialamientos que establezcan las
autoridades competentes, asi como de respetar la jerarquia establecida en el
articulo 13 de esta Ley;

b) Respetar los espacios designados para los demas usuarios del Sistema
Integral; y

c) Dar preferencia a las personas con discapacidad, peatones y ciclistas cuando
las condiciones del Sistema lo establezcan.

TITULO SEGUNDO

DE LA GOBERNANZA DE LA MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL

CAPITULO |
DE LAS AUTORIDADES

Articulo 19. Las autoridades responsables deberan adoptar politicas
recomendadas y aceptadas de movilidad y seguridad vial, disefiadas con un
enfoque sistémico y ejecutarlas con base en los principios establecidos en esta
Ley, asi como los que para tal efecto emita el Sistema Nacional, asi como a través
de los mecanismos de coordinacion, informacién y participacion correspondientes,
con el objetivo de garantizar el derecho a la movilidad con las condiciones
establecidas por el marco legal vigente, implementando las politicas siguientes
encaminadas a la movilidad:

I. Garantizar la accesibilidad universal de las personas y asegurar la maxima
interconexién entre vialidades, medios de transporte, rutas y destinos, priorizando
la movilidad peatonal y no motorizada;

II. Fomentar la adecuada distribucién del espacio publico de vialidades,
considerando un disefio universal que permita la maxima armonia entre los
diferentes tipos de usuarios;

lll. Promover los usos del suelo mixtos, la distribucion jerarquica de
equipamientos, favorecer una mayor flexibilidad en las alturas y densidades de las
edificaciones;

IV. Promover la innovacion tecnolégica de punta, para almacenar, procesar y
distribuir informacién que permita contar con nuevos sistemas, aplicaciones y
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servicios que contribuyan a una gestion eficiente de la movilidad, asi como a la
reduccion de las externalidades negativas en la materia;

V. Incrementar la oferta de opciones de servicios con sistemas integrados de
transporte, multimodales, proporcionando disponibilidad, oportunidad vy
accesibilidad universal, que permitan reducir la dependencia del uso del automovil
particular, promover innovaciones tecnologicas que permitan el uso de la bicicleta,
desarrollar nuevas alternativas al transporte publico y el uso compartido del
automovil;

VI. Establecer planes y programas para el mejoramiento de la infraestructura vial y
de movilidad;

VII. Promover el acceso de mujeres y nifias a espacios publicos y transporte de
calidad, seguro y eficiente, incluyendo acciones para eliminar la violencia basada
en el género y el acoso sexual;

VIIl. Aumentar el numero de opciones de servicios y modos de transporte, por
medio del fomento de mecanismos para el financiamiento de la operaciéon del
transporte publico;

IX. Establecer planes y programas para la prevencion de accidentes
automovilisticos que desincentiven el uso de los teléfonos celulares al conducir, o
manejar bajo el influjo del alcohol o cualquier droga, psicotrépico o estupefaciente;

X. Promover acciones que integren al transporte de carga y fomenten la movilidad
institucional, entendida ésta dltima, como aquélla realizada por los sectores
publico y privado o instituciones académicas orientadas a racionalizar el uso del
automovil entre quienes acuden a sus instalaciones, incluyendo sistemas de auto
compartido, transporte escolar y de personal, fomento al uso de la bicicleta,
redistribucién de acuerdo a su residencia y todo tipo de innovacién en los sectores
publico y privado encaminado a dichos fines; y

XI. Incrementar la infraestructura peatonal y ciclista de calidad para promover
estos modos de transporte en condiciones de seguridad y habitabilidad
adecuadas.

Articulo 20. Son autoridades en materia de movilidad, las siguientes:

I. El Poder Ejecutivo Estatal;

Il. La Secretaria General de Gobierno a través de la Subsecretaria de Transporte;

lll. La Secretaria de Desarrollo Urbano y Medio Ambiente;

IV. La Secretaria de Obras Publicas;
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V. Los Ayuntamientos;
VI. Las dependencias u organismos municipales encargados de la movilidad; y

VII. Las demas autoridades que se sefialen en esta Ley y en otras disposiciones
aplicables.

Articulo 21. Las dependencias del Poder Ejecutivo Estatal y sus organismos
auxiliares, deberan coordinarse con las autoridades en materia de movilidad para
el cumplimiento del objeto de la presente Ley.

Articulo 22. Los municipios deberan realizar las funciones y prestar los servicios
publicos que le corresponden atendiendo a lo dispuesto en esta Ley, sus
reglamentos y demas ordenamientos juridicos aplicables. Asimismo, participaran
de manera coordinada con las autoridades en materia de movilidad, en la
aplicacion de la Ley, cuando sus disposiciones afecten o tengan incidencia en su
ambito territorial.

Articulo 23. Los municipios y la Secretaria de Seguridad Publica del Estado
coadyuvaran con la Secretaria para que se mantengan las vias primarias,
secundarias y locales libres de obstaculos u objetos que impidan, dificulten u
obstruyan el transito del peatén, persona con discapacidad que para su
desplazamiento utilicen ayudas técnicas, ciclista o vehicular del Sistema y del
servicio publico de transporte, en el &mbito de su competencia.

Articulo 24. Son atribuciones del Poder Ejecutivo Estatal, que ejercera de manera
directa 0 a través de la Secretaria, dependencias y demas entidades de la
Administracién Publica del Estado en materia de movilidad, las siguientes:

I. Regular, coordinar, conducir y vigilar la politica de movilidad en el Estado;

. Dictar y aplicar, las medidas necesarias para el cumplimiento de la presente Ley
y sus reglamentos, cuando asi lo requiera el interés publico;

[ll. Promover e impulsar la creacion de organismos dedicados a la investigacion,
capacitacion y modernizacién de la movilidad, asi como de los servicios auxiliares;

IV. Autorizar licencias, permisos, autorizaciones 0 concesiones para la
construccion, mantenimiento y operacion de la infraestructura y equipamiento de
las vias de comunicacion y del Sistema salvo los indicados en la Ley de
Transporte del Estado de Tamaulipas;

V. Implementar, en conjunto con las autoridades facultadas en la materia, politicas
para el control y operacion en los centros de transferencia modal;
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VI. Emitir el Programa,;

VII. Incluir en el Plan Estatal de Desarrollo, los objetivos, metas, estrategias y
acciones en materia de movilidad en el Estado;

VIII. Proponer las partidas necesarias en el Presupuesto de Egresos del Estado,
para el cumplimiento del objeto establecido en la presente Ley;

IX. Celebrar todo tipo de instrumentos de coordinacion y de concertacion de
acciones con autoridades federales, estatales y municipales, asi como con los
sectores social y privado, en materia de movilidad en el Estado;

X. Promover la participacién ciudadana en la materia de movilidad, para que
manifiesten su opinibn y propuestas, asi como para celebrar convenios con
organizaciones sociales e instituciones académicas, para el establecimiento, la
gestion y el manejo de la politica de movilidad;

XI. Coordinar y promover acciones e inversiones con los sectores social y privado,
con instituciones académicas, grupos empresariales y de transportistas
organizaciones sociales y demas personas interesadas, para el mejoramiento
constante del Sistema;

XIl. Autorizar los instrumentos de relacion publico-privado para la operacién de los
servicios en materia de movilidad no contemplados en la Ley de Transporte del
Estado de Tamaulipas, en su caracter de concesion, permiso, registro, constancia
o cualquier otro instrumento aplicable para las personas fisicas o0 morales, de
conformidad a los procedimientos establecidos en la presente Ley y sus
reglamentos;

XIll. Expedir las normas generales de caracter técnico, relativas a las
caracteristicas de la infraestructura vial, tales como dispositivos, sefales,
regulacion de transito, cultura y seguridad vial, de la infraestructura carretera y
equipamiento vial, circulacion, sefialamiento y transporte, de su competencia;

XIV. Establecer, ordenar, administrar y regular las comunicaciones terrestres y los
transportes en el &mbito de competencia del Estado;

XV. Formular, aprobar, aplicar, evaluar y modificar las politicas de movilidad,
estrategias y acciones relativas a la construccion y mantenimiento de la
infraestructura carretera y de la infraestructura y equipamiento vial, de su
competencia,

XVI. Celebrar convenios con los medios de comunicacion masiva para la difusion,

divulgacién, informacién y la promocién de acciones de seguridad y de educacién
vial; y
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XVII. Las demés que le confiera esta Ley, sus reglamentos, y demas
ordenamientos juridicos aplicables.

Articulo 25. La Secretaria General de Gobierno, a través de la Subsecretaria de
Transporte, tendra las siguientes atribuciones:

I. Acordar en coordinacion con la Secretaria, acciones especificas para la
resolucién de conflictos con terceros;

II. Promover en coordinacién con la Secretaria, el desarrollo y la aplicacion de las
politicas publicas en materia de movilidad en el Estado;

[ll. Coordinar y atender los Sistemas de Transporte Masivo y Empresas de Redes
de Transporte;

IV. Participar en la creacién de la Guia de Contenido para la Elaboracion de
Planes Integrales de Movilidad Urbana Sustentable para el Estado de Tamaulipas;

V. Promover, en coordinacion con la Secretaria, la creacién de los centros de
capacitacion de la movilidad;

VI. Promover la capacitacion de las personas que operan los servicios de
transporte publico y servicios de emergencia en Lengua de Sefias Mexicana;

VII. Fomentar la equidad de género en la planeacién, operacion y seguimiento del
transporte publico, y;

VIll. Las demas que le confiera esta Ley, sus reglamentos, y demas
ordenamientos juridicos aplicables.

Articulo 26. La Secretaria de Desarrollo Urbano y Medio Ambiente, tendra las
siguientes atribuciones:

I. Incluir en la planeacién del desarrollo urbano del Estado y de los municipios, una
vision integral que considere, en el desarrollo urbano, a la movilidad como
componente fundamental en la planeacién de las ciudades;

II. Proponer e impulsar, en coordinacion con los municipios del Estado, la
elaboracion, actualizacion, implementacion y evaluacion de planes integrales de
movilidad urbana sustentable o de planes especiales de movilidad urbana para los
asentamientos humanos de la entidad, bajo el estricto respeto al ambito de
competencia y hormatividad municipales;

lll. Promover, planear, coordinar y evaluar los programas estatales en materia de
movilidad y seguridad vial, conforme a las disposiciones legales vigentes y los
acuerdos que emita el Poder Ejecutivo Estatal,
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IV. Elaborar y proponer al Poder Ejecutivo Estatal el Programa, conforme a lo
previsto en el presente ordenamiento;

V. Coordinar la elaboracion de las politicas, estrategias, planes, programas y
acciones que promuevan el desarrollo de la movilidad sostenible en el Estado;

VI. Disefiar, proponer y, en su caso, ejecutar, las politicas publicas estatales en
materia de movilidad, educacion vial, infraestructura de movilidad y, en especial,
aguellas destinadas a personas peatonas, personas con discapacidad y el
derecho a la movilidad en el Estado;

VII. Fomentar, impulsar, estimular, ordenar y regular el desarrollo de la movilidad
urbana sustentable en el Estado, dando prioridad a peatones y medios de
transporte no motorizados y al transporte publico;

VIII. Proponer crear, redistribuir o modificar las vialidades, de acuerdo con los
estudios realizados y las necesidades del Estado, conforme a la jerarquia de
movilidad y el objeto de la presente Ley;

IX. Dictaminar la congruencia de los planes integrales de movilidad urbana
sustentable y planes especiales de movilidad urbana con los planes de
ordenamiento territorial vigentes, asi como con las politicas de crecimiento de las
ciudades;

X. Opinar sobre los criterios y lineamientos que permitan dar unidad y congruencia
a los programas y acciones en materia de movilidad e infraestructura vial
relacionada con el Sistema;

XI. Promover e impulsar, en coordinacion con los municipios del Estado, la
elaboracién, implementacién y evaluacién de planes integrales de movilidad
urbana sustentable de caracter metropolitano, bajo el estricto respeto al ambito de
competencia y normatividad municipales;

XIl. Participar y brindar asesoria técnica a las dependencias y entidades estatales
y municipales, relacionadas con la planeacion de la movilidad;

XIII. Desarrollar, en conjunto con las autoridades facultadas en la materia, politicas
para el control y operacion en los centros de transferencia modal;

XIV. Establecer politicas que estimulen el uso racional del automovil particular y
planificar alternativas de transporte de mayor capacidad y/o no motorizada, asi
como establecer zonas de movilidad sustentable a efecto de reducir
externalidades negativas;
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XV. Promover en coordinacion con otras autoridades de la Administracion Publica
Estatal y municipales, la construccion de ciclovias y ciclocarriles u otra
infraestructura ciclista, asi como la elaboracion de programas de mejora de
banquetas y vias peatonales, de conformidad con la normatividad vigente en la
materia, a fin de asegurar la accesibilidad universal a las personas con
discapacidad, y basandose en los estudios correspondientes que para tal efecto
se realicen;

XVI. Promover que las vialidades y los nuevos desarrollos urbanos cuenten con
accesibilidad a los peatones, personas con discapacidad o movilidad limitada,
ciclistas y estacionamientos para bicicletas, basadas en los estudios y planes de
movilidad correspondientes que para tal efecto se realicen, a fin de fomentar el
uso de transporte no contaminante; sin perjuicio de las acciones que deban
ejecutarse en coordinacion con los municipios;

XVII. Colaborar con otras dependencias de la Administracién Publica Estatal y los
municipios en la realizacion de los estudios necesarios para la creacion,
redistribucién, modificacion y adecuacion de las vialidades, con el fin de lograr una
mejor utilizacibn de las mismas y brindar prioridad a las personas con
discapacidad, al peatdn, al ciclista y al usuario de transporte publico;

XVIII. Promover las normas para el disefio de la infraestructura con la participacion
de los municipios y de la sociedad en general;

XIX. Establecer las acciones y estrategias, en coordinacion con las dependencias
y entidades estatales en materia de proteccion al medio ambiente, que estén
vinculadas al impulso de la utilizacibn de energias de bajo carbono en la
prestacion de los servicios de transporte;

XX. Implementar los programas y acciones necesarios en materia de prevencion y
control de emisiones contaminantes generadas por fuentes modviles, en los
términos de la legislacion aplicable;

XXI. Promover las normas y lineamientos que deberan cumplir los vehiculos
motorizados que cuenten con registro en el Estado, en materia de proteccién al
medio ambiente;

XXII. Elaborar la Guia de Contenido para la Elaboracion de Planes de Movilidad
Urbana Sustentable;

XXIII. Actualizar permanentemente el Registro;

XXIV. Impulsar los proyectos de investigacion cientifica y desarrollo tecnoldgico en
materia de movilidad, estableciendo vinculos con instituciones de educacion
superior, centros de investigacion, organizaciones no gubernamentales,
instituciones nacionales e internacionales de colaboracion y financiamiento;
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XXV. Promover e impulsar, en conjunto con la Secretaria de Educacion, el
transporte escolar y programas que fomenten el uso racional del automdévil
particular para el traslado del estudiantado;

XXVI. Emitir normas, manuales y lineamientos técnicos para el disefio de la
infraestructura vial, de la infraestructura para la movilidad, asi como de contenido
para los instrumentos de planeacion de la movilidad;

XXVII. Opinar sobre los criterios y lineamientos que permitan dar congruencia a
los programas y acciones en materia de movilidad e infraestructura vial
relacionada con el Sistema;

XXVIII. Vigilar el cumplimiento de la normatividad en la materia;

XXIX. Iniciar procedimientos administrativos por posibles incumplimientos a las
resoluciones administrativas emitidas en materia de impacto de movilidad,
conforme a la normatividad aplicable;

XXX. Instaurar, sustanciar, resolver y ejecutar todos los procedimientos
administrativos derivados del ejercicio de sus facultades relacionadas con la
movilidad y establecidas en la presente Ley y sus reglamentos;

XXXI. Aplicar las sanciones relativas a la presente Ley, sus reglamentos y demas
disposiciones que de ella deriven;

XXXII. Imponer a los infractores las sanciones administrativas previstas en el
presente ordenamiento;

XXXIIl. Realizar o contratar los analisis, estudios técnicos y diagnosticos que se
requieran para el cumplimiento de su objeto y atribuciones, asi como aquéllos que,
en su caso, le sean solicitados por los municipios o que se deriven de las acciones
de coordinacién con los municipios de la entidad;

XXXIV. Revisar los estudios de impacto de movilidad de su competencia y, emitir
opiniones técnicas o dictamenes para la realizacion de proyectos, obras y
acciones por parte de las personas interesadas;

XXXV. Otorgar, en coordinacion con la Secretaria General a través de la
Subsecretaria de Transporte Publico, la factibilidad del servicio de transporte
publico en los fraccionamientos habitacionales de urbanizacion inmediata, en los
términos de la ley aplicable en la materia y de esta Ley;

XXXVI. Fijar, en coordinacion con la Secretaria General a través de la
Subsecretaria de Transporte Publico, las normas de operacion de los Sistemas de
Transporte Masivo;
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XXXVII. En coordinacién con la Secretaria de Seguridad Publica del Estado:

a) Contar con acceso a la informacién generada de los movimientos al padrén
vehicular a cargo de la Secretaria de Finanzas del Estado;

b) Integrar el Registro; y
c) Regular, permitir, supervisar y sancionar administrativamente a las personas;

XXXVIIl. Las demas que le confiera esta Ley, sus reglamentos, y demas
ordenamientos juridicos aplicables.

Articulo 27. La Secretaria de Obras Publicas, tendra las siguientes atribuciones y
obligaciones:

I. Aplicar los instrumentos de politica de movilidad, de conformidad con las leyes y
disposiciones legales aplicables, en el ambito de su competencia;

II. Realizar los proyectos, en coordinacion con la Secretaria de Desarrollo Urbano
y Medio Ambiente para la creacién, redistribucion, modificacion, adecuacion y
modernizacion de las vialidades, de acuerdo con las necesidades y las
condiciones impuestas por la planeacién del Estado y los estudios realizados en la
materia, en los que se brindara prioridad a las personas peatonas, personas
usuarias de la bicicleta y personas que usan el servicio de transporte publico;

Ill. Realizar las acciones de mantenimiento y conservacion a la infraestructura
para la movilidad que correspondan al Estado, con base a los planes y programas
que se elaboren para esta materia, siguiendo la jerarquia de movilidad establecida
en esta Ley;

IV. Ejecutar acciones de mejora continua y mantenimiento en la infraestructura
peatonal y ciclista del Estado, dando prioridad a centros y subcentros urbanos, asi
COmMo a zonas con gran atraccion de viajes, los cuales se definiran en coordinacién
con la Secretaria de Desarrollo Urbano y Medio Ambiente;

V. Proporcionar a la Secretaria de Desarrollo Urbano y Medio Ambiente de forma
trimestral, los registros de las obras y proyectos para la movilidad en ejecucion en
el Estado, a su cargo; y

VI. Las demas que le confiera esta Ley, sus reglamentos, y demas ordenamientos
juridicos aplicables.

Articulo 28. Los Ayuntamientos, a través de las dependencias u organismos que
para el efecto designen, implementaran politicas, programas y acciones para el
cumplimiento de la presente Ley y su vinculacion con sus planes de desarrollo
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municipal, planes de desarrollo urbano y todo lo demas que sea competencia
concurrente en materia de movilidad con competencia en su territorio municipal,
ejerciendo las atribuciones que le confieren la presente Ley, sus reglamentos,
acuerdos y demas disposiciones legales aplicables, con respecto a movilidad de
personas y bienes.

Articulo 29. Los Ayuntamientos en materia de movilidad, tendran las siguientes
atribuciones:

I. Realizar aquellas relacionadas con el Sistema, que deriven de las funciones y
servicios publicos en materia de movilidad, en el &mbito de su competencia;

II. Opinar respecto a las acciones implementadas por las autoridades en materia
de movilidad conforme a esta Ley, que afecten o tengan incidencia en su ambito
territorial;

[ll. Enviar a la Secretaria para su discusion y, en su caso, inclusion en el
Programa, propuestas especificas en materia de movilidad relacionadas con su
ambito territorial;

IV. Dictar medidas tendentes al mejoramiento de los servicios de vialidad y transito
dentro de su ambito territorial;

V. Realizar las tareas relativas a la ingenieria de transito y al sefialamiento de la
vialidad en los centros de poblacion de su competencia;

VI. Apoyar y participar en los programas de fomento a la cultura y educacion de
movilidad que elabore el Estado;

VII. Coordinarse con la Secretaria y con otros municipios del Estado, para dar
cumplimiento a las disposiciones de esta Ley;

VIII. Disefar y ejecutar las vias de comunicacion de su competencia con inclusion
y accesibilidad de todos los usuarios, sobre todo de aquéllas pertenecientes a los
grupos de atencién prioritaria;

IX. Considerar la infraestructura y el equipamiento vial de los centros de poblacion,
a través de los planes y programas de desarrollo urbano que les corresponda
sancionar y aplicar;

X. Promover en coordinacién con la Secretaria, en su competencia territorial, la
instalacion de los espacios destinados para la ubicacion de estacionamiento,
ascenso y descenso exclusivo de personas con discapacidad, en lugares
preferentes y de facil acceso a los edificios o espacios publicos, particulares o de
gobierno, cuyo uso esté destinado o implique la concurrencia del publico en
general,
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XI. Solicitar en su caso a la Secretaria asesoria y apoyo para realizar los estudios
técnicos y acciones en materia de movilidad, en el ambito de su competencia;

XIll. Mantener la vialidad de cualquier tipo, libre de obstaculos u objetos que
impidan, dificulten u obstruyan el transito peatonal o de personas con
discapacidad que para su desplazamiento utilicen ayudas técnicas, ciclista o
vehicular, excepto en aquellos casos debidamente autorizados;

XIII. Aplicar las sanciones correspondientes a quienes incurran en infracciones a
esta Ley y sus reglamentos, en el ambito de su competencia;

XIV. Remitir a depositos vehiculares los vehiculos que se encuentren
abandonados, inservibles, destruidos e inutilizados en la infraestructura vial y
estacionamientos publicos de su competencia, de conformidad con la normatividad
aplicable vigente;

XV. Trasladar a los depositos correspondientes las cajas, remolques y vehiculos
de carga, que obstaculicen, limiten o impidan el uso adecuado de las vias, en
términos de la normatividad aplicable;

XVI. Promover, en el &mbito de su competencia, las acciones para el uso racional
del espacio vial, teniendo como prioridad la jerarquia de movilidad;

XVII. Proponer modalidades de transporte, adicionales a las sefaladas en esta
Ley, derivadas de los avances tecnoldgicos;

XVIII. Celebrar convenios de colaboracion y participacién en materia de movilidad;
XIX. Realizar la auditoria de movilidad segura correspondiente, en zonas con
mayor indice de siniestros de transito para hacer las adecuaciones de
infraestructura necesarias;

XX. Ejercer sus atribuciones técnicas y administrativas en materia de vialidad,
transito y estacionamientos, asi como participar en la formulacién y aplicacion de
los programas de transporte de pasajeros, en términos de la legislacion aplicable;

XXI. Expedir el reglamento municipal en la materia, de conformidad con la
presente Ley;y

XXII. Las demas que les confieran la presente Ley, sus reglamentos y cualquier
otra disposicién relacionada con la movilidad.

Articulo 30. Las autoridades de transito municipal tendran las siguientes
atribuciones:
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|. Orientar, participar y colaborar con la poblacion en general, en materia de
prevencion tanto de accidentes viales, como de infracciones a las normas de
transito, bajo el principio de la jerarquia de la movilidad;

II. Cuidar de la seguridad y respeto a peatones y ciclistas en las vias publicas,
dando siempre preferencia a éstos sobre los vehiculos motorizados;

[ll. Cuidar que se cumplan y apliquen las disposiciones de la presente ley y sus
reglamentos en materia de movilidad, asi como informar y orientar a quienes
transiten en las vias publicas;

IV. Instrumentar en coordinacion con el Estado y otros municipios, programas y
campafas de educacién vial y cortesia urbana, encaminados a la prevencion de
accidentes, asi como de proteccion al medio ambiente;

V. Promover que las actuales vialidades y los nuevos desarrollos urbanos cuenten
con ciclovias, accesibilidad universal, estacionamientos para bicicletas, a fin de
fomentar el uso de transporte no motorizado; sin perjuicio de las acciones que
deban ejecutarse en coordinacion con el Estado y con otros municipios; y

VI. Las demas atribuciones que le concedan la presente Ley, sus reglamentos y
demas disposiciones legales aplicables.

Los Ayuntamientos podran delegar al Estado sus responsabilidades a través de la
firma de convenios de colaboracion, cuando éstos no cuenten con los recursos
humanos, materiales y financieros para atender atribuciones especificas.

Articulo 31. Las facultades y obligaciones de las autoridades municipales en
materia de movilidad, en coordinacion con la Secretaria y la Secretaria General de
Gobierno, a través de la Subsecretaria de Transporte Publico, se precisaran en los
reglamentos respectivos, debiendo establecer como minimo lo siguiente:

I. La circulacion de los vehiculos del autotransporte de carga podra ser regulada y
ordenada mediante el establecimiento de modalidades al flujo, cuando asi lo
estimen pertinente, con objeto de mejorar las condiciones ambientales, de salud y
de seguridad vial en puntos criticos o derivado de la realizacion de otras
actividades publicas, sin que dicha regulacion implique la tramitacion permiso o el
pago de derecho alguno;

[I. Suscripcién de convenios con la Secretaria de Infraestructura, Comunicaciones
y Transportes, a fin de que dicha dependencia federal como autoridad
competente, establezca puntos de revision en el Municipio, a fin de verificar el
cumplimiento respecto a las medidas y peso con la que circula el transporte de
carga de pasajeros y carga federal; y
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[ll. La promocién de acciones para hacer mas eficiente la distribucion de bienes y
mercancias, con objeto de aumentar la productividad en los centros de poblaciéon y
minimizar los impactos negativos de los vehiculos de carga en los sistemas de
movilidad; estas acciones no deben implicar gravar o sobre regular los servicios
prestados por permisionarios del autotransporte federal, transporte privado
regulados por la Secretaria de Infraestructura, Comunicaciones y Transportes.

Articulo 32. Con excepcion de lo establecido en la Ley de Transporte del Estado
de Tamaulipas, el Estado y sus municipios estableceran en su normativa aplicable,
gue todas las personas que realicen el tramite para obtener o renovar una licencia
o permiso de conducir, deberan acreditar el examen de valoracidon integral que
demuestre su aptitud para ello, asi como el examen tedrico y practico de
conocimientos y habilidades necesarias, antes de la fecha de expedicion o
renovacion de la licencia o permiso.

Como excepcion a lo previsto en el parrafo anterior, las autoridades estatales y
municipales deben reconocer y respetar la licencia federal en su formato fisico o
digital emitida por la Secretaria de Infraestructura Comunicaciones y Transportes a
favor del operador del servicio publico federal de carga y pasaje.

Para personas con discapacidad, el examen de valoracién debera realizarse en
formatos accesibles, para lo cual las autoridades competentes deberan emitir los
lineamientos respectivos.

Las autoridades competentes estableceran en sus respectivos reglamentos de
transito que a las personas que sean sorprendidas manejando bajo el influjo del
alcohol o cualquier droga, psicotrépico o estupefaciente, se les retire la licencia o
permiso para conducir por un periodo no mayor a un afio y por un periodo no
menor a seis meses en caso de conductores de transporte publico o transporte de
carga.

CAPITULO I

DE LOS ORGANOS AUXILIARES

Articulo 33. Para la ejecucion y vigilancia de la politica de movilidad, la Secretaria
se auxiliara de los siguientes érganos:

|. Sistema Estatal,
II. Observatorio; y

lll. Las instituciones de educacidon superior y demas asociaciones u
organizaciones especializadas en las materias contenidas en la presente Ley,
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podran ser 6rganos auxiliares de consulta en todo lo relativo a la aplicacion de la
misma.

SECCION PRIMERA

DEL SISTEMA ESTATAL DE MOVILIDAD

Articulo 34. El Sistema Estatal de Movilidad es un dérgano de coordinacion,
colaboraciéon, concertacion, consulta y opinidon, donde participan los sectores
publico, privado y social, que tiene por objeto diagnosticar, estudiar y analizar la
problematica en materia de movilidad, del servicio de transporte, la seguridad vial,
asi como emitir las recomendaciones que para su mejoramiento estime
procedentes.

El Sistema Estatal tendra un caracter consultivo y honorifico, mediante el cual, el
Poder Ejecutivo Estatal, podra poner a consideracion del mismo, a efecto de
contar con su opinién al respecto, las acciones que la Administracion Publica
Estatal emprenda en materia de movilidad.

Articulo 35. El Sistema Estatal estard integrado por las personas titulares de los
poderes, entes 0 representantes de las organizaciones o0 asociaciones de los
sectores social y privado siguientes:

I. Poder Ejecutivo Estatal, que fungird como Presidente;

Il. Secretaria de Desarrollo Urbano y Medio Ambiente, quien fungirA como
Secretario Técnico;

lll. Secretaria General de Gobierno a través de la Subsecretaria de Transporte;
IV. Sistema para el Desarrollo Integral de la Familia de Tamaulipas;

V. Instituto de las Mujeres en Tamaulipas;

VI. Los Municipios a través de sus Ayuntamientos; y

VII. Observatorio Ciudadano de Movilidad.

Las personas integrantes del Sistema Estatal, no percibiran retribucion,
emolumento o compensacion alguna por su desempefio.

Las personas integrantes del Sistema Estatal duraran el tiempo que ostenten su
cargo y podran designar a un suplente.
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Articulo 36. La organizacion, funcionamiento, desarrollo de las sesiones del
Sistema Estatal, el despacho de sus resoluciones y recomendaciones, la forma de
suplir a sus miembros y demas aspectos relacionados a dicho érgano, cuyas
bases se establecen en la presente Ley, se determinara en el reglamento interno
del mismo.

Articulo 37. El Sistema Estatal tendra las siguientes atribuciones:

I. Proponer politicas puablicas, acciones y programas prioritarios que, en su caso,
ejecute la Secretaria para cumplir con el objeto de esta Ley;

[I. Emitir opinion acerca de proyectos prioritarios de movilidad, vialidad y
transporte, asi como el establecimiento de nuevos sistemas, para la prestacion del
servicio de transporte publico de pasajeros y de carga;

[ll. Participar en la formulacién del programa y los planes integrales de movilidad
sustentables y demas programas especificos;

IV. Dar opinién sobre las herramientas de seguimiento, evaluacion y control para
la planeacion de la movilidad;

V. Proponer criterios de coordinacion para solucionar problemas del transporte
entre el Estado y los municipios;

VI. Sugerir y proponer proyectos, obras y acciones a las dependencias
competentes, respecto de las politicas, planes y programas en materia de
movilidad y de promocion de la movilidad no motorizada;

VII. Proponer e impulsar la realizacion de estudios, analisis e investigaciones que
sustenten el diagnéstico, la implementacion y la evaluacion de politicas, planes y
programas en materia de movilidad;

VIIl. Promover mecanismos de consulta con los distintos sectores sociales sobre
propuestas y programas de movilidad y, en su caso, recomendar la inclusién a las
politicas, los planes y los programas estatales, de las propuestas pertinentes;

IX. ldentificar necesidades que en materia de movilidad tiene la ciudadania del
Estado en sus distintas ciudades, zonas conurbadas o zonas metropolitanas; que
incluya la especificacion de los sujetos activos de la movilidad: peatones, ciclistas,
guienes usan medios de transporte no motorizados, personas con discapacidad o
movilidad limitada, personas adultas mayores, motociclistas, automovilistas,
personas que usan el transporte publico urbano y suburbano y las personas que
operan vehiculos de transporte de carga y mercancias;

X. Promover la investigacion cientifica y el desarrollo tecnologico en materia de
movilidad urbana sustentable;
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XI. Emitir los lineamientos de auditorias e inspecciones de infraestructura y
seguridad vial; y

XIll. Las demas que le asignen el Poder Ejecutivo Estatal, las leyes, reglamentos y
demas disposiciones juridicas aplicables.

SECCION SEGUNDA
DEL OBSERVATORIO CIUDADANO DE MOVILIDAD

Articulo 38. El Observatorio es un 6rgano de opiniéon y consulta con funciones
deliberativas y propositivas donde participan los sectores privado, académico y
social.

Articulo 39. El Observatorio estara integrado por cinco miembros, cada uno de
ellos debera representar a organizaciones no gubernamentales, grupos
colegiados, sector académico, sector social y expertos en la materia.

Articulo 40. Las personas integrantes del Observatorio no percibiran retribucion,
emolumento o compensacion alguna por su desempefio.

Articulo 41. Las personas integrantes del Observatorio, durardn dos afios en su
ejercicio y su designacion se hara por las organizaciones, asociaciones y
academia quienes al existir convocatoria abierta enviardn postulacion a la
Secretaria y se seleccionaran de acuerdo a su trayectoria en labores inherentes al
objeto de la Ley.

Para ser considerado para formar parte del Observatorio sera necesario cumplir
con al menos uno de los siguientes supuestos:

a) Contar con experiencia demostrable en el area de movilidad, por medio de
participaciones en estudios, proyectos o investigaciones;

b) Poseer un titulo profesional o de postgrado en movilidad o temas relativos como
ingenieria de transporte, transito, conectividad, sistemas de informacion geografica
0 urbanismo;

c) Formar parte de un grupo de profesionistas debidamente colegiado y constituido
dedicado a temas relativos a la movilidad;

d) Formar parte de un claustro académico en el que existan carreras afines o
lineas de investigacion relativas a la movilidad; o
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e) Formar parte de una organizacibn no gubernamental, local o internacional,
dedicada a la movilidad o temas afines.

Articulo 42. La estructura, organizacion y funciones del Observatorio se
determinara en el Reglamento de la presente Ley.

Articulo 43. El Observatorio sera dirigido por una o un Presidente, electo por el
Sistema Estatal y de ser solicitado por el mismo, debera presentar un informe
detallado de las actividades realizadas.

Articulo 44. El Observatorio tendra las siguientes atribuciones:

I. Fungir como érgano de asesoria y consulta de la Secretaria y Sistema, en lo
relativo al Programa;

II. Impulsar la participacion de todos los sectores interesados en las acciones
relacionadas con el objeto de esta Ley;

[Il. Proponer y dar seguimiento a las politicas publicas, proyectos y acciones que
emprenda la Secretaria y Sistema en beneficio de los usuarios, con base en la
presente Ley;

IV. Proponer estrategias y acciones en los diferentes aspectos relacionados con la
movilidad en el Estado;

V. Analizar y opinar sobre los proyectos que someta a su consideracion la
Secretaria y Sistema Estatal;

VI. Hacer propuestas y formular opiniones a la Secretaria para el mejor ejercicio
de las atribuciones en la materia,

VII. Integrar comisiones o comités para la atencién de asuntos especificos de su
competencia; y

VIII. Las demas que establezca esta Ley, y otros ordenamientos legales.

Articulo 45. Las recomendaciones que emita el Observatorio deberan ir
encaminadas a construir una movilidad sustentable y con calidad en el Estado y
toda propuesta debera ser entregada por la Presidencia del Observatorio al
Sistema Estatal para su analisis.

TITULO TERCERO

DEL SISTEMA INTEGRAL DE MOVILIDAD
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CAPITULO |

DISPOSICIONES GENERALES

Articulo 46. El Sistema Integral de Movilidad es el conjunto de elementos y
recursos relacionados, cuya estructura e interaccion permiten el libre transito y
desplazamiento de personas y bienes; y todos aquellos que se relacionen directa
o indirectamente con la movilidad, y tiene por objeto establecer las bases y
directrices para planificar, regular y gestionar la movilidad de las personas y
bienes.

Los elementos del Sistema Integral son:

I. La infraestructura vial;

Il. La infraestructura para la movilidad;

[ll. Los instrumentos de programacion de la movilidad,;

IV. Los instrumentos de planeacion de la movilidad; y

V. El servicio de transporte publico, ejecutivo y privado de pasajeros.

Articulo 47. Los elementos del Sistema Integral deberdn estar sujetos a las
siguientes disposiciones:

I. Integrarse a la planeacion y ordenamiento del territorio, a través del
perfeccionamiento y optimizacion de la infraestructura para la movilidad y la
prestacion de los servicios publicos y sociales;

II. Alinear las politicas y las estrategias del uso de suelo y de movilidad, y fomentar
la coordinacién entre las dependencias y entidades que las lleven a cabo, dado
qgue la movilidad y el desarrollo urbano estan relacionados con diversos procesos
sociales, econdmicos, territoriales y ambientales;

[ll. Priorizar a peatones, personas usuarias de micromovilidad, ciclistas y personas
gue usan el transporte publico;

IV. Promover el desarrollo de ciudades compactas, peatonales y sustentables,
organizadas alrededor de sistemas de transporte publico de calidad;

V. Asegurar la planificacion, operacion, coordinacion y gestion del Sistema, que

vincula los servicios de transporte con la infraestructura necesaria para su correcta
operacion y los mecanismos de regulacion, control, capacitacion, evaluacion,
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medicion y seguimiento para la mejora continua de los servicios ofrecidos a la
ciudadania;

VI. Mejorar las capacidades de gobernanza para la mayor cooperacion y
coordinacion entre las instituciones competentes en movilidad, para la formulacion
conjunta de politicas publicas en esta materia;

VII. Procurar que contengan y promuevan un enfoque sustentable, inclusivo y
participativo, éste Ultimo caracterizado porque el proceso de elaboracion,
implementacion y seguimiento de estos instrumentos de planeacion incluya el
necesario involucramiento activo de la sociedad,;

VIII. Considerar la relacion directa con el desarrollo social, econémico, urbano y
turistico;

IX. Crear Infraestructura segura y accesible, que respondan (sic) a los usos de
suelo, las necesidades de movilizacion, conectividad y su relacion con el espacio
publico;

X. Facilitar el disefio y operacion de servicios de transporte publico con enfoque de
intermodalidad,

Xl. Incorporar criterios ambientales para un sistema eficiente y de baja emision de
contaminantes;

XII. Promover el uso de tecnologias de Informacion y comunicacion que mejoren el
control, monitoreo, transparencia y comunicacién con los usuarios;

XIll. Contar con instrumentos e instituciones ciudadanas que garanticen
continuidad a lo largo del tiempo, para modificar los modos de transporte, las
infraestructuras o las reglas de movilidad urbana sustentable;

XIV. Revisar y diagnosticar los costos del transporte y sus beneficios, a través de
los sectores y en el ambiente, para lograr un equilibrio entre el desarrollo
econdmico, la equidad social y la calidad ambiental de las ciudades;

XV. Institucionalizar el seguimiento y medicion de los resultados con una
participacion activa y proactiva de la ciudadania; y

XVI. Establecer objetivos cuantificables y derivados de los objetivos a largo plazo,
los cuales deben estar alineados al Plan Estatal de Desarrollo, con una vision de
la ciudad y del transporte, lo que incluye una estrategia de desarrollo sustentable
general.

CAPITULO Il
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DE LOS ELEMENTOS DEL SISTEMA INTEGRAL DE MOVILIDAD
Articulo 48. Los elementos del Sistema Integral, se clasifican en:
I. Infraestructura vial:

a) Vialidad regional: Es toda carretera, autopista y libramiento que une distintos
asentamientos humanos o evitan el paso a través de ellos, facilitando la movilidad
para el transito directo, considerando el acceso controlado a las propiedades
adyacentes mediante calles laterales de servicio, con la seccion que determinen
las leyes federales, estatales o los acuerdos de la autoridad competente;

b) Vialidad primaria: Es la via principal que cruza toda o gran parte de la ciudad o
zona metropolitana, disefiada preferentemente con los elementos de calle
completa, para proveer un alto grado de movilidad en viajes largos y dar servicio a
grandes volumenes de transito;

c) Vialidad secundaria: Es la via que permite integrar distintas zonas de la ciudad,
disefiadas para colectar, distribuir el transito y sirven de enlace entre las vias
primarias y terciarias;

d) Vialidad terciaria o local: es la via de menor jerarquia en la estructura vial para
la circulacion vehicular; integra barrios y colonias, su principal funcion es brindar
acceso a los predios, por lo que opera con volumenes de transito y velocidad
bajos;

e) Vialidad peatonal: es la via de uso exclusivo del peaton con un ancho minimo
de 6.00 metros;

f) Ciclovia: es la via de uso exclusivo para transporte no motorizado, con un ancho
minimo de 3.00 metros para circulacion en doble sentido, a ubicarse en areas
reservadas evitando el contacto con vehiculos de motor y 1.50 metros de ancho
minimo, para un solo sentido de circulacién, a ubicarse en vialidades urbanas;

g) Banquetas o aceras: es el espacio en cualquier tipo de vialidad destinado para
la libre circulacién de peatones que debera de contar con todas las caracteristicas
necesarias para garantizar la accesibilidad universal y habitabilidad adecuada. Las
dimensiones de las mismas se regiran por lo establecido en la Ley de
Asentamientos Humanos, Ordenamiento Territorial y Desarrollo Urbano del Estado
de Tamaulipas;

h) Calle completa: es la vialidad que cuenta con el espacio adecuado para permitir
el acceso seguro para todas las personas usuarias, los peatones, ciclistas,
personas usuarias del transporte publico y automovilistas de todas las edades y
habilidades pudiendo ser objeto de estas caracteristicas las vialidades primarias,
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secundarias y terciarias o locales. Las estrategias de calles completas dan
prioridad a los peatones, personas usuarias de la micromovilidad, ciclistas y
usuarios del transporte publico;

I) Infraestructura para la movilidad: es toda aquella que tienda a mejorar la
movilidad en el Estado, permita la movilidad de las personas, la operacion y/o
confinamiento del servicio de transporte, los centros de transferencia modal, las
bahias de ascenso y descenso, bases de taxis, sitios, estaciones, terminales,
depdsito de vehiculos cobertizos u otro;

j) Elementos incorporados a la infraestructura vial, que no forman parte intrinseca
de la misma, como iluminacién, equipamiento de seguridad, vigilancia, proteccion
civil, publicidad y todos aquellos elementos que garanticen la accesibilidad
universal, entre otras;

k) Estacionamientos convencionales y exclusivos para personas con discapacidad,
dentro y fuera de la infraestructura vial,

[I. Servicios complementarios:

a) Sistemas de movilidad no motorizada: aquellos compuestos por ciclovias,
banquetas, espacios publicos y vialidades peatonales;

b) Sistemas de micromovilidad: aquellos compuestos por los sitios de disposicion
de los vehiculos de la micromovilidad y sus vias de uso;

c) Sistemas de gestion del automovil: parquimetros fisicos, parquimetros por
medio de aplicaciones moviles o similares;

d) Sistemas de gestion del transito: semaforos en cualquiera de sus tecnologias,
dispositivos de control de transito fisicos u adecuaciones en vialidad por medio de
dispositivos fisicos;

e) Sistemas de regulacién: administracion de la demanda, control de flujos
peatonales, vehiculares, sistemas electrénicos de pago del servicio de transporte
publico;

f) Sistemas de control vehicular, monitoreo y video vigilancia,

lll. Instrumentos de programacién de la movilidad: se refiere a los estudios y
politicas vinculados al Sistema y, en general, todos aquellos que las autoridades
en materia de movilidad, en el &mbito de su competencia, disefien para asegurar
la movilidad en el Estado, conforme a los principios establecidos en esta Ley;

IV. Instrumentos de planeacion de la movilidad: se refiere a los estudios y planes
vinculados al Sistema, pudiendo estos ser el programa, planes integrales de
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movilidad urbana sustentable, programas especiales de movilidad urbana
sustentable y todos aquellos concurrentes en la materia de movilidad, que deberan
de realizarse conforme a los principios establecidos en esta Ley, sus reglamentos
y la Ley de Asentamientos Humanos, Ordenamiento Territorial y Desarrollo
Urbano del Estado de Tamaulipas; y

V. Servicio de transporte publico de pasajeros: Es la prestacion del servicio publico
de transporte de pasajeros, especializado y de carga, mediante el pago de una
retribucion en numerario, que se ofrece directamente a la poblacion por el Estado
o terceras personas fisicas 0 morales a las que el Poder Ejecutivo otorga
concesiones y permisos, servicio que se efectia por medio de vehiculos
autorizados por la Secretaria General de Gobierno, en las calles y caminos de
jurisdiccion estatal o municipal.

Articulo 49. El Sistema Integral serd competencia de la Secretaria y en lo
concurrente con las demas areas de la Administracion Publica Estatal y municipal,
con especial énfasis seran los sistemas integrados de transporte y los corredores
de transporte masivo.

CAPITULO Il
DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL

Articulo 50. En la infraestructura vial el Ejecutivo del Estado a través de la
Secretaria, otras dependencias de la administracion publica estatal y los
municipios, en el &mbito de sus competencias, estableceran los limites de
velocidad con base en evidencia cientifica de caracter nacional o internacional, a
fin de mantenerlas por debajo de un umbral de seguridad indispensable para
salvaguardar la vida y la integridad de las personas usuarias; por lo que las
velocidades méaximas no deberan rebasar las siguientes:

a) 30 km/h en calles secundarias y calles terciarias.
b) 50 km/h en avenidas primarias sin acceso controlado.
c) 80 km/h en carriles centrales de avenidas de acceso controlado.

d) 80 km/h en carreteras estatales fuera de zonas urbanas; 50 km/h dentro de
zonas urbanas.

e) 110 km/h para automoviles, 95 km/h para autobuses y 80 km/h para camiones
en carreteras y autopistas de jurisdiccion federal.

f) Ninguna interseccion, independientemente de la naturaleza de la via, podra
tener velocidad de operacién mayor a 50 Km/h en cualquiera de sus accesos.
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Articulo 51. Para el uso de la infraestructura vial, debera observarse que:

I. Las disposiciones de circulacién se someteran a la jerarquia establecida en el
articulo 13 de esta Ley;

Il. Las limitaciones y restricciones, se estableceran para el transito de los usuarios
de las vias publicas, con objeto de mejorar la vialidad, preservar el ambiente y
salvaguardar la seguridad de las personas y el orden publico;

lll. Las infracciones y sanciones, se aplicaran por contravenir las disposiciones
juridicas en materia de movilidad;

IV. La utilizacion del cinturon de seguridad de forma obligatoria para todos los
pasajeros de vehiculos motorizados, de acuerdo con los requisitos establecidos en
la Norma Oficial Mexicana de la Ley aplicable;

V. Cualquier persona menor de doce afios 0 que por su constitucion fisica lo
requiera, viaje en los asientos traseros con un sistema de retencion infantil o un
asiento de seguridad que cumpla con los requisitos establecidos en la Norma
Oficial Mexicana aplicable; y

VI. Uso obligatorio de casco para personas conductoras y pasajeros de
motocicleta que cumpla con la Norma Oficial Mexicana aplicable en la materia. La
ocupacion de la motocicleta debera respetar el nUmero de pasajeros para el cual
fue disefiado de fabrica.

Articulo 52. Corresponde al Estado regular y administrar la infraestructura vial, en
términos de su competencia. Se requerira de concesién o permiso para que los
particulares adquieran derechos, a fin de:

I. Construir y administrar vias publicas de comunicacion local; y

II. Establecer y explotar servicios auxiliares a las vias publicas.

Articulo 53. El Estado tendra siempre la facultad de establecer o explotar por si
mismo, o mediante convenios con la Federacién y los Municipios, la infraestructura
vial objeto de esta Ley. Los convenios que se celebren con esta finalidad, deberan
especificar la competencia, derechos y obligaciones que el Estado o la Federacion
se reserven 0 asuman, en cuanto a:

I. La construccion, conservacion y explotacion de las vias;

II. La inspeccidn y vigilancia;
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[ll. El otorgamiento, revocacion, modificacion o caducidad de concesiones y
permisos; y

IV. La autorizacion y revision de horarios, rutas e itinerarios.

Articulo 54. Las concesiones para construir y administrar infraestructura vial, seran
acordes a las disposiciones aplicables a las concesiones para el aprovechamiento
de bienes del dominio publico del Estado o de los Municipios.

Articulo 55. Para establecer y explotar servicios auxiliares a la infraestructura vial
se observaran las disposiciones del Reglamento de la presente Ley que al efecto
se expida y demas normatividad aplicable.

Articulo 56. Las autoridades competentes del disefio de la red vial, urbana y
carretera deberan considerar la vocacién de la via como un espacio publico que
responde a una doble funcién de movilidad y de habitabilidad:

I. Movilidad se enfoca en el transito de personas y vehiculos; y

II. Habitabilidad se enfoca en la recreacion, consumo, socializacién, disfrute,
confort y acceso a los medios que permiten el ejercicio de los derechos sociales.

La conduccién de las autoridades competentes sobre las vias debe fortalecer
ambas funciones, a través de criterios diferenciados en funcién de la jerarquia de
la movilidad, tomando en consideracion las necesidades diferenciadas de los
grupos en situacion de vulnerabilidad. La prioridad en el disefio y operacion de las
vias y carreteras estan definidas en funcion de la jerarquia de movilidad mediante
un enfoque de sistemas seguros.

Articulo 57. Ademas de los principios establecidos en la presente Ley, se deberan
de incorporar los siguientes criterios en el disefio y operacion de la infraestructura
vial, urbana y carretera, para garantizar una movilidad segura, eficiente y de
calidad:

|. Disefio universal. La construccion de infraestructura vial deberd considerar
espacios de calidad, accesibles y seguros que permitan la inclusion de todas las
personas sin discriminacién alguna, con especial énfasis en la jerarquia de la
movilidad estipulada en esta Ley y el uso equitativo del espacio publico. En las
vias urbanas se considerara el criterio de calle completa y las adicionales medidas
gue se estimen necesarias. Se procurara evitar la construccion de pasos elevados
0 subterraneos cuando haya la posibilidad de adecuar el disefio para hacer el
cruce peatonal a nivel de banqueta, asi como el destinado a movilidad no
motorizada y de traccibn humana, y las demas necesarias para garantizar una
movilidad incluyente;

Las condiciones minimas de infraestructura se ordenan de la siguiente manera:
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a) Aceras pavimentadas reservadas para el transito de personas peatonas;
b) lluminacién que permita el transito nocturno y seguro de personas peatonas;

c) Pasos peatonales que garanticen zonas de interseccion seguras entre la
circulacién rodada y el transito peatonal; y

d) Senales de control de trafico peatonal, motorizado y no motorizado que regule
el paso seguro de personas peatonas;

II. Priorizar a los grupos en situacion de vulnerabilidad. El disefio de la red vial
debe garantizar que los factores como la velocidad, la circulacion cercana a
vehiculos motorizados y la ausencia de infraestructura de calidad, no pongan en
riesgo a personas peatonas ni a las personas usuarias de la via publica que
empleen vehiculos no motorizados y de traccion humana;

[ll. Participacidon social. En el proceso de disefio y evaluacion de la infraestructura
vial, se procuraran esquemas de participacion social de las personas usuarias de
la via;

IV. Vision integral. Los proyectos de nuevas calles o de redisefio de las existentes
en las vialidades urbanas, semiurbanas y rurales, deberan considerar el criterio de
calle completa, asignando secciones adecuadas a personas peatonas, carriles
exclusivos para vehiculos no motorizados y carriles exclusivos al transporte
publico, cuando se trate de un corredor de alta demanda o el contexto asi lo
amerite;

V. Intersecciones seguras. Las intersecciones deberan estar disefiadas para
garantizar la seguridad de todas las personas usuarias de la via, especialmente a
las y los peatones y personas con movilidad limitada y grupos en situacion de
vulnerabilidad;

VI. Pacificacion del transito. Los disefios en infraestructura vial, sentidos y
operacion vial, deberan priorizar la reduccion de flujos y velocidades vehiculares,
para dar lugar al transporte publico y a la movilidad activa y no motorizada y de
traccion humana, a fin de lograr una sana convivencia en las vias. El disefio
geométrico, de secciones de carriles, pavimentos y sefiales debera considerar una
velocidad de disefio de 30 km/h méaxima para calles secundarias y terciarias, para
lo cual se podran ampliar las banquetas, reducir secciones de carriles, utilizar
mobiliario, pavimentos especiales, desviar el eje de la trayectoria e instalar
dispositivos de reduccién de velocidad,

VII. Velocidades seguras. Las vias deben contar, por disefio, con las
caracteristicas, sefiales y elementos necesarios para que sus velocidades de
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operacion sean compatibles con el disefio y las personas usuarias de la via que en
ella convivan;

VIII. Legibilidad y autoexplicabilidad. Es la cualidad de un entorno vial que provoca
un comportamiento seguro de las personas usuarias simplemente por su disefio y
su facilidad de entendimiento y uso. El disefio y la configuracién de una calle o
carretera autoexplicable cumple las expectativas de las personas usuarias,
anticipa adecuadamente las situaciones y genera conductas seguras; Las vias
autoexplicables integran sus elementos de manera coherente y entendible como
sefales, marcas, dispositivos, geometria, superficies, iluminacion y gestion de la
velocidad, para evitar siniestros de transito y generar accesibilidad para las
personas con discapacidad;

IX. Conectividad. Los espacios publicos deben formar parte de una red que
permita a las personas usuarias conectar sus origenes y destinos, entre modos de
transporte, de manera eficiente y facil. También deben permitir el desplazamiento
libre de personas peatonas, personas usuarias de movilidad activa o0 no
motorizada y otros prioritarios, incluidos vehiculos de emergencia;

X. Permeabilidad. La infraestructura debe contar con un disefio que permita la
recoleccion e infiltracion de agua pluvial y su reutilizacién en la medida que el
suelo y el contexto hidrico del territorio lo requiera y con las autorizaciones
ambientales y de descarga de la autoridad competente;

XI. Tolerancia. Las vias y sus costados deben prever la posible ocurrencia de
errores de las personas usuarias, y con su disefio y equipamiento técnico
procurardn minimizar las consecuencias de siniestros de transito;

XII. Movilidad sostenible. Transporte cuyos impactos sociales, ambientales y
climaticos permitan asegurar las necesidades de transporte de las generaciones
actuales sin comprometer la capacidad en los recursos para satisfacer las del
futuro y mejorar la calidad ambiental;

XIll. Calidad. Las vias deben contar con un disefio adecuado a las necesidades de
las personas, materiales de larga duracién, disefio universal y acabados, asi como
mantenimiento adecuado para ser funcional, atractiva estéticamente y permanecer
en el tiempo; y

XIV. Tratamiento de condiciones climaticas. El proyecto debe incorporar un disefio
con un enfoque integral que promueva y permita una menor dependencia de los
combustibles fésiles, asi como hacer frente a la agenda de adaptacion y mitigacion
al cambio climatico, considerando el tratamiento paisajistico de las vialidades que
generen un microclima asi como a las que hace referencia la normatividad
nacional e internacional.
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Articulo 58. La infraestructura vial urbana, rural y carretera se compone de los
siguientes elementos:

I. Elementos inherentes: banquetas y espacios de circulacién peatonal, asi como
los carriles de circulacién vehicular y estacionamiento; y

[l. Elementos incorporados: Infraestructura tecnoldgica eléctrica, mobiliario, areas
verdes y sefializacion.

La planeacion, disefio e implementacion de los planes de la Infraestructura debera
regirse de manera que se prioricen a las poblaciones con mayor grado de
vulnerabilidad, poco desarrollo tecnoldgico y de escasos recursos, de acuerdo con
la siguiente prioridad, basada en el grado de urbanizacion:

a) Rurales;

b) Semirurales;

c) Urbanas; y

d) Predominantemente urbanas.

Articulo 59. Toda obra en la via publica destinada a la construccién o conservacion
de esta, 0 a la instalacion o reparacion de servicios, debe contemplar, previamente
a su inicio, la colocacién de dispositivos de desvios, reduccién de velocidades y
proteccion de obra, conforme a las normas técnicas aplicables a la planeacion.

Los tres 6rdenes de gobierno deberan estandarizar las especificaciones técnicas
de seguridad en las zonas de obras viales, conforme a las normas técnicas
aplicables a la planeacion en concordancia con lo establecido en la presente Ley.

El disefio vial de las vias publicas deberd atender a la reduccion maxima de
muerte o0 lesiones graves a las personas usuarias involucradas en siniestros de
transito. Asimismo, debera incorporar criterios que preserven la vida, seguridad,
salud integridad y dignidad de las personas usuarias de la via, particularmente de
los grupos en situacion de vulnerabilidad.

Para la construccibn de nuevas carreteras y autopistas, asi como para
ampliaciones de aquellas ya existentes, se deberan prever pasos de fauna. En
caso de carreteras y autopistas ya existentes, se colocaran reductores de
velocidad en los puntos criticos. Cuando un tramo de via de jurisdiccion federal o
estatal se adentre en una zona urbana, ésta deberd adaptar su vocacion,
velocidad y disefo, considerando la movilidad y seguridad vial de las personas
gue habitan en esos asentamientos.
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Cuando una via de jurisdicciéon federal o estatal corte un asentamiento humano
urbano a nivel y no existan libramientos, debera considerarse la construccion de
pasos peatonales seguros a nivel de calle o banqueta, para garantizar la
permeabilidad entre las zonas urbanas.

Las vias interurbanas adentradas en zonas urbanas deberan considerar segun su
uso, el espacio adecuado para las personas que se trasladan a pie y en bicicleta,
asi como en su caso, espacio para circulacion, ascenso y descenso del transporte
publico.

Articulo 60. El Estado y los municipios en el dmbito de sus competencias,
procuraran que todos los proyectos de infraestructura vial a implementar generen
espacios publicos de calidad, respetuosos del medio ambiente, accesibles,
seguros, incluyentes, con perspectiva de interseccionalidad y con criterios de
disefio universal y habitabilidad para la circulaciobn de personas peatonas y
vehiculos no motorizados, debiendo considerar también la conectividad con la red
vial, a través de intersecciones que sigan los criterios de velocidad, legibilidad,
trayectorias directas, multimodalidad, continuidad de superficie, prioridad de paso,
paradores seguros y visibilidad.

El Sistema debera emitir los lineamientos.

Articulo 61. A fin de garantizar la vocacion de las vias, todos los proyectos de
infraestructura vial urbana deberan considerar lo siguiente:

I. El establecimiento de espacios para personas peatonas y vehiculos no
motorizados, de calidad, comodos, accesibles y seguros; y

[I. Criterios que garanticen dimensiones, conexiones y espacios suficientes para el
disfrute de la via.

Articulo 62. Las obras de infraestructura vial urbana y carretera seran disefiadas y
ejecutadas bajo los principios de jerarquia de la movilidad y criterios establecidos
en la presente Ley, priorizando aquéllas que atiendan a personas peatonas,
vehiculos no motorizados y transporte publico, de conformidad con las
necesidades de cada territorio.

Los estandares de disefio vial y dispositivos de control del transito se estableceran
en la Norma Técnica que al efecto expida el Poder Ejecutivo del Estado en
concordancia con las normas oficiales mexicanas expedidas para tal efecto.

La Secretaria establecera las estrategias, planes y programas de infraestructura
vial que, reconociendo la posibilidad del error humano y la interseccionalidad de
las personas usuarias de la via, se encaminen a evitar muertes, lesiones, incluidas
en las que se adquiere alguna discapacidad, a través del mejoramiento de la
infraestructura vial.
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CAPITULO IV
DE LA INFRAESTRUCTURA PARA LA MOVILIDAD

Articulo 63. Para el uso de la infraestructura para la movilidad debera observarse
que:

I. Las disposiciones de circulacion y prioridad se someteran a la jerarquia
establecida en el articulo 13 de esta Ley; y

Il. La forma de acceso a los componentes de la infraestructura de movilidad sera
definida en el acto juridico administrativo que definira los términos y condiciones
de los mismos.

Articulo 64. El Estado tendra siempre la facultad de establecer o explotar por si
mismo, o mediante convenios con la Federacion y los Municipios, la infraestructura
para la movilidad objeto de esta Ley; los convenios que se celebren con esta
finalidad, deberan especificar la competencia, derechos y obligaciones que el
Estado o la Federacion se reserven o asuman, en cuanto a:

I. La construccién de infraestructura para la movilidad;

Il. El otorgamiento, revocacion, modificacibn o caducidad de concesiones y
permisos; y

[ll. La autorizacién y revision de la operacion en cualquiera de sus etapas.

Articulo 65. Las concesiones para construir y administrar infraestructura para la
movilidad, serdn acordes a las disposiciones aplicables a las concesiones para el
aprovechamiento de bienes del dominio publico del Estado o de los Municipios.

Articulo 66. Las autoridades de los tres 6rdenes de gobierno deberan considerar la
implementacion de auditorias e inspecciones conforme a la normatividad aplicable,
como parte de instrumentos preventivos, correctivos y evaluativos que analicen la
operacion de la infraestructura de movilidad e identifiquen las medidas necesarias
gue se deben emprender para que se cumplan los principios y criterios
establecidos en la presente Ley.

CAPITULO V

DE LOS INSTRUMENTOS DE PLANEACION DE LA MOVILIDAD
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Articulo 67. Para los efectos de esta Ley se entiende por planeacion la ordenacién
racional y sistematica de acciones, con base al ejercicio de las atribuciones de la
Administracion Publica que tiene como propdsito hacer mas eficiente y garantizar
la movilidad en el Estado, de conformidad con las normas aplicables.

La planeacion debera fijar objetivos, metas, estrategias y prioridades, asi como
criterios basados en informacion certera y estudios de factibilidad, con la
posibilidad de reevaluar metas y objetivos acorde con las necesidades del Estado.

Articulo 68. La planeacion de la movilidad en el Estado, observara los siguientes
criterios:

I. Procurar la integracion fisica, de imagen, operativa, tarifaria, informativa, de
modo de pago para garantizar que los horarios, transferencias modales,
frecuencias de paso y condiciones en las que se proporciona el servicio de
transporte publico colectivo, sean de calidad para los usuarios que buscan la
conexion de rutas urbanas y metropolitanas;

Il. Adoptar medidas para garantizar la proteccion de la vida y de la integridad fisica
especialmente de las personas con discapacidad y/o movilidad limitada;

lll. Establecer criterios y acciones de disefio universal en los elementos fisicos del
Sistema, con especial atencibn a los requerimientos de personas con
discapacidad y movilidad limitada;

IV. Establecer las medidas que incentiven y fomenten el uso del transporte publico
y el uso racional del automdvil particular;

V. Promover la participacion ciudadana en la toma de decisiones que incidan en la
movilidad,;

VI. Garantizar que la movilidad fomente el desarrollo urbano sustentable y la
funcionalidad de la via publica, en observancia a las disposiciones relativas al uso
del suelo y a la imagen urbana con relacion a la oferta de transporte publico, a
través de medidas coordinadas con la Secretaria de Desarrollo Urbano y Medio
Ambiente, la Secretaria General de Gobierno a través de la Subsecretaria de
Transporte y los municipios, que desincentiven el desarrollo de proyectos
inmobiliarios en lugares que no estén dotados de transporte publico de calidad;

VII. Impulsar programas y proyectos que coadyuven a garantizar la movilidad en el
Estado;

VIII. Priorizar la planeacion de los sistemas de transporte publico y de la movilidad
no motorizada;
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IX. Incrementar la resiliencia del Sistema fomentando diversas opciones de
transporte y procurando la autonomia, eficiencia, evaluacion continua y fortaleza
en los elementos cruciales del Sistema,;

X. Promover acciones para hacer mas eficiente la distribucion de mercancias con
objeto de aumentar la productividad de la ciudad y reducir los impactos de los
vehiculos de carga en las demas personas que usan el Sistema; y

XI. Tomar decisiones con base en diagnosticos, prondsticos y criterios técnicos
gue garanticen el uso eficiente de los recursos publicos.

Articulo 69. La planeacion de la movilidad debe ser congruente con el Plan
Nacional de Desarrollo, el Plan Estatal de Desarrollo, asi como con los demas
planes y programas sectoriales relativos a la materia y al desarrollo urbano y
demas instrumentos de planeacion previstos en la normativa aplicable.

Articulo 70. Los instrumentos de planeacion de movilidad se deben vincular y
articular entre si, con esta Ley, sus reglamentos y con los Instrumentos de
Planeacion Urbana y Territorial.

En las determinaciones de los instrumentos de planeacién, se debe velar por el
cumplimiento de la Ley de los Derechos de las Personas con Discapacidad del
Estado de Tamaulipas, de promocion de la accesibilidad y supresion de barreras
arquitectonicas.

Tienen una especial y especifica consideracion los instrumentos de planeacion
que permiten la aproximacion entre la vivienda, el trabajo y los servicios
complementarios, como los equipamientos educativos, sanitarios o culturales, que
evitan y reducen los costos sociales vinculados a la movilidad obligatoria.

Todos los instrumentos de planeacion deberan considerar estrategias bajas en
carbono, eficiencia energética y medidas de mitigacion a impactos ambientales y
de aportacion al cambio climético para salvaguardar la vida de las personas.

Articulo 71. La planeacion de la movilidad se ejecutara a través de los siguientes
instrumentos:

I. Programa;

Il. Planes Integrales de Movilidad Urbana Sustentable; y

lll. Programas Especiales de Movilidad Urbana Sustentable.

Articulo 72. El Programa es el instrumento de planeacion por medio del cual, el

Poder Ejecutivo, a través de la Secretaria con la participacion de la Secretaria
General de Gobierno a través de la Subsecretaria de Transporte Publico,
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establece los objetivos, metas y acciones a seguir en materia de movilidad, que
deberan implementarse para el periodo que corresponda a la administracion
estatal que lo emita.

Articulo 73. Para la elaboracion del Programa, de manera enunciativa mas no
limitativa, la Secretaria con la participacion de la Secretaria General de Gobierno a
través de la Subsecretaria de Transporte Publico debera tomar en consideraciéon
los elementos siguientes:

I. ElI reconocimiento del derecho a la movilidad conforme a los principios
establecidos en esta Ley;

[l. La compatibilizacién del desarrollo socioeconémico con el reordenamiento
urbano, es decir, debe ser un Programa cuyo eje sea la movilidad sustentable y
bajo la premisa de preservacion y mejoramiento del ambiente y los recursos
naturales;

lll. Los instrumentos e instituciones ciudadanas que garanticen continuidad en
términos de la ley de la materia;

IV. La participacion ciudadana en el proceso de programacion, para la generacion
de acuerdos que garanticen su viabilidad de largo plazo;

V. El equilibrio sustentable entre el desarrollo econdémico, la equidad social y la
calidad ambiental de las ciudades;

VI. Los objetivos cuantificables y derivados, mismos que deberan incluir las obras,
proyectos, acciones y politicas publicas estatales que habran de implementarse,
asi como la calendarizacion y las asignaciones presupuestales para su
cumplimiento;

VII. La integracion del Programa al Plan Estatal de Desarrollo y, en general, de
cualquier programa o politica en materia de movilidad, desarrollo urbano,
seguridad, desarrollo econémico, obras e infraestructura,

VIIl. El establecimiento de las bases de coordinacion entre las autoridades en
materia de movilidad y los municipios y, en general de las dependencias y
entidades de la Administracibn Publica Estatal, para procurar el ejercicio del
derecho a la movilidad en el Estado;

IX. La promocion de la participacion de los sectores publico, privado y social en el
logro de objetivos del Programa;

X. La promocion de las acciones tendentes a que las personas que se desplacen
en el Estado tengan acceso a una oferta multimodal de servicios, de modo que los
individuos puedan optar por las modalidades y modos de transportacion que mejor
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atiendan sus necesidades de movilidad con estandares suficientes de seguridad,
calidad, accesibilidad, cobertura, conectividad y disminucion en tiempo, distancia y
costo, segun los principios establecidos en esta Ley;

Xl. La prioridad en la utilizacion del espacio vial, de acuerdo a la jerarquia de la
movilidad;

XII. El priorizar el transporte publico y los sistemas eficientes de transporte,
potencializando la intermodalidad y ajustando los sistemas de transporte a la
demanda de cada zona geografica del Estado; y

XIIl. La evaluacion del desempefio de las autoridades en materia de movilidad, los
Municipios, y en general de las Dependencias y Entidades de la Administracion
Publica Estatal, conforme a las resoluciones del Sistema.

Articulo 74. El contenido minimo del Programa es el siguiente:

I. El diagndstico;

Il. Las lineas estratégicas, objetivos y metas especificas e indicadores de
desempefio en funciébn de las prioridades establecidas en el Plan Estatal de
Desarrollo;

lll. Los subprogramas, lineas programaticas y acciones que especifiquen la forma
en que contribuiran a la conduccién del desarrollo sustentable del Estado; que
como minimo debe incluir temas referentes a:

a) Equilibrio de las metas de reparto modal para cada ciudad o zona metropolitana
desde una perspectiva regional, metropolitana y local;

b) Vision Cero para la reduccion de incidentes de transito;
c) Movilidad Inteligente a través de la gestion integrada de la demanda;

d) Estrategias de mejora de la experiencia de viaje de los usuarios, del Sistema
Integral en todas sus modalidades;

e) Mitigacion de impactos a la calidad del aire y al cambio climatico; y

f) Modelos financieros de inversion y promocion de la movilidad urbana
sustentable.

IV. Las relaciones con otros instrumentos de planeacion;

V. Las responsabilidades que rigen el desempefio de su ejecucion;
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VI. Las acciones de coordinacibn con dependencias federales, entidades
federativas y municipios;

VII. La cartera de proyectos estratégicos; y

VIIl. Los mecanismos especificos para la evaluacion, actualizacion y, en su caso,
correccion del Programa.

Articulo 75. Corresponde a la Secretaria la elaboracion y actualizacion
permanente del Programa, considerando las propuestas y recomendaciones de
las autoridades en materia de movilidad, mismo que deber& ser sometido para su
autorizacion definitiva por parte del Poder Ejecutivo Estatal, en los términos que se
establezcan en el presente ordenamiento, sus reglamentos, y demas
disposiciones juridicas aplicables.

El Programa sera publicado en el Periddico Oficial del Estado y debera ser
acatado por las autoridades en materia de movilidad, los Municipios y, en general
por las dependencias y entidades de la Administracion Publica cuya competencia
esté relacionada, directa o indirectamente con el Sistema Integral.

Articulo 76. En caso de considerarlo procedente o a solicitud expresa de algun
miembro del Sistema Estatal o de un Municipio, la Secretaria elaborara y sometera
a la consideracion del Sistema Estatal, el o los programas regionales,
metropolitanos, sectoriales o especiales que se requieran, a fin de procurar el
ejercicio del derecho humano a la movilidad reconocido en esta Ley y con base en
los principios y objeto sefialados en la misma. El proceso de elaboracion de estos
programas se regira conforme a lo establecido en el lineamiento que al efecto se
expida.

Los programas regionales, metropolitanos, sectoriales o especiales tendran como
objetivo principal, la aplicacion o el desarrollo sectorizado de los principios
establecidos en el Programa, para lo cual deberan enfocarse al sector o sectores
gue se pretenden atender.

Articulo 77. De manera anual, en la fecha y conforme al procedimiento
establecido, las autoridades en materia de movilidad deberan presentar un informe
gue contenga los elementos siguientes:

I. El cumplimiento de los objetivos y metas establecidos en el Programa, conforme
a las atribuciones que a cada una corresponde;

Il. La revisién, sugerencias u observaciones al Programa derivado de su actividad

durante el periodo en el cual estuvo vigente, para su inclusion en las
actualizaciones o nuevas emisiones del mismo, en coordinacién con la Secretaria;
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[ll. Los resultados de la aplicacion de sanciones conforme a lo establecido en esta
Ley y demas disposiciones juridicas aplicables; y

IV. La informacién adicional que se establezca o aquélla que considere pertinente
para demostrar el avance o cumplimiento de las metas y objetivos establecidos en
el Programa y en instrumentos que deriven del mismo.

Articulo 78. Los Planes Integrales de Movilidad Urbana Sustentable son los
documentos bésicos para configurar las estrategias de movilidad sostenible de las
entidades territoriales del Estado, ya sea por municipio, por centro de poblacién o
por zonas metropolitanas en acuerdo con los municipios participantes. Siendo
Zona Metropolitana de dos o mas municipios, sera de caracter obligatorio la
elaboracion del Plan para la totalidad de la zona metropolitana y en
cofinanciamiento.

Los Planes Integrales de Movilidad Urbana Sustentable podran ser presentados y
aprobados por el Sistema Estatal, por conducto de la Secretaria y deberan ser
publicados en el Periodico Oficial del Estado.

Articulo 79. Los Planes Integrales de Movilidad Urbana Sustentable, de acuerdo al
tipo y tamafio de poblacion que habitan en el asentamiento humano podran ser de
tres tipos:

I. Plan Integral de Movilidad Urbana Sustentable para centros de poblacion mayor
a 100,000 habitantes;

Il. Plan Integral de Movilidad Urbana Sustentable para centros de poblacion
menores a 100,000 habitantes; y

lll. Plan Integral de Movilidad Urbana Sustentable Metropolitano para zonas
metropolitanas de 2 0 mas municipios.

Articulo 80. Los Programas Especiales de Movilidad Urbana Sustentable son
aguellos que por las caracteristicas particulares del contexto territorial ameriten un
tratamiento especifico. De manera enunciativa mas no limitativa, estos pueden
ser:

I. Movilidad no motorizada y accesibilidad universal,

Il. Transporte de carga,

lll. Estacionamientos, centros de encierro o gestion del automovil;

IV. Seguridad vial; y

V. Gestiéon de la demanda.
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La elaboracién de los Programas Especiales de Movilidad Urbana Sustentable
corresponde a los Ayuntamientos, previo acuerdo con la Secretaria de Desarrollo
Urbano y Medio Ambiente con la participacion de la Secretaria General de
Gobierno, a través de la Subsecretaria de Transporte Publico. La Secretaria podra
asistir a la elaboracion de los Programas Especiales a solicitud de los
Ayuntamientos.

Articulo 81. El contenido, periodo de consulta y vigencia de los Planes Integrales
de Movilidad Urbana Sustentable en sus tres tipos sera determinado por la Guia
de Contenido para la Elaboraciéon de Planes de Movilidad Urbana Sustentable
para el Estado de Tamaulipas, que a su efecto expida el Poder Ejecutivo Estatal.

Articulo 82. En el caso de las zonas metropolitanas que se ubican dentro del
Estado, su planeacion y regulacién en materia de movilidad y seguridad vial se
podra realizar de manera conjunta y coordinada entre municipios, a través de sus
instancias de gobernanza establecidas por la Ley General de Asentamientos
Humanos, Ordenamiento Territorial y Desarrollo Urbano, mediante convenios de
coordinacion que para tal efecto se elaboren, con apego a lo dispuesto en esta
Ley y demas disposiciones juridicas aplicables.

Articulo 83. En el caso de que la zona metropolitana, delimitada formalmente, sea
de caracter interestatal, las autoridades estatales que convergen convendran entre
ellas, la distribucion de sus atribuciones en la materia. Los convenios que para tal
efecto se acuerden, deberan guardar congruencia con la presente Ley y demas
disposiciones juridicas aplicables, a fin de generar una adecuada coordinacién en
la implementacion de politicas publicas, acciones e inversiones que propicien el
desarrollo y regulacién de la movilidad y la seguridad vial dentro de su territorio.

Articulo 84. Los convenios de coordinacion metropolitanos celebrados por los tres
ordenes de gobierno, podran establecer las autoridades que seran las encargadas
de la planeacion, disefio, ejecucion, operacion, monitoreo y evaluacion de la
politica de movilidad y seguridad vial a nivel metropolitano prevista en esta Ley y
demas disposiciones juridicas aplicables.

CAPITULO VI

DE LOS INSTRUMENTOS EN MATERIA DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL
EN LA GESTION DE LA DEMANDA

Articulo 85. La gestion de la demanda de movilidad busca reducir el uso de modos
de transporte de carga y pasajeros menos eficientes y fomentar los mas
sustentables y seguros. La Secretaria y los municipios, en el ambito de sus
competencias, deberan implementar medidas enfocadas en reducir emisiones y
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demas externalidades negativas previstas en esta Ley, la Ley Estatal de Cambio
Climéatico y la Ley General de Cambio Climatico.

Articulo 86. Las zonas de gestion de la demanda son poligonos en los que se
regula el flujo de vehiculos motorizados en funcion de sus emisiones
contaminantes o tamafio, mediante sistemas de control vial y regulacion del
transito, a fin de disminuir el uso y el impacto social y ambiental negativo que
implica su circulacion.

La Secretaria y los municipios, en el ambito de sus competencias, podran
implementar zonas de transito controlado en zonas de alta demanda de viajes de
las ciudades, a fin de priorizar la gestion de la seguridad vial, la movilidad
peatonal, ciclista y de transporte colectivo, reducir el volumen vehicular o los
vehiculos con mayor impacto ambiental y de riesgo vial, mediante las
disposiciones que para tal efecto emita la autoridad competente.

Se podran implementar sistemas de control vial y regulacién del transito, usando
camaras y lectores digitales de placas o lectura visual, por parte de agentes
publicos u operadores privados en los términos que se establezcan en la
normatividad aplicable.

Lo establecido en la presente disposicion se realizard sin perjuicio de la
productividad, competitividad y el mantenimiento de la regularidad de la vida
cotidiana de los centros de poblacion de conformidad con lo dispuesto en esta
Ley.

CAPITULO VI

DEL SERVICIO DE TRANSPORTE DE PASAJEROS

Articulo 87. Ademas de lo estipulado en esta Ley respecto al servicio de transporte
de pasajeros, se debera observar lo establecido como servicio publico, ejecutivo y
privado de transporte en la Ley de Transporte del Estado de Tamaulipas.

TITULO CUARTO

DE LA CONGRUENCIA CON EL DESARROLLO URBANO, LA EVALUACION
DEL IMPACTO EN LA MOVILIDAD, PRESUPUESTO Y FINANCIAMIENTO DE LA
MOVILIDAD

CAPITULO |

DE LA CONGRUENCIA CON EL DESARROLLO URBANO
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Articulo 88. Para todos los efectos de las decisiones de infraestructura
relacionadas con la movilidad y desarrollo urbano, se deberan tomar en cuenta las
politicas urbanas establecidas en la Ley de Asentamientos Humanos,
Ordenamiento Territorial y Desarrollo Urbano del Estado de Tamaulipas, dando
prioridad a todas aquéllas que deriven en la promocién de ciudades compactas y
consolidacion del suelo intraurbano; atendiendo ademas lo sefialado en el
Programa Estatal de Desarrollo Urbano, en la Estrategia Nacional de Movilidad y
Seguridad Vial, asi como aquellas especificas a los grupos en situacion de
vulnerabilidad.

Articulo 89. La Secretaria tomarad las decisiones en materia de soluciones
integrales de movilidad, en especial, aquéllas que deriven en la construccion,
modificacion o adecuacién de la infraestructura vial.

Las decisiones que deriven en la implementacién de sistemas de transporte
publico masivos, asi como las diferentes modalidades de transporte publico y sus
servicios auxiliares, se tomaran en coordinacion con la Secretaria General de
Gobierno, a través de la Subsecretaria de Transporte Publico.

Articulo 90. Para asegurar la transicion hacia una movilidad urbana sustentable y
el desarrollo urbano compacto y eficiente se gestionara el estacionamiento en
edificaciones de todo tipo procurando disminuir su dotacion, estableciendo
cantidades maximas de unidades por tipo de edificacion.

Asi mismo, se debera de incluir estacionamientos para bicicletas en todo tipo de
edificaciones para promover su uso y consolidacion, para ello se estableceran las
cantidades maximas de unidades por tipo de edificacion.

CAPITULO Il
DE LA EVALUACION DEL IMPACTO DE LA MOVILIDAD

Articulo 91. La Secretaria deberd llevar a cabo la evaluacion técnica del estudio de
impacto de movilidad respecto de cualquier obra, proyecto o actividad que se
realice por cualquier ente publico o privado en el Estado que asi lo requiera, con
excepcion de la prestacion del Servicio de Transporte Ejecutivo previo pago de
derechos establecido en la ley de la materia.

La evaluacion técnica del estudio de impacto de movilidad se regulard de

conformidad con lo dispuesto en la presente Ley, sus reglamentos y demas
legislacion correspondiente, el cual debera establecer como minimo, lo siguiente:
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I. La influencia o alteracion en los desplazamientos de personas dentro del Estado,
derivados de cualquier proyecto, obra o actividad que realicen en relacién al
Sistema Integral;

Il. La influencia o alteracion en los desplazamientos de bienes dentro del Estado,
derivados de cualquier proyecto, obra o actividad que realicen en relacién al
Sistema Integral; y

[ll. En caso de que, derivado de la evaluacion técnica del estudio de impacto de
movilidad, se desprenda que la obra, proyecto o actividad que se pretende realizar
en relaciéon con el Sistema Integral, implica una influencia, impacto o alteracion
negativa en los desplazamientos de personas y bienes dentro del Estado, se
deberan establecer las medidas de mitigacion e integracion a fin de disminuir los
efectos negativos de la obra o actividad de que se trate.

Articulo 92. Las Dependencias Municipales competentes en materia de
urbanizacién y edificacion, para expedir licencias o permisos de construccion,
requeriran de la evaluaciéon técnica del estudio de impacto de movilidad de la
Secretaria, cuando se solicite autorizacion para:

|. Ejecutar obras en el area del derecho de via;

Il. Realizar obras fuera del area del derecho de via, cuando afecten a la
infraestructura vial o la seguridad de los usuarios;

[ll. Instalar anuncios dentro del derecho de via o que afecten a las condiciones de
movilidad;

IV. Hacer construcciones para servicios auxiliares al transporte;
V. Fraccionamientos habitacionales horizontales y verticales;
VI. Edificaciones de usos mixtos de cualquier densidad;

VII. Edificaciones comerciales o de oficinas cuya superficie de construccién sea
superior o igual a 500 m2;

VIII. Equipamientos de caracter regional o metropolitano;
IX. Industria pesada; y
X. Estacionamientos publicos, horizontales o verticales.

Articulo 93. La Secretaria podra certificar e integrar un padrén de profesionistas
especialistas en la elaboracion de estudios de impacto de movilidad, quienes
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deberan demostrar conocimiento en movilidad y desarrollo urbano, asi como
cumplir con las formalidades y contribuciones que se establezcan para tal efecto.
CAPITULO Il

DEL PRESUPUESTO Y FINANCIAMIENTO DE LA MOVILIDAD

Articulo 94. El Fondo de Consolidacion de la Movilidad Urbana tendra como
objetivo gestionar, administrar y ejecutar los proyectos, programas y estudios que
deriven en el fortalecimiento de la movilidad urbana en el Estado a través de la
Secretaria. Su naturaleza, integracion y operacion se determinaran en su Decreto

de creacion que expida el Poder Ejecutivo Estatal.

Los recursos del Fondo de Consolidacion de la Movilidad Urbana estaran
integrados por:

I. Recursos otorgados por instituciones internacionales, organizaciones no
gubernamentales y demas asociaciones cuyo objetivo puedan ser la promocion de
la movilidad, la reduccion de emisiones de contaminantes y cualquier otro ligado a
la movilidad;

Il. Recursos que no sean de la Administracion Publica Estatal o Municipal; y

[ll. Los demas que adquiera con motivo del cumplimiento de su objeto.

TITULO QUINTO

DE LAS BASES DE DATOS SOBRE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL

CAPITULO UNICO

Articulo 95. Las distintas dependencias y entidades de la administracién publica
estatal, con fines estadisticos, deberan compartir a la Secretaria la informacién
pertinente para que por medio de esta se atienda lo dispuesto en el articulo 29 de
la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial.

TITULO SEXTO

DE LA CULTURA, EDUCACION DE LA MOVILIDAD Y PARTICIPACION
CIUDADANA
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CAPITULO UNICO
DISPOSICIONES GENERALES

Articulo 96. La cultura de la movilidad son todas las manifestaciones que surgen
de la relacion de las personas y las comunidades en la vialidad, entre si y también
su relacién con el espacio, la infraestructura, el equipamiento, el transporte y otros
elementos de uso publico mientras se transportan.

La Secretaria por medio del Sistema Estatal sera el encargado de fomentar una
cultura de respeto al derecho a la movilidad de sus habitantes y visitantes,
garantizando la seguridad, la proteccion de la vida y del patrimonio, la cortesia, el
respeto a la diversidad, asi como la promocién y difusion del derecho a la libre y
segura movilidad de la poblacién con discapacidad con el pleno uso y goce de sus
derechos humanos.

Articulo 97. La Secretaria podra en coordinacion con otras instituciones,
dependencias y entidades, utilizar el espacio publico generalmente usado para el
transito vehicular, poniéndolo a disposicion de las personas que habitan en el
Estado y los turistas, con fines recreativos, culturales y deportivos.

Articulo 98. La Secretaria promovera, programara e implementara las politicas
publicas que promuevan el uso de la movilidad no motorizada y transporte publico
entre el personal de la Administracion Publica Estatal y las dependencias
municipales, asi como programas de movilidad empresarial, que a través de
acciones que tengan como fin el uso de manera cotidiana de transportes eficientes
y sustentables; que ayuden a disminuir las emisiones contaminantes, la
congestion vial y mejorar la calidad de los viajes, privilegiando los modos no
motorizados de transporte.

Articulo 99. La Secretaria en coordinacién con la Secretaria de Educacion,
realizard programas que contribuyan con la movilidad entre las instituciones
educativas publicas y privadas, a través de programas de movilidad escolar
seguros e incluyentes, con el fin de promover entre el alumnado, docentes y
empleados modos de transporte eficientes y sustentables.

Articulo 100. La Secretaria coordinard y ejecutara en conjunto con otras
instituciones publicas o privadas, camparfas de educacién para la movilidad donde
se promueva la construccion de ciudades sostenibles, humanas, saludables e
incluyentes a través de la creacion de un dialogo permanente con la ciudadania.

Articulo 101. Todos los programas de educacion para la movilidad que se impartan
en el Estado, deberan hacerse en coordinacion con la Secretaria, estableciendo
programas especificos con la Secretaria de Educacion y las instituciones de
educacion béasica, media y superior.
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La Secretaria sera la encargada de disefiar:

I. Programas de educacion vial especializada para cada modo de transporte usado
en la vialidad, privilegiando y promoviendo el uso de medios no motorizados;

II. Programas de educacion vial para las personas que conduzcan vehiculos
motorizados, considerando las particularidades de operacion, seguridad y
reglamentos que aplican para cada vehiculo; y

[ll. Programas de orientacion a las personas, para el aprovechamiento y utilizacion
de todos los medios que favorezcan su movilidad.

La Secretaria deberd establecer en conjunto con dependencias, entidades,
instituciones o0 asociaciones civiles, programas de capacitacién en conduccion y
educacion vial a quienes conducen vehiculos de emergencia, con el fin de
contribuir a la eficiencia en el manejo de emergencias y a la profesionalizacién de
los operadores.

Articulo 102. Todos los programas para la capacitacion profesional de operadores
de transporte publico, deberdn observar los principios y politicas de movilidad
emanadas por el Sistema Estatal y la Secretaria.

Articulo 103. Los centros de capacitacion de la movilidad en coordinacion con la
Secretaria de Educacién y la Secretaria General de Gobierno, a través de la
Subsecretaria de Transporte Publico, podran ser operados por personas fisicas o
morales, entidades publicas o privadas que tengan las capacidades
administrativas, técnicas y de infraestructura para impartir programas de
capacitacion, talleres, cursos teéricos o practicos, examenes de evaluacion y otros
instrumentos para el cumplimiento del objeto previsto en esta Ley, asi como
promover e incentivar la innovacion tecnolégica en materia de movilidad.

Articulo 104. La administracion Publica Estatal a través de la Secretaria y los
municipios dentro del &mbito de su competencia deberan establecer un programa
estratégico de seguridad vial donde se fomente, sensibilice y se difunda
informacién para crear conciencia entre la poblacion que es responsabilidad de
todos la seguridad vial, de cambiar habitos de movilidad, en que los conductores
de vehiculos motorizados respeten el derecho de transito y la integridad fisica de
peatones, personas con discapacidad y ciclistas, dirigido a:

I. Todas las personas sin importar entorno social, cultural, religioso;

II. Los alumnos de educacion preescolar, primaria, secundaria, y superior, asi
como las sociedades de padres de familia;

lll. Quienes pretenden obtener licencias para conducir;
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IV. Los conductores de cualquier vehiculo reconocido por la presente Ley;
V. Las organizaciones civiles;

VI. Las personas de Sectores Vulnerables;

VII. Las personas que han sido victimas de algun percance vial; y

VIII. Los organismos publicos y descentralizados, como corporaciones de policia
incluyendo a los oficiales de Transito.

Articulo 105. Los requisitos establecidos para solicitar la capacitacion de movilidad
y seguridad vial a la poblacion anteriormente sefialada, que deberan ser
entregados ante la Secretaria conforme a lo establecido en el Reglamento de la
presente Ley.

Articulo 106. La Secretaria podr4 en todo momento establecer programas de
sensibilizacién en materia de movilidad, con el objetivo de transmitir informacion a
la poblacién, en formatos accesibles y pertinencia intercultural y lingtistica, con el
fin de concientizarla sobre el uso de la via, asi como las acciones de prevencion
de siniestros y demas problemas que se generan en ésta.

Las politicas, programas, campafas y acciones de sensibilizacion sobre movilidad
y seguridad vial que se apliquen por parte de la Secretaria y del Poder Ejecutivo
deberan observar los siguientes criterios:

I. Mensajes sustentados en evidencia cientifica y territorial;

II. Explicacion de las causas y consecuencias en materia de movilidad y seguridad
vial;

[ll. Adopcién de practicas que propicien un ambiente seguro para la movilidad
activa y no motorizada,;

IV. Respeto entre las personas usuarias de la via y hacia las autoridades
competentes; asi como a los prestadores de servicio de transporte publico de
pasajeros; y

V. Importancia de la incorporacion de la perspectiva de género, asi como del trato
digno y no discriminacién hacia grupos en situacion de vulnerabilidad.

TITULO SEPTIMO

DE LA ATENCION MEDICA PREHOSPITALARIA
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Articulo 107. Las autoridades responsables de la atencion médica prehospitalaria
deberan registrar e informar mensualmente a las respectivas plataformas, la fecha
y hora de recepcion de cada llamada de emergencia en la materia; la fecha y hora
de arribo al sitio del siniestro de transito; la cinematica del trauma; el nimero de
victimas involucradas y las caracteristicas de las lesiones, de acuerdo con los
lineamientos que al respecto emitan las autoridades competentes.

La informacion y registros generados en relacion con la atencibn médica
prehospitalaria estaran disponibles en el Sistema de Informacién Territorial y
Urbano garantizando la proteccién de la informacion que corresponda, en términos
de lo establecido en las Leyes Federal y General de Transparencia y Acceso a la
Informacién Publica y General de Proteccion de Datos Personales en Posesion de
Sujetos Obligados, asi como demas normatividad aplicable.

TITULO OCTAVO

DE LA INSPECCION, VIGILANCIA, INFRACCIONES, SANCIONES, RECURSO
DE REVISION Y DENUNCIA CIUDADANA

CAPITULO |
DE LA INSPECCION Y VIGILANCIA

Articulo 108. La vigilancia en el cumplimiento de las disposiciones previstas en la
presente Ley y sus reglamentos, recae en las Dependencias y Entidades de la
Administracion Publica encargadas de la movilidad de los tres oOrdenes de
gobierno, en el &mbito de sus respectivas competencias.

Articulo 109. Para efectos de inspeccién y vigilancia en el ambito de la movilidad,
las autoridades competentes reconocidas en la presente Ley tendran la facultad
de notificar, apercibir, exhortar, apremiar y sancionar conforme al Reglamento
aplicable de la materia.

Articulo 110. Las infracciones y sanciones en materia de movilidad relacionadas
con la operacion, funcionamiento, organizacibn o prestacion del servicio de
transporte publico se estaran a lo establecido en la Ley de Transporte del Estado
de Tamaulipas y su reglamento.

Articulo 111. Las infracciones y sanciones en materia de movilidad relacionadas
con el transito de vehiculos automotores de todo tipo se estaran a lo establecido
en la Ley de Transito, la Ley de Transporte del Estado de Tamaulipas y sus
reglamentos.
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Articulo 112. Al centro de capacitaciéon de la movilidad que no cumpla con lo
establecido en esta ley, la Secretaria apercibirdA para que se realice el
cumplimiento, conforme al contrato o convenio celebrado con el mismo conforme
al Reglamento aplicable.

CAPITULO Il
DEL RECURSO DE REVISION

Articulo 113. Las personas interesadas afectadas por los actos y resoluciones de
las autoridades administrativas que pongan fin al procedimiento administrativo, a
una instancia o resuelvan un expediente en materia de movilidad, podran
interponer el Recurso de Revisidon o, cuando proceda, intentar la via jurisdiccional
gue corresponda.

En todo lo relacionado con la tramitacion y sustanciacion del Recurso de Revision
gue se menciona en el parrafo anterior, se estara a lo previsto en el Titulo IV de la
Ley de Procedimiento Administrativo para el Estado de Tamaulipas.

CAPITULO Il
DE LA DENUNCIA CIUDADANA

Articulo 114. Se implementara un area de informacion y quejas en la que se
estableceran programas a través de modulos de atencién ciudadana, para
combatir los actos irregulares de los servicios en materia de movilidad, el Sistema
Estatal y enlace con la ciudadania, a través de los cuales se captardn y
canalizaran las quejas, denuncias, y recomendaciones.

TRANSITORIOS

ARTICULO PRIMERO. El presente Decreto sera publicado (sic) Periédico Oficial
del Estado y entrard en vigor el dia primero de enero del afio dos mil veinticuatro.

ARTICULO SEGUNDO. Para la adecuada implementacion de la Ley de Movilidad
del Estado de Tamaulipas que se expide mediante el presente Decreto, las
Secretarias: General de Gobierno, de Finanzas, de Administracion, de Desarrollo
Urbano y Medio Ambiente, Contraloria, asi como los Ayuntamientos deberan
considerar las previsiones de recursos humanos, materiales y financieros a que
haya lugar.

02/06/2025 06:08 p. m. 65



La implementacion de la Ley de Movilidad del Estado de Tamaulipas que se
expide mediante el presente Decreto, se realizard conforme al presupuesto
asignado en cada ejercicio fiscal.

ARTICULO TERCERO. El Gobierno del Estado y los Ayuntamientos deberan
efectuar, en el ambito de sus respectivas competencias, los ajustes
correspondientes en sus reglamentos, bandos y demas normas administrativas, en
un plazo que no exceda 90 dias a partir de la entrada en vigor de la presente Ley.

ARTICULO CUARTO. La Secretaria, en un plazo no mayor a 180 dias contados a
partir de la entrada en vigor de la Presente Ley, debera publicar el Programa.

ARTICULO QUINTO. En un plazo no mayor a 60 dias contados a partir de la
entrada en vigor de la Presente Ley debera de instalarse el Sistema Estatal.

ARTICULO SEXTO. Se derogan aquellas disposiciones que se opongan al
presente Decreto.

SALON DE SESIONES DEL CONGRESO DEL ESTADO LIBRE Y SOBERANO
DE TAMAULIPAS.- Cd. Victoria, Tam., a 28 de marzo del afio 2023.- DIPUTADO
PRESIDENTE.- ISIDRO JESUS VARGAS FERNANDEZ.- Rubrica.- DIPUTADA
SECRETARIA.- LETICIA VARGAS ALVAREZ.- Rbrica.- DIPUTADO
SECRETARIO.- GUSTAVO ADOLFO CARDENAS GUTIERREZ.- Rubrica.”

Por tanto, mando se imprima, publique, circule y se le dé el debido cumplimiento.

Dado en la residencia del Poder Ejecutivo, en Victoria, Capital del Estado de
Tamaulipas, a los veintiocho dias del mes de marzo del afio dos mil veintitrés.

ATENTAMENTE.- EL GOBERNADOR CONSTITUCIONAL DEL ESTADO LIBRE
Y SOBERANO DE TAMAULIPAS.- AMERICO VILLARREAL ANAYA.- Rubrica.-
EL SECRETARIO GENERAL DE GOBIERNO.- HECTOR JOEL VILLEGAS
GONZALEZ.- Rubrica.
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