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PROYECTO de Norma Oficial Mexicana PROY-NOM-174-SEMARNAT-2024, Limites maximos permisibles de
emision de contaminantes provenientes del escape de los motores nuevos incorporados o a ser instalados en
maquinaria movil nueva no de carretera, que usan diésel como combustible.

Al margen un sello con el Escudo Nacional, que dice: Estados Unidos Mexicanos.- Secretaria de Medio
Ambiente y Recursos Naturales.

ALONSO JIMENEZ REYES, Subsecretario de Regulacién Ambiental de la Secretaria de Medio Ambiente
y Recursos Naturales y Presidente del Comité Consultivo Nacional de Normalizacion de Medio Ambiente y
Recursos Naturales, con fundamento en lo dispuesto en los articulos 1° parrafos primero, segundo y tercero y
4°.parrafos cuarto y quinto de la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos; 2° fraccion 1,26 y 32
Bis, fracciones I, I, lll, IV y V de la Ley Organica de la Administracién Publica Federal; 10. parrafo primero,
fracciones I, I, lll, V, VI, VIl y VIII, 50., fracciones V y XII, 60., 36, fraccién |, 37 parrafos primero y segundos,
37 TER, 110 fracciones | y Il 111, fraccion Il y 113 de la Ley General del Equilibrio Ecoldgico y la Proteccion
al Ambiente; 5 de la Ley General de Mejora Regulatoria; 1o., 20., fracciones I, Il, lll y VIII, 3° fracciones I, XI,
XVI'y XXXV, 5, 6, 7, fracciones I, 11, lll, VIl y XXVII, 60, 61, 62, 63, 64, 96, 97 y 111 de la Ley General de
Cambio Climético; 3° y 4° de la Ley Federal de Procedimiento Administrativo; 38, fracciones Il y IV, 40,
fracciones | y X, 41, 43, 44, 45, 46, 47, fraccion | y 73 de la Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacion; 3°
fraccién 1X; 4° fraccion XVI,10, fraccion VIII, y Cuarto Transitorio de la Ley de Infraestructura de la Calidad;
70., fracciones Il 11, IV, VII, 16 y 28 del Reglamento de la Ley General del Equilibrio Ecoldgico y Proteccion al
Ambiente en Materia de Prevencion y Control de la Contaminacion de la Atmosfera; 28, 33 y 34 del
Reglamento de la Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacion; 1°, 2 fraccion V, 3° letra A, fraccion Il, 7°
fraccion XVI, 17, fracciones VII, VIII y IX del Reglamento Interior de la Secretaria de Medio Ambiente y
Recursos Naturales, y

CONSIDERANDO

Que el articulo 10., parrafo tercero de la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos establece
que todas las autoridades, en el ambito de sus competencias, tienen la obligacién de promover, respetar,
proteger y garantizar los derechos humanos de conformidad con los principios de universalidad,
interdependencia, indivisibilidad y progresividad.

Que los pérrafos cuarto y quinto del articulo 40. de la Constitucion Politica de los Estados Unidos
Mexicanos, reconocen de manera expresa los derechos de toda persona tanto a la proteccion de la salud,
como a un medio ambiente sano para su desarrollo y bienestar, los cuales se rigen por los principios de
universalidad, interdependencia, indivisibilidad y progresividad, y de acuerdo con el articulo 1° de la propia
Constitucion, todas las autoridades tienen la obligacion de promoverlos, protegerlos y garantizarlos.

Que la Ley General del Equilibrio Ecolégico y la Proteccién al Ambiente y el Reglamento de la Ley General
del Equilibrio Ecolégico y la Proteccion al Ambiente en Materia de Prevencion y Control de la Contaminacion
de la Atmosfera, facultan a la Secretaria de Medio Ambiente y Recursos Naturales para expedir las Normas
Oficiales Mexicanas que establezcan, por contaminante y por fuente de contaminacion, los niveles maximos
permisibles de emisién de olores y gases, asi como de particulas sdlidas y liquidas a la atmdsfera,
provenientes tanto de fuentes fijas como mdviles.

Que el Programa Sectorial de Medio Ambiente y Recursos Naturales 2020-2024, establece como Objetivo
prioritario indicado con el numero 2 fortalecer la accidn climética a fin de transitar hacia una economia baja en
carbono y una poblacién, ecosistemas, sistemas productivos e infraestructura estratégica resilientes, con el
apoyo de los conocimientos cientificos, tradicionales y tecnoldgicos disponibles.

Que el presente Proyecto de Norma Oficial Mexicana es concordante con la Estrategia Nacional de
Cambio Climatico Vision expedida por la Secretaria de Medio Ambiente y Recursos Naturales y publicada en
el Diario Oficial de la Federacion el 3 de junio de 2013, en su linea de accién M5.10 “Incentivar el uso de
tecnologias y combustibles que disminuyan la emision de carbono negro, como por ejemplo filtros de
particulas y diésel de ultra bajo azufre, en motores de combustidn interna a diésel”.

Que conforme a lo previsto en la Estrategia Nacional de la Calidad del Aire Visiéon 2017-2030, publicada en
la pagina electrénica de la Secretaria de Medio Ambiente y Recursos Naturales, el 23 de abril de 2018, existe
evidencia cientifica suficiente para sefialar que la exposicién a gases como el monéxido de carbono (CO),
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hidrocarburos (HC), hidrocarburos no metano (HCNM) y éxidos de nitrégeno (NOXx), asi como las particulas
(MP), ocasiona dafios al ambiente y a la salud de las personas.

Que el Programa de Gestion Federal para Mejorar la Calidad del Aire de la Megal6polis, PROAIRE de la
Megalépolis 2017-2030, publicado por la Comisién Ambiental de la Megaldpolis el 10 de agosto de 2017, a
través de la pagina electrénica de la Secretaria de Medio Ambiente y Recursos Naturales, conformado por
seis lineas estratégicas y 38 medidas, tiene como propdsito reducir el 58% de las MP2 s (particulas finas), el
32% de los NOx (6xidos de nitrdgeno), el 46% de los COV (compuestos organicos volatiles) y el 75% del SO,
(diéxido de azufre) de las emisiones totales para el afio 2030, asi como de carbono negro y de diéxido de
carbono; en entidades que integran la Megaldpolis (Ciudad de México, Estado de México, Hidalgo, Morelos,
Puebla y Tlaxcala, mas Querétaro), que presentan problemas de contaminacion atmosférica, siendo las
particulas y el ozono los contaminantes que mayormente sobrepasan los limites maximos permisibles
establecidos en las normas oficiales mexicanas de calidad del aire, situaciéon que impacta en la salud de los
mas de 39 millones de habitantes de esta region del pais, asi como en los ecosistemas y en los cultivos.

Que dicho Programa de Gestién Federal determina en la medida Nuimero 36, establecer una agenda
normativa prioritaria para actualizar y expedir normas, a este respecto, el numeral 4.5 prevé la elaboracion de
una norma oficial mexicana de emisiones para vehiculos automotores que no circulan por carreteras.

Que el Estimacién de impactos en la salud por contaminacion atmosférica en la regién centro del pais y
alternativas de gestion, publicado por el Instituto Nacional de Salud Publica el 12 de diciembre de 2016,
sefiala que, en el afio de 2015, la contaminacion del aire por particulas fue el quinto factor de riesgo a la salud
por su contribucion al nimero de muertes prematuras mundiales.

Que el Inventario Nacional de Emisiones de Contaminantes Criterio de 2016, publicado por la Secretaria
de Medio Ambiente y Recursos Naturales, del 22 de marzo de 2019, publicado en el portal electronico de la
Secretaria de Medio Ambiente y Recursos Naturales, reporta que las emisiones de las fuentes mdviles no de
carretera en los estados de la megaldpolis ascienden a: 2 128 toneladas de particulas MP 1o, 2 047 toneladas
de MP,5, 752 toneladas de dioxidos de azufre (SO), 46 458 toneladas de monéxido de carbono (CO), 46 458
toneladas de 6xidos de nitrégeno (NOXx), 4 124 toneladas de compuestos organicos volatiles COV y 1 tonelada
de amoniaco (NHs).

Que el Informe Técnico Caracterizacién de las emisiones de fuentes méviles fuera de carretera con motor
diésel en México con y sin filtro de particulas, publicado por el Instituto Nacional de Ecologia y Cambio
Climatico el 12 de julio de 2016, publicado en el portal electrénico de la Secretaria de Medio Ambiente y
Recursos Naturales, sefiala que la maquinaria mévil no de carretera pueden ser una fuente importante de
gases contaminantes y de particulas carbonaceas submicrométricas.

Que la maquinaria movil nueva no de carretera que se fabrique o importe en México, entre muchos otros
usos, se emplean generalmente en el sector industrial, agropecuario, minero y de la construccién
principalmente; no obstante, las emisiones que generan los motores de este tipo de maquinaria no estan
regulados actualmente.

Que actualmente se encuentra vigente la NOM-044-SEMARNAT-2017, Que establece los limites maximos
permisibles de emisién de monoxido de carbono, 6xidos de nitrogeno, hidrocarburos no metano, hidrocarburos
no metano mas oxidos de nitrégeno, particulas y amoniaco, provenientes del escape de motores nuevos que
utilizan diésel como combustible y que se utilizaran para la propulsion de vehiculos automotores con peso
bruto vehicular mayor a 3,857 kilogramos, asi como del escape de vehiculos automotores nuevos con peso
bruto vehicular mayor a 3,857 kilogramos equipados con este tipo de motores., publicada en el Diario Oficial
de la Federacion el 19 de febrero de 2018; sin embargo, en el objetivo y campo de aplicacion de dicha Norma
no permiten regular a los motores nuevos incorporados o a ser instalados en maquinaria mévil nueva no de
carretera, en virtud de que las especificaciones técnicas y métodos de prueba aplicables de estos ultimos son
totalmente diferentes a los vehiculos automotores regulados por la NOM-044-SEMARNAT-2017, tanto en lo
relativo al uso, funcionamiento y caracteristicas técnicas especificas de los motores de este tipo de vehiculos,
como en lo concerniente a los parametros de vida Util, sus emisiones y los sistemas de post tratamiento
respectivos, asi como a los métodos de prueba para la verificacion de las mismas.

Que por lo tanto, no existe una norma oficial mexicana que regule las emisiones de gases contaminantes a
la atmoésfera, provenientes del escape de motores nuevos incorporados o0 a ser instalados en maquinaria mévil
nueva no de carretera.
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Que dentro de las maquinarias méviles nuevas no de carretera de régimen variable se encuentran
aquellas que cuentan con una potencia neta nominal entre 19 y 560 kilowatts (25.5 y 751 caballos de fuerza),
para poder realizar las maniobras correspondientes.

Que el presente Proyecto de Norma Oficial Mexicana es aplicable a las unidades nuevas de maquinaria
movil no de carretera de régimen variable que cuentan con una potencia neta nominal entre 19 y 560
kilowatts, que usen diésel como combustible y que se enajenen por primera vez en el territorio nacional.

Que los motores nuevos incorporados o a ser instalados en maquinaria mévil nueva no de carretera que
los incorpora si estan regulados en otros paises y regiones, principalmente en Estados Unidos de América y
Europa, donde normatividades como el Control of emissions of air pollution from nonroad diesel engines and
fuel. Final rule. Environmental Protection Agency. June 29, 2004. de la Agencia de Proteccién Ambiental de
los Estados Unidos de América, asi como el Reglamento (UE) 2016/1628 del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 14 de septiembre de 2016, sobre los requisitos relativos a los limites de emisiones de gases y
particulas contaminantes y a la homologacién de tipo para los motores de combustion interna que se instalen
en las maquinas moviles no de carretera, respectivamente; se ocupan de normar cuestiones como su
clasificacion, limites maximos permisibles, métodos de prueba, vida util, entre otras. En virtud de lo anterior,
dichas regulaciones son utiles para servir como referencia en el desarrollo de una norma oficial mexicana que
regule los limites maximos permisibles de emisiones de gases contaminantes, establecidos en la Tabla 1,
provenientes del escape de motores nuevos de la maquinaria movil nueva no de carretera que usan diésel
como combustible.

Que para determinar que los niveles de emisién de contaminantes a la atmdsfera provenientes de la
maquinaria movil nueva no de carretera de régimen variable sean menores o iguales a los limites maximos
permisibles establecidos en las Tablas 1 de este instrumento normativo, es indispensable la utilizacion del
método de prueba Ciclo Estable No de Carretera, contemplado en el presente instrumento normativo.

Que entre las especificaciones adicionales aplicables a cada uno de los parametros, contemplados en la
Tabla 1 de la propuesta regulatoria, se encuentra el requisito del cumplimiento del estandar de emision
certificado durante la durabilidad de la maquinaria mévil no de carretera de régimen variable, expresada en
horas o afios de operacion, segun corresponda.

Que para afrontar el vacio existente en la regulacion ambiental actual respecto de este tipo de fuentes
moviles, y con el objeto de evitar el aumento progresivo de las emisiones de contaminantes de mondéxido de
carbono, hidrocarburos, 6xidos de nitrégeno y particulas, provenientes del escape de motores nuevos de la
maquinaria moévil nueva no de carretera que usan diésel como combustible promoviendo las condiciones de
un medio ambiente sano con una mejor calidad del aire, es que se propone la emisidon de una norma oficial
mexicana cuyo objeto es establecer limites maximos permisibles de emisién de dichos contaminantes, con
base en las disposiciones emitidas por la Unién Europea y los Estados Unidos de América, mismos que
deberan ser observados por fabricantes e importadores de este tipo de motores nuevos incorporados o a ser
instalados en maquinaria nueva en México.

Que el 1° de julio de 2020 se publico en el Diario Oficial de la Federacion la Ley de Infraestructura de la
Calidad, misma que en su articulo Segundo Transitorio abroga la Ley Federal sobre Metrologia y
Normalizacion, sin embargo, en su articulo Cuarto Transitorio establece que las Propuestas, Anteproyectos y
Proyectos de Normas Oficiales Mexicanas y Estandares en tramite y que no hayan sido publicados deberan
ajustarse a lo dispuesto en dicha Ley, su Reglamento y demas disposiciones secundarias vigentes al
momento de su presentacion y hasta su conclusion.

Que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 10, fraccion VIII de la Ley de Infraestructura de la
Calidad, el presente instrumento normativo atiende a los objetivos legitimos de interés publico de la proteccion
al medio ambiente y cambio climatico.

Que por lo anterior, el presente instrumento normativo debera ajustarse a la Ley Federal sobre Metrologia
y Normalizacién hasta su conclusion, en términos de lo referido por el articulo Cuarto Transitorio de la Ley de
Infraestructura de la Calidad, toda vez que la Norma Oficial Mexicana de mérito, se incorpor6 como tema
nuevo en el Programa Nacional de Normalizacion del afio 2020, de conformidad con lo sefialado en la citada
Ley Federal y reprogramado en el Programa Nacional de Infraestructura de la Calidad 2024, publicados en el
Diario Oficial de la Federacion el 17 de febrero de 2020 y 30 de enero de 2024, respectivamente.

Que el presente Proyecto de Norma Oficial Mexicana PROY-NOM-174-SEMARNAT-2024, Limites
maximos permisibles de emisiébn de contaminantes provenientes del escape de los motores nuevos
incorporados o0 a ser instalados en magquinaria moévil nueva no de carretera, que usan diésel como
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combustible, fue presentado y aprobado por el Comité Consultivo Nacional de Normalizacién de Medio
Ambiente y Recursos Naturales, en su Segunda Sesion Ordinaria, celebrada, el 23 de mayo de 2024, para
gue éste fuese publicado a consulta publica en el Diario Oficial de la Federacion, de conformidad con lo
dispuesto en el articulo 47, fraccion | de la Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacion, a efecto de que los
interesados, dentro de los sesenta dias naturales siguientes, contados a partir de la fecha de su publicacién
en el Diario Oficial de la Federacion, emitan comentarios al Comité Consultivo Nacional de Normalizacion de
Medio Ambiente y Recursos Naturales, sito en Avenida Ejército Nacional nimero 223, piso 13, Ala “B”, colonia
Anahuac, alcaldia Miguel Hidalgo, Ciudad de México, C.P. 11320, o bien, a la direccién de correo electrénico:
nom.mmnnc@semarnat.gob.mx.

Que el instrumento que contempla los aspectos de impacto regulatorio asociados a este Proyecto de
Norma Oficial Mexicana estara disponible en el domicilio del Comité Consultivo Nacional de Normalizacion de
Medio Ambiente y Recursos Naturales arriba citado, asi como en el portal electrénico de la Comision Nacional
de Mejora Regulatoria, para quienes deseen consultarlo dentro de los plazos establecidos para tales efectos
en la Ley General de Mejora Regulatoria.

Por lo expuesto y fundado, se expide el siguiente:

PROYECTO DE NORMA OFICIAL MEXICANA PROY-NOM-174-SEMARNAT-2024, LIMITES MAXIMOS
PERMISIBLES DE EMISION DE CONTAMINANTES PROVENIENTES DEL ESCAPE DE LOS MOTORES
NUEVOS INCORPORADOS O A SER INSTALADOS EN MAQUINARIA MOVIL NUEVA NO DE
CARRETERA, QUE USAN DIESEL COMO COMBUSTIBLE

Prefacio

El presente Proyecto de Norma Oficial Mexicana fue elaborado por el Comité Consultivo Nacional de
Normalizacion de Medio Ambiente y Recursos Naturales (COMARNAT), con la participacion de las siguientes
instituciones y empresas:

e INSTITUTO NACIONAL DE INVESTIGACIONES FORESTALES, AGRICOLAS Y PECUARIAS
o Organismo de Certificacién de Implementos y Maquinaria Agricola
e COMISION AMBIENTAL DE LA MEGALOPOLIS
e SECRETARIA DEL MEDIO AMBIENTE DEL GOBIERNO DE LA CIUDAD DE MEXICO
o Direccion General de Calidad del Aire
e CENTRO MARIO MOLINA
e CONSEJO INTERNACIONAL DE TRANSPORTE LIMPIO (ICCT, por sus siglas en inglés)
e INSTITUTO NACIONAL DE ECOLOGIA Y CAMBIO CLIMATICO
o Coordinacién General de Contaminacion y Salud Ambiental
e PROCURADURIA FEDERAL DE PROTECCION AL AMBIENTE
0 Subprocuraduria de Inspeccion Industrial
e SECRETARIA DE ECONOMIA
o Direccion General de Normas
e SECRETARIA DE MEDIO AMBIENTE Y RECURSOS NATURALES
o Direccion General de Industria, Energias Limpias y Gestién de la Calidad del Aire
e EL PROGRAMA CLIMA Y AIRE LIMPIO EN CIUDADES DE AMERICA LATINA (CALAC+)
indice del contenido
Objetivo y campo de aplicacion
Referencias normativas
Términos y definiciones
Especificaciones
Procedimiento de Evaluacion de la Conformidad

Concordancia con normas internacionales
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8.  Verificaciéon

Apéndice A (normativo) Informacién técnica del motor nuevo o de la maquinaria mévil nueva no de
carretera que lo incorpore

Transitorios
1. Objetivo y campo de aplicacién
1.1 Objetivo

El presente Proyecto de Norma Oficial Mexicana tiene por objeto establecer los limites maximos
permisibles de emisién de mondéxido de carbono (CO), hidrocarburos (HC), hidrocarburos no metano (HCNM),
hidrocarburos mas 6éxidos de nitrégeno (HC+NOXx), hidrocarburos no metano mas Oxidos de nitrégeno
(HCNM+NOx) 6xidos de nitrdgeno (NOx) y particulas (MP), provenientes del escape de motores nuevos
incorporados o0 a ser instalados en maquinaria movil nueva no de carretera, que usan diésel como
combustible.

1.2 Campo de aplicacion.

1.2.1 Este Proyecto de Norma Oficial Mexicana es aplicable en todo el territorio nacional y es de
observancia obligatoria para los fabricantes e importadores de motores nuevos incorporados o a ser
instalados en maquinaria movil nueva no de carretera, asi como para la maquinaria movil nueva no de
carretera de régimen variable que usan diésel como combustible y que cuentan con una potencia neta entre
19 y 560 kilowatts, equipados con este tipo de motores.

1.2.2 Se excluyen del campo de aplicacién de este Proyecto de Norma Oficial Mexicana, aquellos motores
destinados a la generacion de energia eléctrica, asi como los que se utlicen para la propulsion de
locomotoras y equipos ferroviarios que se desplacen sobre rieles, embarcaciones y aeronaves.

1.2.3 Se excluyen del campo de aplicacién de este Proyecto de Norma Oficial Mexicana, la maquinaria
destinada al sector agricola.

2. Referencias normativas

Para la correcta aplicacion de este Proyecto de Norma Oficial Mexicana se debe observar la siguiente
Norma Oficial Mexicana o la que la sustituya:

2.1 Norma Oficial Mexicana NOM-008-SCFI-2002, Sistema General de Unidades de Medida, publicada
en el Diario Oficial de la Federacion el 27 de noviembre de 2002.

3. Términos y definiciones

Para los propositos de este Proyecto de Norma Oficial Mexicana se consideran las definiciones de la Ley
General del Equilibrio Ecoldgico y la Proteccion al Ambiente, el Reglamento de la Ley General del Equilibrio
Ecoldgico y la Proteccion al Ambiente en materia de Prevencion y Control de la Contaminacion de la
Atmosfera, asi como las siguientes:

3.1 Afio calendario
es el periodo que transcurre entre el 1 de enero y el 31 de diciembre de un afio determinado.
3.2 Aflo modelo

periodo comprendido entre el inicio de la produccién y el 31 de diciembre del mismo afio calendario, de
determinado motor nuevo o maquinaria movil nueva no de carretera, con que dicho fabricante designe al
modelo en cuestion.

3.3 Categoria de motores de vehiculos

se refiere a la clasificacion de los motores nuevos incorporados o a ser instalados en maquinaria mévil
nueva no de carretera de régimen variable y con potencia neta entre 19 y 560 Kilowatts.

3.4 Certificado NOM

es un documento que expide la Procuraduria Federal de Proteccion al Ambiente mediante el cual se hace
constar que los motores nuevos incorporados o a ser instalados en maquinaria movil nueva no de carretera de
régimen variable, que usan diésel como combustible y que cuentan con una potencia neta maxima o neta
nominal entre 19 y 560 kilowatts, fabricada o importada para su comercializaciéon en el territorio nacional,
cumplen con el presente Proyecto de Norma Oficial Mexicana.
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3.5 Ciclo de prueba

protocolo de operacion al que debe someterse a los motores nuevos o la maquinaria mévil nueva no de
carretera que los incorpore para simular su desempefio, con el fin de determinar las emisiones del escape de
dicho vehiculo, el cual contempla el ciclo estable no de carretera que refiere al siguiente numeral 3.6.

3.6 Ciclo estable no de carretera (Non-Road Steady Cycle, NRSC por sus siglas en inglés)

prueba dinamica para medicion de emisiones de gases y particulas para maquinaria movil nueva no de
carretera.

NOTA 1: Se encuentra en el Cadigo Federal de Regulaciones (CFR) de los Estados Unidos, bajo el titulo
40, parte 1039, Apéndice IlI; asi como en la Directiva 97/68/CE modificada por 2012/46/UE.

[Fuente: Test cycle ISO 8178-4 C1 "Non-Road Steady Cycle”, Ciclo de prueba estable no de carretera]
3.7 Contaminantes

las particulas, asi como los gases previstos en el presente Proyecto de Norma Oficial Mexicana.

3.8 Dictamen de Cumplimiento

documento emitido por el Organismo de certificacion acreditado y aprobado mediante el cual se hace
constar que un determinado interesado cumple con lo establecido en el presente Proyecto de Norma Oficial
Mexicana.

3.9 Durabilidad de emisiones

se refiere al periodo durante el cual el motor esta disefiado para funcionar correctamente en términos de
confiabilidad, emisiones y consumo de combustible, sin ser remanufacturado. Se representa en un nimero de
horas de operacion o afios calendario, lo que ocurra primero. Es, por lo tanto, el periodo durante el cual se
requiere que un motor nuevo incorporado o a ser instalado en maquinaria movil nueva no de carretera, que
use diésel como combustible cumpla con las normas de emision aplicables.

3.10 Fabricante

la persona fisica o moral dedicada a la produccion o ensamble final de motores nuevos incorporados o a
ser instalados en maquinaria moévil nueva no de carretera, que usen diésel como combustible, con la finalidad
de llevar a cabo su comercializacion dentro del territorio nacional.

3.11 Familia de motor

grupo de motores definido por el fabricante o importador, los cuales poseen caracteristicas de disefio
comunes, entre las que destacan: el ciclo de combustion, el nimero de familia, la configuracion y distribucién
de cilindros en el monoblock, el desplazamiento; método de aspiracién de aire; sistema de diagnéstico a
bordo; razén por la que presentaran niveles equivalentes de emisién de gases por el escape a lo largo de su
vida (til.

3.12 Hidrocarburos (HC)

son moléculas formadas por atomos de hidrégeno y carbono. Se emiten directamente sin haberse
guemado, asi como por la combustion incompleta de los combustibles fésiles.

3.13 Hidrocarburos mas 6xido de nitrégeno (HC+NOXx)

es la suma de la masa de hidrocarburos mas 6xidos de nitrdgeno en los gases de escape.

3.14 Hidrocarburos no metano (HCNM)

son los hidrocarburos totales, excluyendo al metano.

3.15 Hidrocarburos no metano mas 6xido de nitrégeno (HCNM+NOXx)

es la suma de la masa de hidrocarburos no metano mas 6xidos de nitrégeno en los gases de escape.
3.16 Importador

persona fisica o moral que introduce al pais motores nuevos incorporados o a ser instalados en
maquinaria movil nueva no de carretera que usan diésel como combustible.

3.17 Maquinaria movil nueva no de carretera

magquinaria no destinada al transporte de pasajeros 0 mercancias por carretera, con motor nuevo de
régimen variable, que usan diésel como combustible y que no han sido enajenados por primera vez por el
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fabricante o importador, los cuales, ademas, por sus caracteristicas fisicas y técnicas no pueden transitar
como cualquier otro medio de transporte por las vialidades de uso publico, pero pueden desplazarse de
manera autbnoma por el suelo, con o sin carretera.

3.18 Monoxido de carbono (CO)
es un gas producido por la combustion incompleta de los combustibles fésiles.
3.19 Motor a diésel

es una maquina que produce la potencia necesaria para el funcionamiento de la maquinaria movil, a través
del calor generado por la compresion de los pistones, cuando se mezclan el diésel y el aire en la camara de
combustion.

3.20 Motor de régimen variable

un motor que carece de un regulador que le permita mantener una velocidad constante.

3.21 Motor nuevo

es aquel motor que no ha sido enajenado por primera vez por el fabricante o importador.

3.22 NOM

el presente Proyecto de Norma Oficial Mexicana

3.23 Organismo de certificacion

la persona moral debidamente acreditada y aprobada, que realiza actos de evaluacion de la conformidad.
3.24 Oxidos de nitrégeno (NOx)

es la suma del éxido nitrico (NO) y el diéxido de nitrégeno (NOz) que se forman en los procesos de
combustion.

3.25 Particulas (MP)

son residuos de una combustion incompleta, que se componen en su mayoria de carbon, cenizas y de
fragmentos de materia que se emiten a la atmosfera, en fase liquida o sélida, a través del escape de un motor,
que use diésel como combustible.

3.26 Potencia neta

aquella potencia del motor en kilowatts, obtenida en un banco de pruebas en el eje del cigiefial.
3.27 Potencia neta maxima

el valor maximo de la potencia neta en la curva de potencia del motor.

3.28 PROFEPA

la Procuraduria Federal de Proteccion al Ambiente.

3.29 Secretaria

la Secretaria de Medio Ambiente y Recursos Naturales.

3.30 Sistema de diagnéstico del control de particulas (SDCP, por sus siglas en espafiol -PCD, por
sus siglas en inglés de Particulate Control Device-)

se refiere al sistema a bordo de la maquinaria movil nueva no de carretera con capacidad para: a) detectar
un mal funcionamiento del control de particulas, y b) identificar la causa probable de ese mal funcionamiento
mediante informacién almacenada en una memoria informatica o0 comunicando esa informacion a un sistema
exterior.

3.31 Sistema de diagndstico del control de NOx (SDCN, por sus siglas en espafiol -NCD, por sus
siglas en inglés de NOX Control Device-)

se refiere al sistema a bordo de la maquinaria movil nueva no de carretera con capacidad para: a) detectar
un mal funcionamiento del control de NOXx, y b) identificando la causa probable de ese mal funcionamiento
mediante informacion almacenada en una memoria informéatica o comunicando esa informacion a un sistema
exterior.

4. Especificaciones

La maquinaria moévil nueva no de carretera que usa diésel como combustible deberd cumplir con los
limites maximos permisibles de contaminantes y particulas, asi como con los parametros de durabilidad de
control de emisiones, establecidos en este Proyecto de Norma Oficial Mexicana.
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4.1 Los motores nuevos incorporados o a ser instalados en maquinaria mévil nueva no de carretera que
usan diésel como combustible y a los cuales les aplican los ciclos de prueba establecidos por la Agencia de
Proteccion Ambiental de los Estados Unidos de América, y por el Parlamento Europeo y el Consejo de la
Unién Europea, deben cumplir con los limites maximos permisibles de emision de monéxido de carbono (CO),
hidrocarburos no metano mas 6xidos de nitrogeno (HCNM+NOX), hidrocarburos méas 6xidos de nitrégeno
(HC+NOX) y particulas (MP), contemplados en la Tabla 1 del numeral 4.1, asi como lo establecido en la Tabla
2 del numeral 4.2 de este Proyecto de Norma Oficial Mexicana, segun corresponda.

Tabla 1- Limites Maximos Permisibles de contaminantes provenientes del escape de motores nuevos
incorporados o a ser instalados en maquinaria moévil nueva no de carretera que usan diésel como
combustible que de origen se certifiquen mediante los ciclos de prueba establecidos por la Agencia de
Proteccion Ambiental de los Estados Unidos de América y el Parlamento Europeo y el Consejo de la
Unién Europea.

Potencia neta co HCNM + NOx 2 HC + NOx ® MP
nominal del =
motor (kW) g/kw-h

130 < P < 560 35 4.0 0.2
75 <P < 130 5.0 4.0 0.3
37<P<75 5.0 47 0.4
19< P <37 5.5 7.5 0.6

NOTA 1: Limites maximos permisibles aplicables a la entrada en vigor del presente Proyecto
de Norma Oficial Mexicana. Los niveles de emision provenientes de la maquinaria movil
nueva no de carretera y que usan diésel como combustible se obtendran a través del método
de prueba Ciclo estable no de carretera NRSC, el cual estd definido en el numeral 3.6 del
presente Proyecto de Norma Oficial Mexicana.

@ HCNM + NOX: aplicable sélo en el ciclo de prueba establecido por la Agencia de Proteccién
Ambiental de los Estados Unidos de América.

® HC + NOX: aplicable sélo en el ciclo de prueba establecido por el Parlamento Europeo y el
Consejo de la Union Europea.

() g/kW-h = gramos por kilowatt hora.

4.2 Los valores de durabilidad de la emisiones de monoxido de carbono (CO), hidrocarburos no metano
mas 6xidos de nitrégeno (HCNM+NOX), hidrocarburos mas 6xidos de nitrogeno (HC+NOXx) y particulas (MP),
provenientes del escape de los motores nuevos que usan diésel como combustible y que se emplearan para
la propulsién de maquinaria mdvil nueva no de carretera con una potencia neta nominal entre 19 y 560
kilowatts (kW), disefiada y fabricada bajo los estandares establecidos por la Agencia de Proteccion Ambiental
de los Estados Unidos de América y por el Parlamento Europeo y el Consejo de la Unién Europea, se
presentan en la Tabla 2 que aparece a continuacion:

Tabla 2- Valores de durabilidad de las emisiones de los motores nuevos incorporados o a ser
instalados en maquinaria mévil nueva no de carretera que usan diésel como combustible, certificados
de origen por la Agencia de Proteccién Ambiental de los Estados Unidos de Américay por el
Parlamento Europeo y el Consejo de la Unidn Europea.

Intervalo de potencia (kW)? Velocidad nominal (rpm)b Valores de durabilidad (horas® o aﬁos)d

19 <kw < 37 rpm> 0 5,000 o 7 afios
37 <kW <56
56 < kW < 130 rpm> 0 8,000 o 10 afios

130 < kW < 560

@ w: Kilowatts.
®) Rpm: revoluciones por minuto.

©  horas: aplicable sélo a los motores nuevos incorporados o a ser instalados en maquinaria moévil nueva no
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de carretera que usan diésel como combustible, certificados mediante los ciclos de prueba establecidos
por el Parlamento Europeo y el Consejo de la Unién Europea.

@ horas o afios: Con respecto a los motores nuevos incorporados 0 a ser instalados en maquinaria movil

nueva no de carretera que usan diésel como combustible, certificados por la Agencia de Proteccion
Ambiental de los Estados Unidos de América, los valores de durabilidad de las emisiones se
consideraran los que ocurra primero.

5. Procedimiento de Evaluacién de la Conformidad.

5.1 Los importadores o fabricantes de motores nuevos incorporados o a ser instalados en maquinaria
movil nueva no de carretera y que usan diésel como combustible, de manera previa a llevar a cabo la
importacion definitiva o la primera enajenacién de estos dentro del territorio nacional, deberan obtener el
Certificado NOM asociado a este instrumento normativo; el cual, sera expedido por la PROFEPA, a través del
trdmite PROFEPA-03-005. “Revision, evaluacion y, en su caso, certificacion de vehiculos nuevos” o el que lo
sustituya.

Para el caso del Dictamen de cumplimiento, este sera emitido por los Organismos de certificacion
debidamente acreditados.

El Certificado NOM o el Dictamen de cumplimiento son intransferibles y validos solamente para el titular, y
sé6lo se otorgara a fabricantes e importadores mexicanos y nacionales de otros paises con los que el gobierno
mexicano haya susctrito algun acuerdo, convenio o tratado comercial.

5.2 A efecto de dar cumplimiento a lo establecido en el numeral 5.1 del presente proyecto de Norma Oficial
Mexicana, se expedira el Certificado NOM correspondiente por la PROFEPA o el Dictamen de cumplimiento
por medio de un Organismo de certificacion, cuando el fabricante o importador de motores nuevos
incorporados o a ser instalados en maquinaria mévil nueva no de carretera que usan diésel como combustible,
acredite el cumplimiento de lo dispuesto en este Proyecto de Norma Oficial Mexicana. Para ello, el fabricante
o importador de dichos motores, debera presentar ante la PROFEPA, o en su caso a un Organismo de
certificacion, los siguientes documentos:

a) Solicitud en escrito libre en hoja membretada por la empresa fabricante o importadora, anexando datos
para oir o recibir notificacion;

b) Copia de la Cédula del Registro Federal de Contribuyentes;
c) Documentacion que acredite la personalidad del Representante o Apoderado legal;

d) Especificaciones técnicas del motor nuevo incorporado o a ser instalado en una maquinaria mévil nueva
no de carretera y que usan diésel como combustible, incluyendo lo referente a la potencia neta maxima con la
gue éste cuenta; lo anterior, en apego a lo dispuesto en el Apéndice A Normativo de este Proyecto de Norma
Oficial Mexicana, y la ficha técnica del motor expedida por el fabricante;

e) Documento a través del cual se demuestre que se cumple con los limites maximos permisibles de
emision de contaminantes establecidos en las Tabla 1 del este instrumento normativo, segin corresponda,
mismos que deben ser determinados conforme al ciclo de prueba aplicable, establecido en el numeral 3.6 de
este instrumento normativo. En este caso, la PROFEPA o el Organismo de certificacion, aceptara:

I. Certificado emitido por la autoridad de proteccion ambiental correspondiente al pais de origen o del pais
de certificacién, o

II. Certificado emitido por el Organismo de certificacion correspondiente al pais de origen, o en el pais de
certificacion.

f) Original de pago de derechos por familia de motor a certificar; y

g) Documento en el que el sujeto obligado a cumplir con este Proyecto de Norma Oficial Mexicana
manifieste, bajo protesta de decir verdad, que la maquinaria movil nueva no de carretera cuenta con un
maximo de 30 horas de operacién.

5.3 Una vez ingresada la solicitud, la PROFEPA o el Organismo de certificacion debera resolver en un
plazo no mayor a 30 dias habiles, contados a partir del dia siguiente de la recepcién de dicha solicitud.

5.3.1 En un plazo maximo de 15 dias habiles, contados a partir de la recepcion de la solicitud, la
PROFEPA o el Organismo de certificacion revisara la documentacion presentada y en caso de detectar
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alguna omision en la misma, prevendra al interesado en términos de la Ley Federal de Procedimiento
Administrativo.

5.3.2 Para dar respuesta a la prevencion de informacion, el interesado contara con un plazo maximo de 15
dias habiles, contados a partir del dia siguiente en el que la autoridad le efectie la notificaciéon
correspondiente; en este caso, el plazo para que la PROFEPA o el Organismo de certificacién resuelva el
tramite, se suspenderd y se reanudara al dia habil inmediato siguiente a aquel en el que el interesado
conteste la prevencion de informacion.

5.3.3 En caso de que el particular no responda a la prevencion en el plazo indicado, el tramite sera
desechado y tendra que ingresar una nueva solicitud.

5.3.4 Si concluido el plazo de resolucién del tramite de 30 dias habiles, la PROFEPA o en su caso, el
Organismo de certificacion no emite la respuesta correspondiente, se entendera que la solicitud procedi6 y
expedira el Certificado NOM o Dictamen de cumplimiento respectivo.

5.3.5 En caso de que PROFEPA, o en su caso, los Organismos de certificacion, detecten alguna
irregularidad u omisién en los documentos presentados. El interesado debera subsanar la irregularidad u
omision para continuar con el trdmite. De no subsanarse las deficiencias manifestadas en el plazo establecido,
el tramite ser4 desechado y si la evaluacion estd a cargo del Organismo de certificacion acreditado y
aprobado, este debe expedir un informe a través del cual indique el motivo por el cual no otorgé el Dictamen
de cumplimiento correspondiente y posteriormente avisara a la PROFEPA y al interesado anexando dicho
informe, lo cual no podrd exceder los 15 dias habiles contados a partir de que se determinen las causas
correspondientes. En ese caso, la PROFEPA llevara a cabo las acciones pertinentes.

5.3.6 Tratandose de los Organismos de certificacion, en caso de que, al finalizar el plazo de respuesta
antes sefialado no se emita resolucion al tramite correspondiente, el interesado podra interponer una queja
ante la autoridad competente, para los efectos legales a los que haya lugar.

Los Organismo de certificacion deben conservar por 5 afios la documentacion que soporte el Dictamen de
Cumplimiento expedido.

5.4 Los dictimenes de cumplimiento contendran la informacién establecida en el Apéndice A (normativo)
del presente instrumento normativo, en el formato correspondiente que determine la PROFEPA.

Cada vez que emitan dictamenes de cumplimiento, los Organismos de certificacion deben mantener
informada a la PROFEPA sobre los documentos expedidos, en un plazo no mayor a 30 dias habiles, en
términos del cumplimiento del presente Proyecto de Norma Oficial Mexicana.

5.5 Concluida la evaluacién, los Organismos de certificacién acreditados y aprobados integraran un
expediente con todos los documentos y registros que soporten el proceso correspondiente.

5.6 Vigencia del Certificado NOM o Dictamen de cumplimiento
5.6.1 La vigencia del Certificado NOM o Dictamen de cumplimiento quedara sujeta a los casos siguientes:

I. A los cambios en las especificaciones establecidas en este Proyecto de Norma Oficial Mexicana, los
procedimientos para la evaluacion de la conformidad, asi como a lo que sefiale en las disposiciones legales o
reglamentarias aplicables que para tal efecto se emitan.

Il. Cuando las especificaciones del motor modifiquen sus emisiones.
5.6.2 El Certificado NOM o Dictamen de cumplimiento sera cancelado en los siguientes casos:

I. Cuando del resultado de la verificacién o inspeccidon no cumpla con este Proyecto de Norma Oficial
Mexicana.

Il. Cuando la PROFEPA determine que se esta haciendo mal uso del Certificado NOM o Dictamen de
cumplimiento.

5.6.3 El Certificado NOM o Dictamen de cumplimiento conforme al cumplimiento del presente instrumento
normativo se otorga por familia de motor, y tendran como vigencia tres afios calendario a partir de su
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expedicion, siempre que, no se realice ninglin cambio en su sistema de propulsion o tren motriz y los limites
maximos permisibles no sean actualizados.

5.6.4 El Certificado NOM o el Dictamen de cumplimiento correspondiente, perdera validez cuando la
PROFEPA o los Organismos de certificacién adviertan y, en su caso, acrediten que el interesado proporcioné
informacién o documentacion falsa.

5.7. La PROFEPA en cualquier momento podréa verificar el cumplimiento del presente Proyecto de Norma
Oficial Mexicana.

6. Concordancia con Normas Internacionales

Este Proyecto de Norma Oficial Mexicana no es equivalente (NEQ) con ninguna Norma Internacional, por
no existir esta Ultima al momento de su elaboracion.
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Medio Ambiente y Recursos Naturales, el 22 de marzo de 2019. P&ag. electronica:
https://www.gob.mx/semarnat/documentos/documentos-del-inventario-nacional-de-emisiones

7.9 1ISO 8178-C1-2020 Reciprocating internal combustion engines — Exhaust emission measurement-Non-
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7.14 Reglamento (EU) 2016/1628 del Parlamento Europeo y del Consejo, “Sobre los requisitos relativos a
los ’limites de emisiones de gases y particulas contaminantes y a la homologacion de tipo para los motores de
combustion interna que se instalen en las maquinas méviles no de carretera”.

7.15 Sistema de Informacién Arancelaria de la Secretaria de Economia. Pag. electrénica:
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8. Verificacion

La verificacion del cumplimiento del presente Proyecto de Norma Oficial Mexicana corresponde a la
Secretaria, a través de la PROFEPA.

Apéndice A
(normativo)
Informacion técnica del motor nuevo o de la maquinaria movil nueva no de carretera que lo incorpore
A continuacion, la relacién de informacion técnica necesaria:
A.1 Nombre o razdn social del solicitante
A.2 Datos generales y caracteristicas del motor:
a) Marca del motor;
b) Modelo de motor;
¢) Familia del motor;
d) Marca de la maquinaria mévil nueva no de carretera;
e) Modelo de la maquinaria mévil nueva no de carretera;
e) Tipo del motor nuevo o instalado en la maquinaria movil nueva no de carretera,
f) Aflo modelo;
g) Pais de origen.
h) Ndamero de cilindros;
i) Desplazamiento (cm?).
j) Categoria del motor nuevo o instalado en la maquinaria movil nueva no de carreteray,
k) Potencia neta méaxima del motor nuevo o instalado en la maquinaria movil nueva no de carretera (kW)
I) Ficha técnica
A.3 Datos generales de la maquinaria mévil nueva no de carretera
a) Marca de la maquinaria mévil nueva no de carretera,
b) Modelo de la maquinaria mévil nueva no de carreteray,
c¢) Tipo de maquinaria movil nueva no de carretera
d) Ficha técnica
A.4 Descripcion del motor:
e) Tipo de alimentacién de combustible.
f) Tipo de sistema de enfriamiento, y
g) Didmetro y carrera del piston.

A.5 Numero de certificado ambiental otorgado por la autoridad ambiental u organismo del pais de origen o
de certificacion.

A.6 Autoridad que certifica u organismo de certificacién, indicando el pais en donde se emiti6 el certificado
de origen correspondiente.

A.7 Ciclo de prueba utilizado para obtener el certificado de origen correspondiente.

A.8 Limites maximos permisibles que se cumplen conforme a lo establecido en el numeral 4.1 de este
instrumento normativo, segin corresponda.

A.9 Resultados de la prueba de emisiones, segun corresponda:
a) CO (g/lkwWhy;

b) HC (g/kwWh);

¢) HCNM (g/kwh);

d) HCNM + NOx (g/kwh);

e) HC + NOx (g/kwh);

f) NOx (g/kwh);

g) Particulas (MP) (g/kWh); y
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A.10 Descripcion de los valores de vida util, conforme a lo establecido en el numeral 4.2 de este
instrumento regulatorio.

Transitorios

Primero. El presente Proyecto de Norma Oficial Mexicana una vez que sea publicada en el Diario Oficial
de la Federacion como norma definitiva, entrara en vigor a los 180 dias naturales contados a partir del dia
natural inmediato siguiente al dia de su publicacion en dicho érgano de difusion.

Segundo. A efecto de dar cumplimiento a lo previsto en los articulos 68, Ultimo parrafo, y 78 de la Ley
General de Mejora Regulatoria, la Secretaria de Medio Ambiente y Recursos Naturales modificara, abrogara o
derogara las obligaciones regulatorias o actos especificados en el Andlisis de Impacto Regulatorio.

Ciudad de México, a los veintitrés dias del mes de mayo de dos mil veinticuatro.- El Subsecretario de
Regulacion Ambiental de la Secretaria de Medio Ambiente y Recursos Naturales y Presidente del Comité
Consultivo Nacional de Normalizacion de Medio Ambiente y Recursos Naturales, Alonso Jiménez Reyes.-
Rubrica.



