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NORMA OFICIAL MEXICANA, INSTALACION DE EQUIPO DE CARBURACION A GAS L.P. EN
MOTORES DE COMBUSTION INTERNA

Al margen un sello con el Escudo Nacional, que dice: Estados Unidos Mexicanos.- Secretaria de Comercio y Fomento
Industrial

La Secretaria de Comercio y Fomento Industrial por conducto de la Direccion Genera de Normas, con fundamento
en los articulos 34 de la Ley Organica de la Administracion Pablica Federal; 1o., 39 fraccion V, 40 fraccion X, 47
fraccion IV de la Ley Federa sobre Metrologia y Normalizacién; 9o. y 17, fraccién | del Reglamento Interior de la
Secretaria de Comercio y Fomento Industrial; 50., fraccion X1, inciso @) del Acuerdo que adscribe Orgénicamente
Unidades Administrativas y Delega Facultades en los Subsecretarios, Oficial Mayor, Jefes de Unidad, Directores
Generales y Otros Subalternos de la Secretaria de Comercio y Fomento Industrial; publicado en el Diario Oficial de la
Federacion el 29 de marzo de 1994, y

CONSIDERANDO

Que en e Plan Naciona de Desarrollo se indica que es necesario adecuar e marco regulador de la actividad
econdmica nacional,

Que siendo responsabilidad del Gobierno Federa procurar las medidas que sean necesarias para garantizar que los
productos y servicios que se comercialicen en territorio nacional sean seguros y no representen peligros a usuario y
consumidores, respecto a su integridad corporal,

Que la Ley Federa sobre Metrologiay Normalizacion establece que las normas oficiales mexicanas se constituyen
como instrumento idéneo para la prosecucion de estos objetivos, se expide la siguiente:

Norma Oficia Mexicana NOM-034-SCFI-1994, "Instalacién de equipo de carburacion a gas L.P. en motores de
combustion interna’.

Para estos efectos, esta Norma Oficial Mexicana entrara en vigor a dia siguiente de su publicacién en el Diario
Oficial de la Federacion.

Sufragio Efectivo. No Reeleccion.
México, D.F., a7 dejunio de 1994.- El Director General de Normas, Luis Guillermo Ibarra.- Rubrica

NORMA OFICIAL MEXICANA NOM-034-SCFI-1994, INSTALACION DE EQUIPO DE CARBURACION A
GASL.P. EN MOTORES DE COMBUSTION INTERNA

1. Objetivo y campo de aplicacion.
Esta Norma establece las especificaciones que deben cumplir las instalaciones de los equipos de carburacion de gas
L.P. usados en vehicul os automotores.

2. Referencias.

Esta Norma Oficial Mexicana se complementa con |as siguientes normas vigentes:
NMX-L-1 gas licuado de petroleo. Especificaciones.

NMX-Z-12 ~ Muestreo parainspeccion por atributos.

NMX-X-4 Calidad y funcionamiento para conexiones utilizadas en mangueras para la conduccién de gas -L..P.
y natural.

NMX-X-29  Mangueras empleadas en la conduccion y manejo de gas natural y L.P. con refuezo de alambre o
fibras textiles.

NOM-021/4  Recipientes sujetos a presion no expuestos a calentamientos por medios artificiales para contener gas
L.P. tipo no portétil, automéviles y camiones para usarse como depdsito de combustible en motores.

NMX-X-022 Reguladoresy vaporizadores para carburacion.
NMX-D-181 Automdvilesy camiones - Sistema de carburacion gas L.P. - Carburadores y adaptadores.
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NMX-D-186 Automdvilesy camiones - Sistema de carburacion gas L.P. Filtros.

NMX-W-18  Cobre - Tubo sin costura - Para conduccion de fluidos a presion.

NMX-X-2 Latén - Conexiones roscadas.

NMX-X-31  Instalacion de gas natural o L.P vapor y aire- Vavulas de paso.

NMX-S-05  Seguridad - Extintores contra incendio a base de polvo quimico seco con presion contenida
Especificaciones.

3. Definiciones.

3.1. Equipo de carburacién de gas L.P.

Es el conjunto de dispositivos que se emplean para €l aprovechamiento de gas L.P., como combustible en motores
de combustion interna.

3.2. Presion de trabgjo.

Es aquélla que le proporciona el combustible a sistemay es lamaxima ala que puede estar sujeto dicho sistema.
3.3.gasL.P.

Ver definicion en laNorma NMX-L-1.

3.4. Motor de combustion interna.

Es una méaguina que transforma la energia calorifica en energia mecéanica. La energia calorifica es obtenida de la
combustién de una mezcla del combustible con aire, en un espacio contenido en un cilindro.

3.5. Vehiculos automotores.
Son aquéllos propulsados por motor propio.

4. Clasificacion.

4.1. Lasinstalaciones motivo de esta Norma se clasifican en 2 tipos:
4.1.1. Automovilesy camiones.

4.1.2. Montacargas (tractoestibas).

5. Especificaciones.

5.1. El equipo de carburacién de gas L.P. debe contar con [o siguiente como minimo.
a) Recipiente paragasL.P.

b) Dispositivos.

- Filtro paragasL.P.

- Vévulaautomética interruptora de paso de gasL.P.

- Regulador - Vaporizador.

- Interruptor autémico de paso degas L.P.

- Carburador o adaptador paragasL.P.

c) Accesorios.

- Tuberia, mangueray conexiones paragas L.P.

- Herrgesy tornilleria

5.2. Caracteristicas generales.

5.2.1. No se permite en ninglin caso lainstalacién de sistemas duales (gas L.P. - gasolina).
5.2.2. El vehiculo no debe contar con tangque de gasolina.

5.2.3. La instalacion debe ser supervisada y avalada por una unidad de verificacion en la especialidad
correspondiente ante la Direccion General de Gas de la Secretaria de Comercio y Fomento Industrial (SECOFI).

5.2.4. Se debe redlizar un mantenimiento preventivo por o menos cada 6 meses a equipo de carburacién de gas -
L.P., avalada por una unidad de verificacion y amparada con una bitacora de mantenimiento registrada ante la
Direccion General de Gas.

5.2.5. Los cables de bujias deben contar con capuchones en buen estado; asi mismo, € sistema eléctrico se debe
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aislar en sus terminales.

5.2.6. Cuaquier aditamento o equipo adicional que sea para incrementar la seguridad de la instalacion y/o
funcionamiento del sistema de carburacion a gas es aceptado.

5.2.7. El fabricante y/o instalador debe proporcionar un Manua de Operacion y Mantenimiento del Equipo de
Carburacion aGas L.P. y Accesorios, se cita como gemplo de mantenimiento la Tablal.

5.3. Caracteristicas del recipiente paragasL.P.

5.3.1. Debe cumplir con las especificaciones de la Norma NOM-021/4 o su equivaente alafecha de la fabricacion.
5.3.2. Debe contar con placa de especificaciones del fabricante.

5.3.3. Debe estar pintado de color blanco o auminio.

5.3.4. Debe estar instalado de maneratal que las vavulas de seguridad y maximo llenado se encuentren siempre en
zona de vapor.

5.3.5. Lavavula de alivio de presién debe ser del tipo de resorte interno, éste ubicado dentro del recipiente, debe
contar con roscado en su parte externa del recipiente, el cual permitainstalar unalinea de desfogue.

5.3.6. Estar debidamente nivelado, de formatal, que permita efectuar unalectura correcta del nivel del liquido.
5.3.7. Debe contar con proteccion de accesorios firmemente sujeta a recipiente.

5.3.8. Las valvulas del recipiente deben cambiarse como méximo cada 5 afios; a excepcion de la de llenado que
debe cambiarse cada 2 afios, con respecto a afio de fabricacion del recipiente.

5.3.9. Se debe someter € recipiente a las pruebas que indique la Direccién Genera de Gas de SECOFI de
resistenciay seguridad cada 10 afios a partir de su fabricacién, avalados por una unidad de verificacion.

5.3.10. Los recipientes que hayan sido expuestos a fuego deben ser inutilizados.
5.4. Localizacién del recipiente.
5.4.1. Generalidades.

5.4.1.1. Lacolocacion del recipiente debe ser tal que los proyectiles arrojados por € movimiento de las ruedas no
provoque dafio a recipiente y/o a sus accesorios.

5.4.1.2. Los recipientes no deben colocarse en lugares que obstruyan la reparacion del sistema de suspension y su
libre funcionamiento.

5.4.1.3. No se permite la instalacion de recipientes en remolques o semirremolques, solo se acepta cuando €
recipiente se ubique en la unidad motriz (tractor).

5.4.1.4. Se deben colocar en sitios de facil acceso y en forma tal, que los operarios lleguen a ellos y/o a sus
accesorios sin dificultad.

5.4.1.5. La ubicacion del recipiente debe ser tal que e propio vehiculo proporcione proteccién contra dafios por
colisiéon. En el caso de que € recipiente se ubique a costado del chasis, el &rea de valvulas se debe proteger contra
dafios fisicos con una cubierta metdlica, ademas evitar el acceso directo a dicha area por personas gjenas.

5.4.1.6. Su ubicacién debe impedir que en caso de fuga € flujo de gas sea hacia el compartimiento de pasgjeros.

5.4.1.7. El recipiente debe estar instalado a una distancia minima de 1 m del motor, con excepcion de instalacion
en montacargas. En automdviles y camiones esta distancia puede disminuir, siempre y cuando exista o se instale un
deflector o parafuegos de material no combustible que aisle e motor del recipiente.

5.4.1.8. Cuando €l recipiente esté en el area de carga, éste debe protegerse contra dafios fisicos.

5.4.1.9. Ladistancia minima entre €l recipiente y €l sistema de escape debe ser de 0,20 m y de 0,30 m con respecto
al convertidor catalitico.

5.4.1.10. En transportes que carguen sustancias corrosivas, € recipiente debe aislarse de formata que se evite que
sufra dafios a causa de estos productos.

5.4.1.11. Se debe evitar que hayaradiacion de calor directadel sistema de escape hacia €l recipiente.
5.4.1.12. No se permite lainstalacién de recipientes en:

- La parte delantera externa del vehiculo.

- La parte trasera externa del vehiculo.

- Arribadelacarroceriay sobre €l techo delacabina. A excepcion de montacargas.
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5.4.1.13. Los recipientes deben estar permanentemente fijos en el vehiculo que los utilice, sujetdndolos firmemente
paraevitar que las vibraciones |os aflojen, los hagan rotar o se deslicen.

5.4.1.14. No se deben hacer trabajos de soldadura, esmerilado o cualquier modificacion en los recipientes.

5.4.1.15. Cuando € recipiente se instale en montacargas, éste puede ser del tipo desmontable, semprey cuando su
capacidad no exceda de 0,07 m3 al 100% de capacidad de agua.

5.4.1.16. Cuando los recipientes se instalen suspendidos en vehiculos de hasta 5,500 kg. Peso Bruto Vehicular, la
capacidad méxima de éstos es de 0,12 m3 c/u a 100% capacidad agua, pudiéndose instalar més de 1 recipiente,
siempre y cuando la suma de sus capacidades no excedalos 0,25 m3 al 100% capacidad agua.

5.4.1.17. Para automdviles y camiones la capacidad total de combustible no puede ser mayor de 0,25 m3 a 100%
en su capacidad agua.

5.4.1.18. En montacargas la capacidad maxima del recipiente es de 0,08 m3 al 100% capacidad agua.

5.4.1.19. Cuando € recipiente se instale entre €l ge delantero y la defensa delantera, o entre el gje trasero y la
defensa trasera, éste no debe instalarse a una distancia menor de 0,02 m de la parte interior de la defensa
correspondiente.

5.4.1.20. En € caso exclusivo de autotanques de reparto de gas L.P., se permite abastecer de combustible al motor
del autotanque directamente del recipiente de reparto siempre y cuando esto no interfiera con la Norma de dichos
recipientes.

5.4.2. Recipientes en lugares cerrados, no alaintemperie.

5.4.2.1. En caso de vehiculos de transporte de pasgjeros no se permite la instalacion de recipientes en e &area
origina de fébrica destinada para pasajeros

5.4.2.2. En vehiculos de carga, donde €l &rea destinada para la misma esté fabricada con material combustible, no
se permite lainstalacion de recipientes; a menos que sea recubierta con material no combustible.

5.4.2.3. Cuando € recipiente se encuentre en el area de carga debe aislarse encerrandolo en un cajén hermético de

material no combustible y contar con ventilacion al exterior en la parte més baja, mediante dos aberturas de 0,05 m?2
cada uno como minimo. Opcionamente se permite e uso de dispositivos herméticos en el area de vévulas del
recipiente venteadas hacia €l exterior del vehiculo.

5.4.2.4. El recipiente debe aislarse en forma hermética a la cabina y/o equipo e éctrico, de forma similar a descrito
en el punto anterior.

5.4.2.5. Sblo se permite lainstalacion de un recipiente en un &rea cerrada.

5.4.2.6. La vavula de divio de presion del recipiente debe tener una linea de desfogue hacia € exterior del
vehiculo.

5.4.2.7. Lalinea de desfogue de la vavula de alivio de presion debe ser flexible, tener €l didmetro, lalocalizacion y
condiciones adecuadas, para que no se restrinja ni se interrumpa el flujo de gas; asi mismo, debe ser de un material no
combustible que soporte la presion requerida.

5.4.2.8. El extremo de salida de la linea de desfogue de la vavula de alivio de presion debe estar localizado en la
parte exterior del vehiculo, orientado hacia arriba o hacia abgjo del mismo (lo mas aeado posible de las probables
fuentes de ignicion) evitando que el desfogue de gas se dirija a interior del vehiculo o a otros vehiculos, debe ser de
material no combustible, de un diametro no menor a del &rea de desfogue de la valvula de alivio de presion, éstalinea
debe estar firmemente sustentada a la carroceria del vehiculo para evitar que € propio peso de lalinea g erza esfuerzos
sobre la vélvula de aivio de presién, debe contar con un capuchdn en su extremo de desfogue para evitar que se
obstruya por suciedad, dicho capuchén no debe impedir el desfogue.

5.4.2.9. El llenado de los recipientes debe efectuarse desde el exterior del vehiculo, asi como e desfogue de la
vévula de méaximo llenado, cuando por la ubicacién de las valvulas esto no sea posible, debe hacerse mediante un
sistema de llenado exterior, armado con coples de tuberia cédula 80 como minimo, manguera que cumpla con la
Norma NMX-X-29, y conexiones que cumplan con la Norma NMX-X-4, de un diametro que no obstruya el Ilenado del
recipiente; asi mismo debe instalarse en la linea de llenado una valvula de no retroceso directamente en el cople del
recipiente; y en lalinea de méximo llenado una obstruccion de 0,00159 m directamente en el cople del recipiente.

5.4.3. Recipientes a laintemperie.
5.4.3.1. El recipiente debe instalarse de manera tal que no obstruya el movimiento de las piezas mecanicas del
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vehiculo; asi mismo, la distancia existente entre e suelo y la parte mas baja del sistema de montgje debe ser como
minimo de 0,30 m cuando €l vehiculo se encuentre descargado.

5.4.3.2. En vehiculos de transporte de carga con capacidad de 5,550 kg Peso Bruto Vehicular en adelante, se
permite la colocacion de |os recipientes sobre la cabina o la parte superior del &rea de carga, cuando esten soportados
con una estructura metélica apoyada directamente en la plataforma de la cgja. Asi mismo, la altura méaxima entre la
parte més alta del recipiente y la més baja de |as ruedas no debe exceder los 3,5m cuando €l vehiculo esté descargado.

5.4.3.3. Cuando € recipiente o recipientes se encuentren instalados a los costados del vehiculo se debe instalar una
linea de desfogue en la valvula de alivio de presién. Esta linea debe ser de material no combustible, de didmetro no
menor a del area de desfogue de la vdvula de alivio de presion, € extremo de descarga de esta linea debe orientarse
hacia arriba, dicho extremo debe ubicarse a ras de la parte més alta del vehiculo, esta linea debe estar firmemente
sustentada a la carroceria del vehiculo para evitar que € propio peso de la linea gerza esfuerzos sobre la vavula de
alivio de presion, debe contar con una seccion flexible para absorber movimientos y/o vibraciones entre €l recipiente y
la carroceria, debe contar con un capuchon en su extremo de desfogue para evitar que lalinea se obstruya por suciedad,
dicho capuchdn no debe impedir el desfogue.

5.5. Filtro paragasL.P.

5.5.1. Debe cumplir con la Norma NMX-D-186 y estar instalado entre €l recipiente y la vavula automatica-
interruptora de paso de gas L.P. en un lugar de fécil acceso y sujeto firmemente.

5.6. Vavula automatica interruptora de paso de gas L .P.

5.6.1. Es un dispositivo disefiado de forma tal que impida el flujo de gas L.P. al regulador-vaporizador cuando el
motor no esté en funcionamiento, aun cuando el interruptor de encendido se encuentre en la posicion de ignicion. En
caso de que este dispositivo no cumpla por si solo con esta funcion, debe estar acompafiado de un interruptor
automatico de corte de paso de gas L..P.

5.6.2. Debe estar instalada entre €l filtro de gas L.P. y €l regulador-vaporizador a una distancia no mayor de 0.05 m
del cuerpo de este tltimo.

5.6.3. Cuando la valvula sea eléctrica debe estar conectada al interruptor de encendido del vehiculo en su posicion
de ignicidn; ademés de proteger lainstalacion eléctrica con fusible.

5.7. Regulador - Vaporizador.

5.7.1. Este dispositivo debe cumplir con la Norma NMX-X-022. Su instalacion debe ser dentro del compartimiento
del motor en un lugar de fécil acceso para su mantenimiento entre la valvula interruptora de paso de gas L.P. y €
carburador-adaptador, sujeto firmemente a una distancia minima de 0,15 m del sistema de escape del motor.

5.7.2. El regulador-vaporizador debe quedar instalado a una distacia minima de 0,20 m del acumulador,
distribuidor y tablero de fusibles. La medida con respecto al acumulador debe tomarse en forma horizontal.

El acumulador debe estar debidamente fijado y contar con aiamiento en sus terminales y sus tapones
correspondientes.

5.7.3. Paravaporizar el gas L.P. se prohibe utilizar 1os gases de escape del motor y € uso de resistencias eléctricas.

5.7.4. El abastecimiento de aire de ventilacidn, refrigeracion o calefaccion destinado ala zona de pasgjeros no debe
ser afectado por lainstalacion del sistema de carburacion.

5.8. Interruptor automatico de paso de gasL.P.

5.8.1. Este dispositivo debe impedir autométicamente el paso de gas L.P. a regulador-vaporizador cuando € motor
no esté en funcionamiento.

5.9. Carburador o adaptador paragasL.P.

Deben cumplir con laNorma NMX-D-181.

5.9.1. Carburador degasL.P.

Debe instalarse en e espacio originalmente destinado para el de gasolina.
5.9.2. Adaptador y/o mezclador de gas L.P.

Debe instalarse entre €l filtro de aire y el carburador de gasolina o directamente al carburador de gasolina, de ta
manera que permita emplear el gasL.P. en forma adecuaday segura.

5.10. Linea de ata presion (servicio).
5.10.1 Debe estar ubicada entre el recipiente y la valvula automética interruptora de paso de gas L.P.
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5.10.2. Lalinea de servicio debe retirarse del acumulador cuando menos 0,20 m y en ninglin caso puede pasar por
debgjo de éste.

5.10.3. Debe instalarse de formatal que en ninglin momento entre en contacto con partes en movimiento.
5.10.4. Lalinea de servicio no debe estar en contacto directo con el motor del vehiculo.

5.10.5. Debe instalarse a una distancia minima de 0,20 m de cualquier fuente generadora de calor; y 0,30 m del
convertidor catalitico.

5.10.6. Debe estar debidamente sujeta en todo su recorrido a partes fijas del vehiculo para evitar que los
movimientos y vibraciones normales del vehiculo suelten lalineay cuelgue. Asi mismo, debe contar con un rizo en su
extremo hacia la vdvula automética interruptora de paso de gas.

5.10.7. Cuando lalinea de servicio cruce através de lamina, esa debe protegerse contra desgaste por friccion o corte.

5.10.8. En ninguin caso la linea puede pasar por € &rea de pasgjeros ni por conductos cerrados, a menos que se
tenga ventilacion a exterior del vehiculo en ambos extremos; la distancia de los conductos no puede ser mayor de 0,25
m de longitud.

5.10.9. Lalinea no debe tener dobleces que reduzcan su didmetro interior.
5.10.10. Lalinea debe ser de 0,0095 m nominal y de una sola pieza.

5.10.11. Cuando lalinea sea de tubo de cobre, éste debe ser del tipo "L" flexible y contar con un forro de pléstico o
hule en toda su trayectoria, para evitar dafios en su estructura, y las conexiones deben ser de latdén. Deben cumplir con
las normas NM X-W-18 y NMX-X-2, respectivamente.

5.10.12. Cuando lalinea sea manguera debe cumplir con la Norma NMX-X-29; asi mismo, las conexiones con la
Norma NMX-X-4

5.10.13. Cuando se utilice manguera debe cambiarse cada 2 afios como maximo.
5.11. Lineas de calentamiento para el regulador-vaporizador

5.11.1. Cuando se utilice el agua o refrigerante del motor para calentar el regulador-vaporizador, las mangueras
deben ser del tipo de calefaccidn y las conexiones en el vaporizador deben ser de bronce o de nylon.

5.11.2. Cuando se utilice €l aceite del motor para calentar € regulador-vaporizador se puede utilizar manguera 'y
conexiones como las empleadas en lalinea de ata presion, y las conexiones en el vaporizador deben ser de bronce.

5.11.3. Las conexiones en el motor deben ser de bronce.

5.12. Linea de gas abgja presion.

5.12.1. Lalinea de gas entre & regulador-vaporizador y €l carburador y/o adaptador debe ser manguera que no se
degrade con €l gasy resistala presion requerida.

5.13. Herrgjesy tornilleria

5.13.1. Cuando € recipiente se instale colgado del chasis o piso del vehiculo, € herraje del soporte debe ser de
0,006 m de espesor por 0,05 m de ancho o la medida comercial que més se asemeje; opcionalmente se permite € uso
de soportes o herrgjes soldados a recipiente por €l fabricante y cualquier otro herrgje que cumpla con la seccion

transversal equivalente a 0,000323 m?.

5.13.2. Los tornillos utilizados cuando se instale el recipiente colgado al chasis o piso del vehiculo deben ser de
acero de grado 5 y 0,0095 m de diametro nominal, como minimo.

5.13.3. No se permiten dobleces mayores de 45° en |os soportes herrgjes para evitar la fractura de éstos; cuando se
requiera de un angulo mayor de 45° se debe soldar un angulo o perfil que de fabricatenga el angulo deseado

5.13.4. No se permite perforar o soldar € chasis por ningin motivo. Cuando se cuelgue €l recipiente a piso del
vehiculo, esto Ultimo se debe de reforzar adecuadamente.

5.13.5. Cuando € recipiente se instale sobre € piso o cualquier parte del vehiculo o montacarga, los soportes
podran ser de 0,00476 m de espesor por 0,0381 m de ancho. Y cualquier otro herrge que cumpla con la seccion

transversal equivalente a 0,00018 m2.
5.14. Equipo de seguridad.
5.14.1. Debe contar como minimo con un extintor de fuego tipo ABC, que cumpla con laNorma NMX-S-05.
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6. Métodos de prueba.
Pruebas del sistema, lineasy conexiones.
6.1. Prueba de hermeticidad.

Debe efectuarse una prueba de hermeticidad para verificar que no existan fugas en el sistema completo (linea de
alta presién servicio, linea de llenado exterior, linea de maximo llenado en su caso).

6.1.1. Aparatosy equipo.

- Dispositivo de aumento de presion.
- Mandmetro.

- Conexionesy vavulas de cierre.
6.1.2. Procedimiento.

6.1.2.1. Linea de alta presién servicio.

Estando el equipo yainstalado en el vehiculo y antes de conectar la linea de ata presion (servicio) a recipiente, se
conecta el equipo de prueba en e siguiente orden:

- LineadegasL.P. atapresion (servicio) a mandmetro.
- Mandémetro avévulade cierre.
- VAvuladecierre afuente de aire a presion.

Se le proporciona a sistema una presion neumética de 0,58 Mpa (0,0006 kgf/m2), lacual se mide en e manémetro
instalado, se cierralavavula; esta presion se debe mantener constante en € sistema durante 10 minutos como minimo,
comprobando asi la hermeticidad del sistema.

6.1.2.2. Linea de alta presion, llenado exterior y maximo |lenado.

Estando € llenado exterior y la linea de maximo llenado ya instalados en el vehiculo, se conecta el equipo de
prueba en el siguiente orden:

- Vévula de servicio a manémetro.
Se le proporciona a sistema una presion neumética de 0,58 Mpa (0,0006 kgf/m2), lacual se mide en e manémetro
instalado, la presion se le proporciona a sistema a través de la valvula de llenado. Para verificar hermeticidad en el

sistema de llenado exterior y recipiente; esta presién se debe mantener constante en el sistema durante 10 minutos
COmo minimo.

6.2. Prueba de fuga de gas por jabonadura.

6.2.1. Conectando € sistema de carburacion a recipiente con gas L.P. y realizada la prueba citada anterior, se
procede a verificar mediante agua jabonosa que en las conexiones del sistema no existan fugas, las cuales se detectan
por laformacién de burbujas.

Se deben efectuar dos pruebas en e siguiente orden:

a) Con el motor apagado.

b) Con e motor funcionando.

6.3. Verificacion de lainstalacion del equipo de carburacion.

6.3.1. Todos los puntos de esta Norma que impligquen verificacion se realizaran visua mente.

6.3.2. Los puntos 5.4.1.7., 5.4.1.9,, 54.1.19,, 54.2.3,, 54.24., 5431, 5432, 56.2,, 57.2,, 510.2,, 5105. y
5.10.8., ademas de ser visual su verificacion, se cotgja con cinta métrica que cumpla con los requisitos establecidos por
la autoridad competente.

6.3.3. Con relaciéon a los puntos 5.4.2.9., 5.10.10,, 5.13.1, 5.13.2. y 5.13.5. de esta Norma, se verificaran
adicionalmente, con los instrumentos de precision adecuados.

7. Marcado.

7.1. Los vehiculos que cumplan con esta Norma deben contar con la leyenda "UNIDAD EQUIPADA CON GAS
L.P.", con dimensién de 0,02 m de altura por carécter, ubicada en su parte posterior y exterior.

7.2. Cada vehiculo con equipo de carburacion a gas L.P instalado, debe contar con certificacion avalada por una
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unidad de verificacion en la especialidad correspondiente, autorizada por la Direccion General de Gas de SECOFI,
colocada en forma permanente.

7.2.1. La unidad convertida debe contar con identificacion indeble colocada en un lugar visible y que contenga lo
siguiente:

- Empresa que realizé lainstalacién.

- Marcay modelo del equipo de carburacion.

- No. de serie del regulador - vaporizador.

- No. de serie del recipiente.

- Registro de la unidad verificadora.

- Fecha de instalacion.

- Marcay No. de serie del vehiculo.

8. Tabla No. 1

Tiempo estimado para mantenimiento y verificacion del vehiculo y equipo de carburacion agasL.P.

EQUIPO TIEMPO.
3MESES6 6 MESES

1.- Vaporizador.

a)Limpiezay calibracion. X

b) Verificar hermeticidad. X

c) Reparacion general. X
2.- Carburador (adaptador) .

a) Limpieza X

b) Verificar hermeticidad. X

3.- Vélvula solenoide de gas L.P.

a) Limpiezadel filtro. X

b) Cambiar € filtro. X
¢) Veificar hermeticidad y funcionamiento. X

d) Cambio de empaques. X

4.- Mangueras y conexiones.

a) Limpieza de gas baja presion.

b) Verificar hermeticidad y estado.

c) Reapretar abrazaderas.

d) Verificar fijacion.

5.- Sistema de encendido.

a) Reemplazar platino y condensador.
b) Poner atiempo el motor.

c) Limpiezay calibracion de bujias.
d) Cambio de bujias. X
€) Revision cables de bujias en cuanto a terminales, aislamiento y X

resistencia.

f) Revision detapay rotor de corrosion y rupturas.

g) Revisidn de bobina de encendido.

h) Revision de circuito primario de fasas conexiones y fasos
contactos en bateriay tierra.

6.- Filtro de aire.

a) Cambio del filtro deaire. X

7. Sistema de ventilacidn positiva del carter.

a) Limpiezay revision de védvulay mangueras. X

8. Relacidn aire - combustible.

a) Carburar en bajay atavelocidad. X

9.- Revision del motor.

a) Revision defugas de agua y aceite. X

b) Revisién deradiador y bomba de agua. X

¢) Calibracion de punterias. X
d) Cambio de aceitey filtro. X
10. Tanque de gas.

a) Revision de sujecion. X

b) Revision de fugas en cuerpo y vavula. X

X X X X

X X X

X X X
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9. Bibliografia.

- PANFLETO 58 DE NFPA DE 1989.

- HAND BOOK DE LPG 2a. EDICION 1989.
- AUSTRALIAN STANDARD 1425 - 1979.

- JACK KREEBS CARBURATION.

10. Concordancia con nhormas internacionales.
Esta Norma no concuerda con ninguna Norma Internacional, por no existir.

Sufragio Efectivo. No Reeleccion.
México, D.F., a7 dejunio de 1994.- El Director General de Normas, Luis Guillermo Ibarra.- Rubrica
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