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PROYECTO DE NORMA OFICIAL MEXICANA, TRANSPORTE TERRESTRE-SERVICIO DE
AUTOTRANSPORTE DE PASAJE, TURISMO Y CARGA-CONDICIONES FISICO-MECANICAS Y DE
SEGURIDAD PARA LA OPERACION EN CARRETERAS

Al margen un sello con e Escudo Nacional, que dice: Estados Unidos Mexicanos.- Secretaria de Comunicaciones y
Transportes.- Direccion General de Autotransporte Federal.- Comité Consultivo Nacional de Normalizacion de
Transporte Terrestre.

AARON DYCHTER POLTOLAREK, Presidente del Comité Consultivo Nacional de Normalizacion de Transporte
Terrestre, con fundamento en e articulo 36 fracciones I, 1X y XII de la Ley Organica de la Administracion Piblica
Federdl; 10., 38 fraccion 11, 40 fracciones 111 y X VI, 41, 43 y 47 de la Ley Federal sobre Metrologiay Normalizacion; 1o.
y 50. fracciones IV y VI de la Ley de Caminos, Puentes y Autotransporte Federal; 60. fraccion Xl y 19 fraccion X del
Reglamento Interior de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes y demés ordenamientos juridicos que resulten
aplicables, me permito ordenar la publicacién en el Diario Oficial de la Federacion del Proyecto de Norma Oficia
Mexicana NOM-068-SCT-2/1999, Transporte terrestre-Servicio de autotransporte pasaje, turismo y carga-Condiciones
minimas de seguridad de operacion en carreteras.

El presente Proyecto de Norma Oficial Mexicana se publica a efecto de que los interesados dentro de | os siguientes 60
dias naturales, contados a partir de la fecha de su publicacion, presenten sus comentarios ante e Comité Consultivo
Nacional de Normalizacion de Transporte Terrestre, sito en calzada de las Bombas 411, colonia San Bartolo Coapa, piso
110., codigo postal 04800, México, D.F., paraque en los términos de laley se considere |o propuesto de ser procedente.

Durante e plazo sefidado, la Manifestacién de Impacto Regulatorio que sirvié de base para la elaboracion del
Proyecto de Norma estéd adisposicion del publico para su consultaen el domicilio del Comité.

Ciudad de México, Distrito Federal, a los treinta dias del mes de abril de mil novecientos noventa y nueve.- El
Presidente del Comité Consultivo Nacional de Normalizacion de Transporte Terrestre, Aaron Dychter Poltolarek.-
Rdbrica
PROYECTO DE NORMA OFICIAL MEXICANA POY-NOM-068-SCT-2-1999, TRANSPORTE TERRESTRE-

SERVICIO DE AUTOTRANSPORTE DE PASAJE, TURISMO Y CARGA-CONDICIONES FISICO-
MECANICAS Y DE SEGURIDAD PARA LA OPERACION EN CARRETERAS
PREFACIO

En la elaboracion del presente Proyecto de Norma Oficiad Mexicana participaron las siguientes dependencias del
Gobierno Federa y Organismos del Sector Privado:

ASOCIACION NACIONAL DE PRODUCTORES DE AUTOBUSES, CAMIONES Y TRACTOCAMIONES, A.C.

- Ding SA.deC.V.

- Navigtar, SA.deC.V.

- MercedesBenz México, SA.deC.V.

- Mexicanade Autobuses, SA. deC.V.

ASOCIACION MEXICANA DE LA INDUSTRIA AUTOMOTRIZ, A.C.

ASOCIACION NACIONAL DE TRANSPORTE PRIVADO, A.C.

CAMARA NACIONAL DE LA INDUSTRIA DE TRANSFORMACION Seccidn 59 Fabricantes de carrocerias.

- Autopartesy Componentes, SA. deC.V.

- Blue Bird de México, SA. deC.V.

- Carrocerias Toluca, SA. deC.V.

- Eurocar México, SA.deC.V.

- Grupo Industrial Casa, SA.deC.V.

- Industrial Metdlica Cafer, SA. deC.V.

- Reco, SA.deC.V.

Thomas Buit Buses de México, SA.deC.V.

CAMARA NACIONAL DEL AUTOTRANSPORTE DE CARGA

CONFEDERACION DE CAMARASINDUSTRIALES DE LOS ESTADOS UNIDOS MEXICANOS, CONCAMIN

PETROLEOS MEXICANOS (PEMEX)

SECRETARIA DE COMERCIO Y FOMENTO INDUSTRIAL

- Subsecretariade Normatividad y Serviciosalalndustriay al Comercio Exterior

- Unidad de Desregulacién Econdémica

- Direccién General de Normas

- Direccidn General de Industrias
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SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES

- Subsecretaria de Transporte

- Direccion General de Autotransporte Federal

- Direccion General de Asuntos Juridicos

- Direccion General de Servicios Técnicos

SECRETARIA DE MEDIO AMBIENTE, RECURSOS NATURALES Y PESCA

INSTITUTO NACIONAL DE ECOLOGIA

- Direccion General de Materiaes, Residuosy Actividades Peligrosas
CONTENIDO

OBJETIVOY CAMPO DE APLICACION
REFERENCIAS
DEFINICIONES
ESPECIFICACIONES MECANICAS PARA LIMITAR EL TRANSITO DE LOS VEHICULOS EN
CARRETERAS
4.1 SSTEMA DE FRENOS
4.2 SSTEMA DE ACOPLAMIENTO
4.3 SISTEMA DE ESCAPE
4.4 CHASIS
45 SSTEMA DE COMBUSTIBLE
4.6 SISTEMA DE ILUMINACION (FAROS DELANTEROS, DIRECCIONALES E INTERMITENTES, DE
ADVERTENCIA, DE FRENAJE, DE REVERSA, DE GALIBOY DE CARGAS SOBRESALIENTES)
4.7 SUJECION DE CARGA
4.8 SISTEMA DE DIRECCION
4.9 SISTEMA DE SUSPENSION
4.10 LLANTAS
4.11 CARROCERIA DE SEMIRREMOLQUE Y/O REMOLQUE
4.12 RUEDASY RINES
4.13 LIMPIAPARABRISAS
4.14 AREA DE PASAJEROS EN AUTOBUSES
5. ESPECIFICACIONES TECNICAS COMPLEMENTARIAS PARA LIMITAR EL TRANSITO A LOS
VEHICULOS QUE TRANSPORTAN MATERIALESY RESIDUOS PELIGROSOS
5.1 DOCUMENTO DE EMBARQUE
5.2 CARTELESY ETIQUETASDE IDENTIFICACION
5.3 COMPATIBILIDAD DE MATERIALES PELIGROSOS
5.4 INTEGRIDAD DEL ENVASE Y EMBALAJE (PAQUETES)
5.5 VALVULAS
5.6 CUBIERTA PASAHOMBRES
5.7 AUTOTANQUE ADECUADO
5.8 INTEGRIDAD DEL AUTOTANQUE
5.9 SOPORTESY ANCLAJE DEL TANQUE
5.10 ASEGURAMIENTO DE LA CARGA
5.11 INFORMACION DE EMERGENCIA EN TRANSPORTACION
6.- MUESTREO
7.- METODOS DE PRUEBA. PROCEDIMIENTO DE INSPECCION Y ESPECIFICACIONES TECNICAS PARA:
7.1 ALCANCE DE VERIFICACION
7.2 PROCEDIMIENTO DE VERIFICACION
7.2.1 LIMITAREL TRANSITO DE LOSVEHICULOS EN CARRETERAS
7.2.1.1 PASO1 ESCOGEREL LUGAR DE INSPECCION
7.2.1.2 PASO2 PROCEDIMIENTO DETALLADO DE INSPECCION
7.2.1.3 PASO3 VERIFICAR LA PRESENCIA DE MATERIALES PELIGROSOS
7.2.1.4 PASO4 INSPECCION DELANTERA DEL TRACTOCAMION
7.2.1.5 PASOS5 INSPECCION DELANTERA IZQUIERDA DEL TRACTOCAMION
7.2.1.6 PASO6 INSPECCION TANQUE DE COMBUSTIBLE IZQUIERDO
7.2.1.7 PASO7 INSPECCION DELANTERA DEL REMOLQUE
7.2.1.8 PASO8 INSPECCION TRASERA IZQUIERDA DEL TRACTOCAMION
7.2.1.9 PASO9 INSPECCION LADO IZQUIERDO DEL REMOLQUE
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7.2.1.10 PASO 10 INSPECCION RUEDAS TRASERAS DEL REMOLQUE
7.2.1.11 PASO 11 INSPECCION PARTE TRASERA DEL REMOLQUE
7.2.1.12 PASO 12 INSPECCION RUEDAS TRASERAS DEL LADO DERECHO DEL
REMOLQUE
7.2.1.13 PASO 13 INSPECCION LADO DERECHO DEL REMOLQUE
7.2.1.14 PASO 14 INSPECCION PARTE TRASERA DERECHA DEL REMOLQUE
7.2.1.15 PASO 15 INSPECCION AREA DEL TANQUE DERECHO
7.2.1.16 PASO 16 INSPECCION PARTE DELANTERA DERECHA DEL VEHICULO
7.2.1.17 PASO 17 INSPECCION SEGUNDO REMOLQUE
7.2.1.18 PASO 18 PROBAR EL DISPOSITIVO DE BAJA PRESION
7.2.1.19 PASO 19 VERIFICAR JUEGO DEL VOLANTE
7.2.1.20 PASO 20 PROBAR EL RANGO DE PERDIDA DE AIRE
7.2.1.21 PASO 21 INSPECCION DEL EJE DIRECCIONAL
7.2.1.22 PASO 22 INSPECCION DEEJES2Y/O 3
7.2.1.23 PASO 23 INSPECCION DEL SEMIRREMOLQUE 'Y REMOLQUE
7.2.1.24 PASO 24 VERIFICAR EL AJUSTE DE FRENOS
7.2.1.25 PASO 25 INSPECCION DE LA VALVULA DE PROTECCION DEL VEHICULO Y
FRENOS DE EMERGENCIA
7.2.1.26 PASO 26 VERIFICAR EL MOVIMIENTO DE LA QUINTA RUEDA
7.2.1.27 PASO 27 EVALUACION DE LA INSPECCION
8. GUIA DE INSPECCION PARA LIMITAR EL TRANSITO DE LOSVEHICULOS EN CARRETERAS
8.1 INSPECCION DE SISTEMA DE ILUMINACION
8.2 INSPECCION DE LIMPIAPARABRISAS
8.3 INSPECCION DE RUEDAS, RINESY LLANTAS
8.4 INSPECCION DEL SISTEMA DE COMBUSTIBLE
8.5 INSPECCION DEL SISTEMA DE ESCAPE
8.6 INSPECCION DEL SISTEMA DE FRENOS
8.7 INSPECCION DE LOS SISTEMAS DE ACOPLAMIENTO
8.8 INSPECCION DEL SEMIRREMOLQUE Y REMOLQUE
8.9 INSPECCION DEL CHASIS
8.10 INSPECCION DE LA SUJECION DE LA CARGA
8.11 INSPECCION DEL SISTEMA DE DIRECCION
8.12 INSPECCION DEL SISTEMA DE SUSPENSION
8.13 INSPECCION DE LA VARILLA DE EMPUJE
8.14 INSPECCION DEL AJUSTE DE LA CUNA DE LOSFRENOS
8.15 INSPECCION DEL AJUSTE DE FRENOS HIDRAULICOS
8.16 INSPECCION DE FRENOS ELECTRICOS
9. SANCIONES
10. VERIFICACIONY VIGILANCIA
APENDICEA'Y B NORMATIVO
FIGURAS
FIGURA 1 DIAGRAMA DEL SISTEMA DE FRENOS NEUMATICOS
FIGURA 2 FRENOS DE TAMBOR
FIGURA 3 FRENOS DE DISCO
FIGURA 4 PROCEDIMIENTO DE MEDICION DE VARILLA DE EMPUJE
FIGURA 5 PROCEDIMIENTO DE MEDICION DE BOMBA
FIGURA 6 MANGUERAS DE FRENOS DE AIRE PARA SEMIRREMOLQUESY REMOLQUES
FIGURA 7 DISPOSITIVO ACOPLADOR DE LOS DUCTOS DE AIRE DEL SISTEMA DE FRENOS
FIGURA 8 DISPOSITIVO DE AVISO DE BAJA PRESION DE AIRE
FIGURA 9 SISTEMA DE ACOPLAMIENTO PERNO REY Y QUINTA RUEDA
FIGURA 10 GANCHO PINZON
FIGURA 11 BARRA DE TRACCION
FIGURA 12 SISTEMA DE ESCAPE
FIGURA 13 CHASIS
FIGURA 14 SISTEMA DE COMBUSTIBLE
FIGURA 15 SISTEMA DE LUCES
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FIGURA 16 SUJECION DE LA CARGA

FIGURA 17 SISTEMA DE DIRECCION

FIGURA 18 SISTEMA DE SUSPENSION MECANICA

FIGURA 19 SISTEMA DE SUSPENSION NEUMATICA

FIGURA 20 LLANTAS

FIGURA 21 RUEDASY RINES

FIGURA 22 CARTELES

PROCEDIMIENTO PARA EVALUAR LA CONFORMIDAD DEL PRESENTE PROYECTO DE NORMA
OFICIAL MEXICANA.

11. BIBLIOGRAFA

12. CONCORDANCIA CON NORMASINTERNACIONALES

1.- Objetivo y campo de aplicacion

El presente Proyecto de Norma Oficial Mexicana establece las especificaciones fisico-mecanicas para limitar €l
trénsito de vehiculos que prestan € servicio de autotransporte de pasge, turismo y carga en caminos y puentes de
jurisdiccion federal dentro de los Estados Unidos Mexicanos, asi como |os procedimientos de inspeccion y verificacion
para determinar dichas limitaciones.

2.- Referencias

El presente Proyecto de Norma Oficial Mexicana se complementa con las siguientes normas oficiales mexicanas y
normas mexicanas vigentes o las que las sustituyan:
NOM- 067-SCT- Transporte  terrestre-servicio de  autotransporte
2/SECOFI (proyecto) |econdémico y  mixto-midibls-caracteristicas  y

Compendio de Normas Oficiales Mexicanas SCT2

Publicada en €l Diario Oficial de la
Federacion el 10 de febrero de 1999.

especificaciones técnicas y de seguridad.

NOM-016-SCT-2

Industria-Hulera-Llantas para camioén-

Especificaciones y métodos de prueba.

Publicada en €l Diario Oficial de la
Federacion e 3 de noviembre de 1997.

NOM-026-STPS

Seguridad — Colores'y su aplicacién.

Publicada en €l Diario Oficial de la
Federacion € 26 de mayo de 1994.

NMX-D-139

Industria Automotriz-Dispositivos de advertencia.

Publicada en €l Diario Oficial de la
Federacion el 20 de septiembre de 1994.

NOM-002-SCT-2

Listado de las substancias y materiales peligrosos mas
usua mente transportados.

Publicada en €l Diario Oficial de la
Federacion el 30 de octubre de 1995.

NOM-003-SCT-2

Caracteristicas de las etiquetas de envases y embal gjes
destinadas a transporte de materiales y residuos
peligrosos.

Publicada en €l Diario Oficial de la
Federacion €l 21 de agosto de 1995.

NOM-004-SCT-2

Sistema de identificacion de unidades destinadas a
transporte terrestre de materidles y residuos
peligrosos.

Publicada en €l Diario Oficial de la
Federacion el 13 de septiembre de 1995.

NOM-005-SCT-2

Informacion de emergencia para e transporte terrestre
de substancias, materiales y residuos peligrosos.

Publicada en €l Diario Oficial de la
Federacion el 24 de julio de 1995.

NOM-007-SCT-2

Marcado de envases y embages destinados a
transporte de substancias y residuos peligrosos.

Publicada en €l Diario Oficial de la
Federacion €l 18 de agosto de 1995.

NOM-009-SCT-2

Compatibilidad para € amacenamiento y transporte
de substancias, materiales y residuos peligrosos de
Clase 1 explosivos.

Publicada en €l Diario Oficial de la
Federacion el 25 de agosto de 1995.

NOM-010-SCT-2

Disposiciones de compatibilidad y segregacién para el
almacenamiento y transporte de substancias, materiales
y residuos peligrosos.

Publicada en €l Diario Oficial de la
Federacion el 25 de septiembre de 1995.

NOM-020-SCT-2

Requerimientos generdles para e disefio y
construccion de autotanques destinados a transporte
de materiadles y residuos peligrosos, especificaciones
SCT 306, SCT 307 y SCT 312.

Publicada en €l Diario Oficial de la
Federacion el 17 de noviembre de 1995.

NOM-043-SCT-2

Documentos de embarque de substancias, materiales y
residuos peligrosos.

Publicada en €l Diario Oficial de la
Federacion el 23 de octubre de 1995.

NOM-045-ECOL

Niveles maximos permisibles de opacidad del humo
provenientes del escape de vehiculos automotores en
circulacién que usan diesel como combustible.

Publicada en €l Diario Oficial de la
Federacion el 22 de abril de 1997.
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NOM-077-ECOL Procedimiento de medicién parala verificacion de los| Publicada en el Diario Oficial de la
niveles de emision de opacidad del humo proveniente| Federacion € 13 de noviembre de 1997.
del escape de los vehiculos automotores en circulacion
gue usan diesel como combustible.
NOM-054-ECOL-1993 | Que establece € procedimiento para determinar la| Publicadaen el Diario Oficial de la
incompatibilidad entre dos o més residuos| Federacion el 29 de noviembre de 1994.
considerados como peligrosos por la NOM-052-
ECOL-1993.

3.- Definiciones

Paralos propdsitos del presente Proyecto de Norma Oficial Mexicana se establecen |as siguientes definiciones:

3.1 Abrazadera.

Aro, flgje o cualquier piezasimilar utilizada para asegurar un objeto cifiéndolo o para mantenerla unida con otras.

3.2 Autotanque.

Vehiculo cerrado, camion tanque, semirremolque o remolque tipo tanque, destinado al transporte de liquidos, gases
licuados o solidos en suspension.

3.3 Barrade Traccion/Estructura Triangular.

Elemento estructural del sistema de acoplamiento que forma parte del patin (DOLLY) que tiene un ojo de lanza que
se acoplaa gancho pinzon para soportar las fuerzas de traccion entre e semirremolque y remolque.

3.4 Barradetorsion.

Resorte constituido por una barra eléstica, sujeta en uno de sus extremos y que soporta torsiones de esfuerzos
angulares aplicados en € otro extremo.

3.5 Cabina

Departamento en los vehiculos parael conductor.

3.6 Cartel.

Sefial en forma de rombo que debe portar toda unidad vehicular que transporte materiales o residuos peligrosos, €
cua incluira el simbolo de la clase del material, € nimero UN de Naciones Unidas y € ndmero de la clase (NOM-004-
SCT2/1994).

3.7 Cinturdn de seguridad.

Elemento que actlia sobre las fuerzas de inercia de | as personas en caso de frenados repentinos o de accidente.

3.8 Columnade direccion.

Flechasinfin que & conductor hace girar con €l volante para accionar la direccion.

3.9 Compeatibilidad.

Factibilidad de transportar en la misma unidad vehicular, smultaneamente, diferentes substancias consideradas
peligrosas, sin que representen riesgo por una posible reaccion accidental .

3.10 Compresor.

Aparato para comprimir |os gases, a presion superior a la atmosférica. En el caso de motores a diesdl, es € aparato
que suministra el aire comprimido alos motores pararealizar lacombustion con € diesdl.

3.11 Chasis.

Bastidor de un vehiculo automotor formado por dos largueros (vigas) rigidos que soportan e incluyen todas las partes
mecanicas de la unidad, tales como: tren motriz, suspensién, direccion, sistema de frenos, entre otros.

3.12 Direccionales.

Luces intermitentes, que funcionan simultaneamente por una l&mpara delantera y otra trasera del mismo lado del
vehiculo.

3.13 Direccion hidraulica

Servomecanismo que sirve para reducir y traducir e movimiento de rotacion del volante en movimiento lineal de
transmision aladireccion.

3.14 Ejedireccional.

Eje libre con ruedas unidas ala direccidn y montadas sobre charnelas que giran sobre |os pivotes de los extremos dela
camisadel ge.

3.15 Escape.

Salida de los gases de combustion de los motores, através de un tubo que los conduce al exterior.

3.16 Etiqueta.

Simbolo en forma de rombo incluido en los envases y embalges, impreso o fijado que mediante un cddigo de
interpretacion indica el riesgo y peligrosidad de materiales'y residuos peligrosos (NOM-003-SCT2/1994).

3.17 Estria.

Cada uno de los surcos pequefios y paral el os grabados en una superficie.

3.18 Frenos eléctricos.
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Sistema el éctrico paradetener o disminuir lavelocidad del vehiculo gerciendo friccion sobre las ruedas.

3.19 Frenos de emergencia o estacionamiento.

Sistema de freno que permite disminuir lavelocidad de un vehiculo de transporte o detenerlo completamente en caso
defaladd sistemade frenos de servicio.

3.20 Frenos hidréulicos.

Sistemas de freno que consiste en frenos de base operados con cilindros de freno hidréulico en todos los gjes.

3.21 Gancho pinzon.

Elemento estructural que sefijaen la parte traseradel semirremolque y que sirve para enganchar el remolque.

3.22 Hojas de muelles.

Resorte de suspension compuesto de varias |aminas fabricadas i ndividua mente de espesor constante.

3.23 Holgura.

Desgjuste fuera de tolerancia de una pieza mecanica.

3.24 Intermitentes.

L uces de bgja intensidad emitidas por dos faros colocados en la puerta frontal y posterior del vehiculo que se apagan y
encienden alternativamente.

3.25 Material Peligroso.

Aquellas substancias peligrosas, sus remanentes, sus envases, embalgesy demas componentes que conformen la carga
que serd transportada por las unidades.

3.26 Pascal (Pa).

Unidad de presion del Sistema Internaciona equivalente a la fuerza que gjerce un Newton sobre la superficie de un
metro cuadrado.

3.27 Psi.

Unidad de presion del Sistema Inglés equivaente a la fuerza que gerce una libra fuerza sobre una superficie de una
pulgada cuadrada, que traducida a inglésindica: pounds per square inch (ps).

3.28 Residuo peligroso.

Todos aquellos residuos, en cuaquier estado fisico, que por sus caracteristicas corrosivas, toxicas, venenosas,
reactivas, explosivas, inflamables, biolégicas, infecciosas o irritantes, representan un peligro para el equilibrio ecol6gico
0 el ambiente.

3.29 Substancia peligrosa.

Todo aquel elemento, compuesto, material 0 mezcla de ellos que independientemente de su estado fisico, represente
un riesgo potencial para la salud, el ambiente, la seguridad de los usuarios y la propiedad de terceros, también se
consideran bajo esta definicidn los agentes biol 6gicos causantes de enfermedades.

3.30 Remanente.

Substancia, materiales o residuos peligrosos que persisten en los contenedores, envases o embalgjes después de su
vaciado o desembal gje.

4. Especificaciones mecénicas para limitar el transito de los vehiculos en carreteras

Cualquiera de las anomalias que se detecten en la inspeccion de un vehiculo de autotransporte, sera motivo para
limitar su transito en las carreteras de jurisdiccidn federal, en tanto no se corrijan sus defectos.

La inspeccidn se llevara a cabo a través de los operativos que implemente la Secretaria, en los caminos y puentes de
jurisdiccion federal, asi como en las terminales de pasgjeros.

Cuando se transporten materiales o residuos peligrosos y mercancias perecederas, no se limitara e trénsito de la
unidad cuando no represente un alto riesgo, en caso contrario debe hacerse el transbordo correspondiente, tratandose de
materiales o residuos peligrosos éste debe hacerse por persona debidamente capacitado.

4.1 Sistema de frenos

4.1.1 Frenos defectuosos:

Se considera freno defectuoso cualquier freno que se encuentra en uno de los criterios siguientes, incluyendo los
frenos del gedireccional.

4.1.1.1. No existe la accion de frenado a aplicar los frenos de servicio debido a revestimiento insuficiente y/o
revestimiento cristalizado en el elemento de freno, ya sea tambor o disco.

4.1.1.2. Existe rompimiento de los componentes mecénicos incluyendo: zapatas; frotadores; porta zapatas o forros;
resortes; remaches; levagiratoria; varillade empuje; rodillos, cmara de ventilacion y los clavos de anclgje.

4.1.1.3. Componentes flojos de freno incluyendo cdmaras de aire y soporte del ge, los componentes externos del
sistema de frenos tales como: varilla de empuje, mangueras de aire y brazo de accionamiento, asi como elementos rotos o
inmovilizados, componentes sueltosy soporte del ge.

4.1.1.4 Fuga de are perceptible de la camara de freno, € diafragma en ma estado o que la cdmara esté floja
Asimismo, verificar por €l lapso de una hora, la pérdida de aire para detectar fugas.
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4.1.1.5 Limite de gjuste de frenos. Se debe presionar el depdsito entre 620,8 kPa (90 psi) a 689,75 kPa (100 psi) y
encender e motor y entonces aplicar totalmente los frenos.
1.- Un freno a 0,006 m (1/4") o mas bajo del limite de gjuste, puede ser una camara tipo agarradera 30, dicha
cadmarade freno, al presionar mide 0,057 m (21/4").
Dos frenos menos de 0, 006 m (1/4") o més aladel limite de gjuste.
0,051 m(2") a0,054 m (2 1/8").
0,0254 m (1") a0,054 m (2 1/8"),y 1a0,051 m (2"), 0
0,051 m(2") a0,051 m (2").
Cadatolerancia describe un defecto de frenado ( ver tabla” Camara de freno tipo agarradera’).
3.- Cuaquier cuniadd freno que raye ambos puntos de las zapatas inferiores y excedaa 0,003 m (1/8").
Ajuste de frenos; no deben exceder |as especificaciones contenidas en e “Limite de Ajuste de Frenos’.
CAMARA DE FRENO DE TIPO AGARRADERA

Normas Oficiales Mexicanas SCT2

2.-

TIPO DIAMETRO EXTERIOR LIMITE DE AJUSTE DE FRENO

6 0114 m (4 12) 0,032 m (1 U4")
9 0114 m (4 1/2) 0,035m (1 38)
12 0,144 m (5 11/16") 0,035 m (1 38")
16 0,162m (6 38") 0,044 m (1 34")
20 0,172 m (6 25/32") 0,044 m (1 34")
24 0,183 m (7 7/32") 0,044 m (1 34")
30 0,205m (8 3/32") 0,051 m (2')

36 0229 m (') 0,057 m (2 U4")

Nota: Un freno que se encuentra en € limite de gjuste no es una violacion.
CAMARA DE FRENO TIPO AGARRADERA DE GOLPE LARGO

TIPO DIAMETRO EXTERIOR LIMITE DE AJUSTE DE FRENO
16 0,162m (6 38") 0,051 m (2')
20 0,172 m (6 25/32") 0,051 m (2')
24 0,183 m (7 7/32") 0,051 m (2')
24 0,183 m (7 7/32") 0,063 m (2.5
30 0,205m (8 3/32") 0,063 m (2.5

*Para 3" golpes maximos tipo de camara 24.
CAMARA DE FRENO TIPO PISTON DE VARILLA

TIPO DIAMETRO EXTERIOR LIMITE DE AJUSTE

30 0,165 m (6 1/2") 0,064 m (2.5
CAMARA DE FRENO DE TIPO PERNO

TIPO DIAMETRO EXTERIOR LIMITE DE AJUSTE
A 0,177 m (6 15/16") 0,035 m (1 3/8)
B 0,233 m (9 316") 0,044 m (1 34")
C 0,205m (8 116") 0,044 m (1 34")
D 0,133 m (5 14") 0,032 m (1 U4")
E 0,158 m (6 316") 0,035 m (1 38")
F 0,279 m (11") 0,057 m (2 U4")
G 0,250 m (9 7/8") 0,050 m (2')

CAMARA DE FRENO TIPO GIRATORIO

TIPO DIAMETRO EXTERIOR LIMITE DE AJUSTE
9 0,109 m (4 9/32") 0,039 m (1 1/2")
12 0,112 m (4 13/16") 0,039 m (1 1/2")
16 0,138 m (5 13/32") 0,051 m (2')
20 0,151 m (5 15/16") 0,051 m (2')
24 0,163 m (6 13/32") 0,051 m (2')
30 0,179 m (7 U16") 0,057 m (2 U4")
36 0,194 m (7 5/8") 0,070 m (2 34")
50 0,225m (8 7/8") 0,076 m (3')

CAMARA DE FRENADO DD-3

TIPO DIAMETRO EXTERIOR LIMITE DE AJUSTE

30 0,206 m (8 18") 0,057 m (2 U4")

Nota: Estacdmaratienetreslineas de airey se encuentra en automotores.
DATOS DE FRENO
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Las marcas que originan el movimiento combinado de ambas zapatas del freno, no deben exceder de 0, 003 m (1/8”).
4.1.1.6 Forro de frenos o frotadores, excepto los frenos del je direccional.
1.- Agrietado, flojo o faltante:
a) Inexistente o rupturas en el revestimiento de 0,002 m (1/16”).
b) Lasporciones de un segmento de recta o lafata del dispositivo de atadura, remache o cerrojo a ser
expuesto e inspeccionado.
c) Lasrupturasque exceden 0,038 m (1 1/2") en su longitud.
d) Segmentos de rectaflojos, con toleranciade 0,002 m (1/16") o més.
e) Inexistenciade un segmento deforro.
f)  No edtar fijado firmemente a la zapata. No se mueve al accionar €l freno. No hace contacto con €
tambor, falta de montaje.

2.- Evidencia de filtracién de aceite en o fuera del freno, forro de interfases de tambor. Esto incluye
contaminacién por humedad en e borde del revestimiento, tal como aceite proveniente del sello del
tambor. La grasa o aceite sobre e borde del revestimiento, costado de la zapata o en el tambor que
presente la evidencia, es condicion paralimitar €l transito del vehiculo.

3.- Frenos de aire: contar con un revestimiento de espesor menor a 0,006 m (1/4”) en zapatas de frenos de
tambor y no menor de 0,003 m (1/8”) en zapatas de frenos de disco.

4.- Frenos hidréulicosy eléctricos:. el espesor del revestimiento debe ser igual 0 menor a 0,002 m (1/16”) en
lazapata central de los frenos de disco.

4.1.1.7 Falladefrenado en cualquier e que cuente con sistema de frenos.
4.1.1.7.1 Frenos ddl ge direcciona: las especificaciones siguientes limitan un vehiculo paratransitar:

1.- Lafalaen € frenado para cualquier vehiculo que cuente con frenos en el ge direccional, incluyendo €l
patin y gje delantero de un remolque.

2.- Descompensacion de la unidad de potenciaen el gje direcciond:

a) Medidasdelacamaradeaire.
b) Ajustedel brazo regulador de longitud.

3.- Revestimientos del freno o zapatas sobre €l gje direccional de cualquier unidad motriz.

4.1.1.7.2 Inexistencia de un revestimiento, cuarteado o flojo.

1.- Inexistenciaen el borde del revestimiento visible de 0,002 m (1/16").

2.- Las porciones de un segmento de recta o la falta del dispositivo de atadura, remache o cerrojo a ser
expuesto e inspeccionado.

3.- Lasrupturas que exceden 0,038 m (1 1/2") en lalongitud.

4.- Segmentos de recta flojos que no excedan latoleranciade 0,002 m (1/16") o mayor.

5.- Inexistencia de un segmento del forro.

4.1.1.7.3 Evidencia de la filtracion de aceite adentro o fuera del freno, forro de interfase de tambor. Esto incluye
contaminacién por humedad en el borde del revestimiento tal como aceite proveniente del sello del tambor.

La grasa o aceite sobre € borde del revestimiento, costado de la zapata o en el tambor que presente la evidencia de
filtracion fresca, es condicién paralimitar € transito del vehiculo.

4.1.1.7.4 Contar con un revestimiento menor de 0,005 m (3/16") para una zapata con una cinta continua de
revestimiento o 0,006 m (1/4”) para una zapata con dos frotadores o si presenta un desgaste menor a 0,003 (1/8”) para
frenos neumaéticos de disco y 0,002 m (1/16") o menos para frenos hidraulicos de disco, tambor y eléctricos.

4.1.2 Frenos de estacionamiento.

4.1.2.1 Freno inoperante o descompuesto incapaz de mantener € vehiculo estacionado cuando se aplica

4.1.2.2 Cuaquier orificio, grieta o rupturaen € muelle que presente la seccidn de un freno de estacionamiento.

4.1.2.3 Freno de tambor o rotor (disco):

1.- Tambores con cualquier ruptura externa o cuando se gerce laaplicacion del freno.

2.- Cuaquier porcion del tambor o rotor (disco) fatante o en peligro de caerse, desgastados, fuera de
medida, ovalados o con surcos.

4.1.3 Manguera de freno.

4.1.3.1 Lamanguera que presenta cual quier dafio que se extiende através de la fuerza aplicada. Cuando se presentaen
color diferente en la cubiertatermostéticay € tubo interior.

4.1.3.2 Se expande o0 se dilata cuando lapresion de aire es aplicada.

4.1.3.3 Manguera con fuga perceptible.

4.1.3.4 Dos mangueras inadecuadamente unidas, tal como un empame hecho sobre un pedazo de tuberiay sujetando
lamangueraal ducto.

4.1.3.5 Mangueras de aire agrietadas, rotas o rizadas de tal manera que restringen la corriente de aire.
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4.1.4 Tuberiade frenos.
4.1.4.1 Tuberiacon fuga perceptible.
4.1.4.2 Tuberia agrietada o dafiada por calor, rota o rizada.
4.1.5 Dispositivo de advertencia de baja presion.
4.1.5.1 Dispositivo de advertencia de bgja presidn, inexistente, inoperante o bien que opera por debajo de 379,4 kPa
(55 psi) y 413,69 kPa (60 psi) para vehiculos anteriores a 1975 o ala mitad de la presion reguladora de corte. El sistema
de vacio debe operar a un minimo de 8 pulgadas de mercurio 27,09 kPa (3.92 psi). En caso de que €l dispositivo trabaje
visual o auditivamente, €l vehiculo puede continuar su trénsito.
4.1.6 Indice de pérdidade aire.
4.1.6.1 S existeunafugade airey lapresién de reserva no es mantenida cuando:
1.- El gobernador llegaal corte;
2.- Lapresion de depdsito estd entre 551,8 kPa (80 psi) y 620,8 kPa (90 psi);
3.- El motor estd apagado, y
4.- Losfrenos se aplican totalmente.
4.1.7. Proteccion del tractocamion.
4.1.7.1 Cuando no se cuenta con valvulas de proteccion de la unidad de potencia (compresor) del tractocamion o
estén inoperantes.
4.1.8 Depdsito de aire.
4.1.8.1 Cuando € depdsito de reserva de aire esté separado de los puntos originales de fijacion y que tenga fugas de
are.
4.1.9 Compresor de aire.
4.1.9.1 Debe ser verificado cuando presente visiblemente problemas de lectura.
1.- Pernosde montaje del compresor desajustados.
2.- Poleaagrietada, rota o floja.
3.- Ménsulas de montaje, adaptadores, agrietados o rotas.
4.1.9.2 Losfrenos eléctricos.
1.- Lafatao falade un freno respecto delas ruedas que frenan a un vehiculo o combinacién vehicular.
2.- Inexistencia, ruptura o inoperacion del dispositivo de frenado.
4.1.10 Frenos hidraulicos incluyen potencia hidréulica auxiliar generada por un dispositivo de refuerzo.
4.1.10.1 No acciona el pedal con el motor encendido.
4.1.10.2 Cilindro maestro a menos de 1/4 de llenado.
4.1.10.3 Fallade operacion de launidad de potencia auxiliar.
4.1.10.4 Filtracion o dilatacion de lamanguera de frenos con la accion de aplicacion de presion.
4.1.10.5 Inexistencia, rupturao falladel dispositivo de frenado.
4.1.10.6 Manguera hidréaulica desgastada en su cubierta exterior.
4.1.10.7 Lineas de fluido o conexiones obstruidas, rizadas, agrietadas o rotas.
4.1.10.8 Cuaquier fugavisible de fluido hidraulico en € sistema de frenos, en accion maxima de frenado.
4.1.10.9 Cuando laluz de advertencia se encienda, indica ata o baja presion de fluido.
4.1.11 Sistemade vacio.
4.1.11.1 Insuficiente reserva de vacio que permita una aplicacion méaxima de frenado después del apagado del motor.
4.1.11.2 Cuando las mangueras o lineas de vacio estan obstruidas, desgastadas en la capa exterior de su cubierta,
rizadas, agrietadas, rotas o existe aplastamiento de lamanguera por el vacio.
4.2 Sistema de acoplamiento.
4.2.1 Quintarueda.
4.2.1.1 Montgjeen € chasis.
1.- Masde 3 pernos en cualquierade los lados, inexistentes o dafiados.
2.- Cualquier desajuste de los componentes del montaje.
3.- Cuaquier estructura agrietada o rota o bien cualquier soldadura de reparacion con grietas o rotas por
tension o carga, asi como grietas o rupturas visibles en las soldaduras originales.
4.2.1.2 Revisar montajes inseguros, presencia de fallas o parte dafiada en €l chasis; cualquier espacio visible entre los
platos superior o inferior de la quinta rueda; revisar que la manivela de desenganche esté colocada de manera apropiaday
que e seguro esté enganchado; revisar las condiciones del perno rey.
4.2.2 Placas de montgje y ménsulas de pivote.
4.2.2.1 Lainexistencia de més de tres pernos de cualquierade los lados.
4.2.2.2 Cuaquier grietaen la soldadura de reparacion de los montgjes o en €l metal original.
4.2.2.3 Holguramayor a 0,00953 m (3/8") entre laménsula del pivotey € seguro.
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4.2.2.4 No se cuenta con €l seguro o esta fuera de su posicion en laménsuladel pivote.
4.2.2.5 Laclavijadelaménsuladd pivote falta o no esta bien sujeta.
4.2.3 Dedlizadores.
4.2.3.1 Més detres pernos en cualquierade los lados, inexistentes o dafiados.
4.2.3.2. Cualquier tope delantero o trasero faltante o dafiado.
4.2.3.3. Movimiento horizontal de méas de 0,00953 m (3/8") entre laménsula del deslizador y el soporte.
4.2.3.4. Cuaquier soldadura de |os deslizadores agrietadas en €l metal principal o soldaduras de reparacidn agrietadas
en cruces de tension o carga.
4.2.4 Manijade operacion.
4.2.4.1 Lamanijade operacion no esta en posicidn de cerrada o asegurada.
4.2.5 Plato de quinta rueda.
4.2.5.1 Grietas en € plato de la quinta rueda o bien fisuras en cualquier soldadura asi como rupturas en la estructura
por latension o carga.
4.2.6 Mecanismo de enganche.
4.2.6.1 Piezas fdtantes en € mecanismo de enganche o deformadas que provoquen que € perno rey no pueda
sujetarse de manera segura.
4.2.7. Mecanismo acoplador superior (perno rey).
4.2.7.1. Holgurade 0,013 m (1/2") o mayor entre e perno rey y e mecanismo de enganche de la quinta rueda.
4.2.7.2. El perno rey no debe presentar movimiento en ningunadireccion al estar desacoplado € semirremolque.
4.2.7.3 El nimero de tornillos de sujecién del plato (quinta rueda superior) que soporta a perno rey con €
semirremolque, de acuerdo con su didmetro, son los que se indican:
DIAMETRO DEL TORNILLO
0,013 m (¥2") 0,016 m (5/8")
14 - (7 cadalado) 10 - (5 cadalado)
4.2.7.4 El perno rey no engancha adecuadamente.
4.2.8 Ganchos de seguridad (pinzdn).
4.2.8.1 Montagje eintegridad.
1.- Faltade agun tornillo de sujecion del gancho pinzédn o fallaen € mecanismo de cierre.
2.- Grietas en cualquier parte del gancho, incluyendo € travesafio del chasisy su areade montaje.
3.- Reparacion o soldaduraal montgje del gancho.
4.- No existadesgaste cuando el ganchoy € 0jo de lanza estén acoplados.
4.2.9 Qjillo de labarrade traccién (ojo de lanza).
4.2.9.1 Montaje e integridad:
1.- Cualquier grietaen las soldaduras de union o en € gjillo de labarra de traccién.
2.- No se cuenta o estén dafiados los tornillos.
3.- Cualquier soldadura de reparacion en €l ojo de labarrade traccion.
4.2.10 Barra de traccion/estructuratriangular.
4.2.10.1 Integridad.
1.- Cualquier ruptura.
2.- Laholguraentre € submarco y labarra de traccion a punto de conexion, no debe ser mayor a 0,00635 m
va).
4.2.10.2 Montaje superior einferior.
1.- Labridasuperior no debe tener menos de 7 tornillos.
2.- Labridainferior no debe tener menos de 7 tornillos.
3.- El metal original, asi como lareparacion por soldadura, no debe presentar grietas.
4.2.10.3 Desgaste.
1.- Labridasuperior no debetocar alabridainferior.
2.- Bridas agrietadas.
4.3 Sistema de escape.
4.3.1 Tubo de escape.
4.3.1.1 No debe tener grietas, orificios que impidan que los humos se descarguen por lasalida.
4.3.1.2 Los tubos del sistema de escape, no deben estar en contacto con los cables del sistema eléctrico o ductos del
sistema de combustible, y tomar todas las medidas de seguridad apropiadas.
4.3.2 Sdlidadel tubo de escape.
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4.3.2.1 La sdlida del tubo de escape de un autobls de gasolina debe sobresalir 0,152 m (6”) de la defensa trasera y
tratandose de autobuses que usen otros combustibles, la salidadel tubo de escape debe sobresalir 0,381 m (15”).
4.4 Chasis.
4.4.1 Partes del chasis.
4.4.1.1 Cualquier grieta, holgura, torcimiento o ruptura de los componentes del marco del chasis que provoquen que
las partes de la carroceria se muevan u otras condiciones que indiquen un inminente colapso del chasis.
4.4.1.2 Cualquier grieta, hundimiento o ruptura de los miembros del marco, que permite movimiento de sus partes u
otra condicién que indique un colapso inmediato del marco.
4.4.1.3 Grietade 0,254 m (1) 00,038 m (1 %2") derupturaen el almadel chasis que sedirige hacialabridainferior.
4.4.1.4 Cuaquier grieta que se extiendadesde el amadel chasis alrededor del radio y labridainferior.
4.4.2 Separacion de neumdticos y ruedas.
4.4.2.1 Cualquier condicion, que ocasione que la carroceria o el chasis entre en contacto con una llanta o cualquier
parte de |os montajes de una rueda.
4.4.3 Suspension dedlizable.
4.4.3.1 Lafaltao falade un perno respecto a total de pernos de fijacion del montgje del ge deslizable.
4.4.3.2 Labarrade fijacion no funciona en su posicion de cerrado.
4.5 Sistema de combustible.
4.5.1 Unafugavisible de combustible incluyendo e sistemade enfriamiento y calentador del sistema de combustible.
4.5.2.1 Tanque de combustible sin tapon.
4.5.3 Tanque de combustible flojo o sin bujes de goma que permiten el movimiento.
4.6 Sistema de iluminacién (faros delanteros, direccionales e intermitentes, de advertencia, de frengje, de reversa, de
gdlibo y de carga sobresaliente).
4.6.1 Operacion de luces.
4.6.1.1 Fallade uno de los faros principal es delanteros.
4.6.1.2 Fallade las luces intermitentes y direccionales delanteras y traseras (calaveras), las cuales deben ser visibles a
150 m (550').
4.6.1.3 Luces de cargas sobresalientes posteriores visibles a 150 m (550'), sin fallas de lucesrojas en la parte trasera.
4.6.1.4 Fallade las luces de estacionamiento y direccionales (intermitentes) cuando € vehicul o esta detenido.
4.6.1.5 Falladelas luces de reversa blancas. deben funcionar al accionar latransmision de velocidad en reversa.
4.6.1.6 Fusibles puenteados con alambre, aluminio o cualquier otro material.
4.7 Sujecion de carga.
4.7.1 Las partes como llanta de refaccion y componentes de sujecion de la carga, deben estar perfectamente sujetas al
vehiculo, afin de que durante el recorrido no caigan en e camino.
4.7.2 Los herrgies y seguros de tensidn para sujecion de contenedores a chasis o plataforma, deben ser como minimo
dos por lado con sus respectivos trinquetes.
4.7.3 Cuando € vehiculo carece 0 estén sueltos dos 0 mas del total de herrgjes que sujetan a contenedor.
4.7.4 Cuando € vehiculo o combinacion vehicular, presenta dos 0 més amarres defectuosos.
4.7.4.1 Condicidn o estado de | as cadenas.
1.- Losedabones no deben estar agrietados, rotos, estirados o torcidos.
2.- Las cadenas no deben tener, desgastes, rupturas y/o nudos.
3.- No deben presentar soldaduras, excepto la soldadura origina en cada edlabon.
4.7.4.2 Condicion o estado de los alambres de acero.
1.- Dobleces, nudos 0 amareventada de la seccion de trabajo del alambre de acero.
2.- Decoloracién debido al exceso de calor o electricidad por la accion de trabajo del cable.
3.- Corrosion en lasfibrasinternasy externas del cable.
4.- Mésde 11 fibrasinternas o externas rotas en unalongitud igual a6 veces su diametro.
4.7.4.3 Condicion o estado de las cuerdas defibra.
1.- Cuando presenten quemaduras, excepto en los sellos a color de sus extremos.
2.- Cuando presenten pérdida de resistencia por reduccion en €l diametro origina de lacuerda.
3.- Cuando presenten amarres, ligaduras o uniones inapropiados o flojos.
4.7.4.4 Condicion o estado de |as correas de material sintético.
1.- Cuando presenten fallas como cortaduras, quemaduras o perforaciones, a través del tgjido, mayores a los
indicados en latabla de clasificaciones de defectos.
2.- Los mecanismos de sujecion o tensidn de la cinta presentan empal mes, eslabones o herrgjesrotos.
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TABLA DE CLASIFICACION DE DEFECTOS
Tamario total de la falla

Tamafio de la seccion Metros (pulgadas) Rango de fuera de servicio Metros
(pulgadas)
0,101 m (4") Mayor de 0,019 m (3/4")
0,075m (3") Mayor de 0,016 m (5/8")
0,005 m (2") Mayor de 0,010 m (3/8")
0,045m (1 3/4") Mayor de 0,010 m (3/8")

Todas las rupturas, quemaduras y/o las perforaciones a través de la cinta se suman a lo largo del ancho de la correa
para efectos de longitud. Pero una falla se sumara para cualquier especificacion de ancho. No se permiten correas que
presenten empal mes 0 montajes que no sean originales.

4.7.4.5 Accesorios 0 uniones:

1.- Reduccion del diametro original por desgaste o corrosion.

2.- Deformaciones o estiramientos que adelgacen las cuerdas, cintasy cadenas que sujetan la carga.

3.- Aberturas de los eslabones, ganchos o trinquetes por tension en las &reas de trabajo de las cuerdas, cintas o
cadenas.

4.- Torcedurasvisiblesen losherrgjes.

5.- Cuando presenten soldadura con decoloramiento debido a exceso de calor. Algunos cabrestantes o
herrgjes se disefian para ser soldados al techo del camion.

6.- Cualquier rupturavisible.

7.- Cualquier desprendimiento de amarres que ocasionen un cable, cuerda o cintas sueltas. Los accesorios
pueden ser del tipo abrazadera.

4.7.4.6 Puntos de anclgje:

1.- Rieles, ganchos o herrges de fijacion laterales, rotos, sueltos, doblados o agrietados.
2.- Herrges de fijacion para contenedores con cortes, desgastados, torcidos, doblados, estirados o con
soldaduras agrietadas o rotas.

4.8 Sistema de direccion.

4.8.1 Juego del volante:

4.8.1.1 Considerando € diametro del volante, cuando los grados de giro son mayores a los establecidos en la tabla
para direcciones mecénicas o hidraulicas. Paradirecciones hidraulicas € motor debe estar encendido.

DIAMETRO DEL GIRO DEL VOLANTE PARA | GIRO DEL VOLANTE PARA

VOLANTE DIRECCIONES MECANICAS DIRECCIONES

30°. HIDRAULICAS 45°
0,41 m (16") 0,11 m (4 1/2") o mas 0,17 m (6 3/4") 0 mas
0,46 m (18") 0,12m (4 3/4") 0 mas 0,18 m (7 1/8") o mas
0,48 m (19") 0,13m (5’) 0 més 0,19m (7 1/2") o mas
0,51 m (20") 0,133 m (5 U4") o més 0,20m (7 7/8") 0 mas
0,53 m (21") 0,14m (5 1/2") o mas 0,21 m (8 U4") o mas
0,56 m (22") 0,146 m (5 3/4”) 0 més 0,22m (85/8") 0 mas

4.8.1.2 Para los sistemas de direccién hidraulicos, si € giro del volante excede 45° antes de que las llantas del ge de
direccion se muevan, se procedera como a continuacion se indica: gire € volante alaizquierda y a la derecha entre los
puntos de resistencia de lavavula. El giro excede 30° (0 los valores en metros o pulgadas que se muestran).

4.8.2 Columnade direccion.

4.8.2.1 Cuaquier inexistencia o aflojamiento de los pernos de sujecion de los componentes de la direccion.

4.8.2.2 Desgaste, defecto o reparacion con soldadura de la articulacion universal .

4.8.2.3 Pernos de sujecion del volante inexistentes o flojos.

4.8.3 Barradel ge delantero y todos |os componentes a excepcion de lacolumnade direccion (incluyendo € g¢€).

4.8.3.1 Cualquier grieta.

4.8.3.2 Reparaciones con soldadura.

4.8.4 Cgjade engrangje de ladireccion.

4.8.4.1 Tornillos de montaje inexistentes o flojos.

4.8.4.2 Ragjaduras o rupturaen la cgja de engrangje 0 en las ménsulas montagje.

4.8.4.3 Reparaciones con soldadura.

4.8.5 Barrade conexion.
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4.8.5.1 Aflojamiento de laconexion de la barracon € sistema de engranes de ladireccion.
4.8.5.2 Reparaciones con soldadura.
4.8.6 Servomecanismo hidraulico de la direccion.
4.8.6.1 El cilindro auxiliar de potencia estaflojo.
4.8.7 Articulaciones de larétula.
4.8.7.1 Cuando presenten movimiento o estén flojos 10s pernos o prisioneros, operando la direccion.
4.8.7.2 Cuaquier movimiento, a excepcion del giratorio, en cualquier unién, mayor a 0,003 m (1/8”), medida con la
presion de lamano.
4.8.7.3 Reparaciones con soldadura.
4.8.8 Varillas detension y contrabarras.
4.8.8.1 Abrazaderas o pernosflojos en las varillas de tension o en las contrabarras.
4.8.8.2 Articulaciones de rosca, flojas o con holguras.
4.8.9 Tuercas.
4.8.9.1 Tuercasinexistentes o flojos en varillas de tension, barra de labiela, contrabarra o barra del gje de direccidn.
4.8.10 Sistemade direccion.
4.8.10.1 Cualquier modificacion u otra condicion que interfiera en el movimiento libre de cualquier componente de
ladireccion.
4.8.11 Sistemade direccion del patin (DOLLY) tipo H.
4.8.11.1 Que no cuente con sistema o que no funcione.
4.8.11.2 El sistema no puede alinearse o centrarse en la posicién de cerrado.
4.9. Sistemade suspension.
4.9.1 Componentes del ge.
4.9.1.1 Pernos, resortes o abrazaderas de los muelles, agrietados, rotos, flojos o inexistentes.
4.9.1.2 Cuando en las suspensiones mecanicas se presenten partes agrietadas, rotas, flojas o faltantes, resultado del
desplazamiento de un gje desde su posicion normal.
4.9.2 Montaje del muelle.
4.9.2.1 Més de una delas hojas secundarias de las muelles rotas.
4.9.2.2 Cuando unade las hojas o porcion de las muelles falte o estén separadas de su montgje.
4.9.2.3 Hoja principal rota de las muelles. Se considera como hoja principal, aguella que se extiende en ambos
extremos més ala de su montgje:
1. Lasuperficie de cargao soporte delamuelle o € balancinigual.
2. Lamueley tope delacajadel aisador montadaen € ge.
4.9.2.4 Ensamblado de hojas (ballestas).
1. La hoja principa: cualquier hoja con montaje en ambos extremos es una hoja principal o haciendo
contacto més alla de la superficie de soporte o del balancin.
4.9.2.4 Resorte tipo espiral roto.
4.9.2.5 El resorte de gomafaltante.
4.9.2.6 Una 0 més hojas desplazadas de tal forma que puedan estar en contacto del borde, tambor del freno o chasis
con lallanta.
4.9.2.7 Barrade torsién del muelle rota, excluye resorte en la suspension.
4.9.2.8 Suspension neumética desinflada (es decir, fallaen € sistemafuga).
4.9.3 Composturas en muelles de remol ques.
4.9.3.1 Si unaruptura se extiende més allade 3/4 delalongitud de las muelles o s las grietas, sin considerar longitud,
son visibles en la parte superior 0 a los lados. Una ruptura es una separacion en cuaquier ge que araviesa
completamente €l muelle.
4.9.4 Componentes del par degiro o arrastre.
4.9.4.1 Cualquier parte del montgje del par de giro o arrastre que se utiliza para sujetar € mismo gje a chasis, ademés
de estar agrietados, flojos, rotos o faltantes.
4.10 Llantas.
4.10.1 Llantas del gje direccional.
4.10.1.1 Lahuella debe tener un espesor minimo de 0,0035 m (4/32"), medida en cualquiera de las ranuras, central o
laterales de lallanta
4.10.1.2 Cuando en €l asiento, las cubiertas o capas de |la banda de rodamiento sean visibles.
4.10.1.3 Cuando €l costado esta cortado, desgastado o dafiado a grado que la cuerda se expone.
4.10.1.4 Cuando lallantatengalaleyenda“No para e uso en carreterd’ o llevando otras marcas que excluyan su uso
sobre gjes de direccion.
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4.10.1.5 Pandeos, protuberancias o nudos que se observen facilmente relacionados en apariencia con una separacion
de la banda de rodamiento en los costados. Un pandeo debido a una reparacidn de seccién no més de 0,00953 m (3/8”) de
altura

4.10.1.6 Llantas desinfladas o con fuga perceptible que se oiga o se detecte.

4.10.1.7 Est4 montada o inflada de tal forma que entra en contacto con cuaquier parte del vehiculo, que no
corresponde a su montaje.

4.10.1.8 Lacargaen € ge direcciona excede € limite de carga de la llanta. Esto incluye Ilantas sobrecargadas que
resultan por labaja presion deinflado.

4.10.2 Llantas de gesdetraccidn y carga.

4.10.2.1 Llanta desinflada con fuga perceptible que se oiga o se detecte.

4.10.2.2 La llanta presenta desgaste en la superficie de rodamiento o costados, de tal forma que las capas quedan
expuestas y el érea de desgaste excede de 0,00129 m? (2"2). Para ges sencillos, una llanta no debe presentar esta
condicién. En ges de doble rodada, ambas llantas no deben presentar esta condicion.

4.10.2.3 Llantaradia. En la superficie de rodamiento dos 0 més capas estén expuestas y |os cordones presentan dafios
en los costados; en este caso, el area expuesta no debe exceder de 0,00129 m? (2"2) en los costados. Para gje sencillo
ninguna de las llantas debe presentar esta condicion, en ges de doble rodada, ambas Ilantas no deben presentar esta
condicion.

4.10.2.4 Cuando la llanta presente protuberancias que provoquen la separacién de capas en la superficie de
rodamiento o |os costados, éstas no deben exceder de 0,00953 m (3/8”) de altura.

4.10.2.5 Montada e inflada de tal forma que hace contacto con cualquier parte del vehiculo (esto incluye la separacion
gue debe existir entre llantas para ejes de doble rodada).

4.10.2.6 El peso en € ge detraccion o carga excede € limite de carga de lallanta. Esto incluye llantas sobrecargadas
que resultan por la bgja presion de inflado.

4.10.2.7 El desgaste de la superficie de rodamiento no debe ser menor de 0,00159 m (2/32") medido en sus ranuras
en tres puntos diferentes. En llantas para g es de doble rodada, ambas deben presentar un desgaste menor de 0,00159 m
(2/327).

4.10.2.8 En llantas recubiertas, la superficie de rodamiento esta desprendida en mas de 0,30 m (12").

4.11 Carroceria de semirremolque y/o remolque.

4.11.1 Riel superior.

4.11.1.1 Desprendimiento de |as partes de la carroceria

4.11.1.2 Sujetadores de los arcos del techo y/o postes laterales, rotos, torcidos, faltantes o sueltos.

4.11.1.3 Arcos del techo, vencidos, agrietados, rotos o faltantes.

4.11.2 Ridl inferior.

4.11.2.1 Roto o agrietado con separacion completa en € érea de ensamble de la plataforma acompafiada por
hundimiento del piso, riel o travesario; o roto con sujetadores sueltos o faltantes en los postes laterales adyacentes a la
grieta

4.11.2.2 Los semirremolques o remolques, con cambios de elevacidon en la superficie de carga, que presentan
torceduras, dobleces o grietas.

4.11.3 Travesafios de piso.

4.11.3.1 Tres 0 masrotos, juntos o separados y hundiéndose en la parte media delantera del &rea de carga.

4.11.3.2 Piso roto o con protuberancias y travesarios hundidos.

4.11.4 Tableros |aterales en remolques de triplay reforzado o de fibrade vidrio.

4.11.4.1 Dafos en € &rea de carga que atraviesan completamente los paneles de fibrade vidrio o triplay.

1.- Falaené areade carga, atrés de la placa de acoplamiento del perno rey y adelante de los rieles del bastidor
de montagje delos ges.
2.- Los semirremolques o remolques cortos tienen un &rea de carga corta, por lo que la presencia de rupturas
de riel acompafiadas por piso, riel o travesafio hundido.

4.12 Ruedasy rines.

4.12.1 Anillosde cierre laterales.

4.12.1.1 Vencidos, rotos, agrietados, mal ensamblados o que no hacen juego entre si.

4.12.2 Grietasenrin.

4.12.2.2 Cuaquier grietaen € rin, excepto las que presente de fabricacion o la utilizada para €l vastago delavévula

4.12.3 Grietas en |as ruedas de disco.

4.12.3.1 Cualquier grietasencillade 0,076 m (3") o mas, delongitud.

4.12.3.2 Unagrieta que se extienda entre dos hoyos cualesquiera, incluyendo los de perno y central.

4.12.3.3 Dos 0 més grietas en cualquier lugar sobre larueda
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4.12.4 Agujeros de perno (ruedas de disco).

4.12.4.1 Agujeros de perno abocardados.

4.12.5 Grietas en ruedas de estrella.

4.12.5.1 Doso més grietas de 0,025 m (1") de largo através de una seccidn de aristas o del cubo.

4.12.5.2 Dos 0 més &reas de tgjido con grietas.

4.12.6 Grietas en el adaptador desmontable sin tubo.

4.12.6.1 Grietas en tres 0 mas aristas.

4.12.7 Sujetadores.

4.12.7.1 Flojos, faltantes, rotos, agrietados, como se indica a continuacion: en 10 posiciones de sujecion, 3 en
cualquier posicién o 2 juntos; en 8 posiciones de sujecidn, 2 en cualquier posicidn.

4.12.8 Soldaduras.

4.12.8.1 Cualquier grietaen las soldaduras que unen €l disco delaruedaal rin.

4.12.8.2 Cualquier grieta en las soldaduras que unen €l rin desmontable sin tubo, a adaptador.

4.12.8.3 Cualquier soldadura sobre el auminio de las ruedas del ge direccional.

4.12.8.4 Cuadquier soldadura a excepcion de la union del disco a rin en la rueda con disco de acero del ge
direccional.

4.13 Limpiaparabrisas.

4.13.1 Cualquier vehiculo que tenga un limpiaparabrisas inoperante, faltante o dafiado, asi como lavaparabrisas
inoperante.

4.14 Area de pasajeros en autobuses.

4.14.1 Sdlidas de emergencia faltantes, inoperantes u obstruidas que no cumplan con las especificaciones de la NOM-
067-SCT-2/SECOFI (ver Capitulo 2 “ Referencias’).

4.14.2 Piso con agujeros o aberturas que representen un peligro alos pasajeros.

4.14.3 Asientos que no estén firmemente asegurados a vehiculo, asientos en los pasillos, vestiduras rotas, con
superficies punzocortantes. Para e caso de asientos reclinables, deben funcionar 10s mecanismos para reclinar o retraer
los asientos.

4.14.4 Ventanillas laterales que no abran o cierren con facilidad, componentes de sujecion y estructurales que no
proporcionen firmezay hermeticidad, cristales faltantes o con cuarteaduras.

4.14.5 Cuando €l autobuUs cuente con sanitarios, su puerta debe abrir o cerrar libremente por fuera'y por dentro, €
inodoro y lavabo deben contar con un mecanismo que proporcione € consumo de agua, asi como de desagie, y no
presentar fugas de agua.

4.14.6 El portaequipaje debe estar firmemente fijo a la parte superior y costados de la unidad, libre de superficies
punzocortantes.

4.14.7 Lasluces de alumbrado interior inoperantes o faltantes.

4.14.8 El sstema de aire acondicionado debe proporcionar are frio o caliente en todas sus sdidas, ductos con
roturas, cuarteaduras o grietas que permitan fugade aire.

4.14.9 Falta de pasamanos en los costados de | as puertas, que presenten superficies punzocortantes.

4.14.10 Escalon retractil inoperante.

5. Especificaciones técnicas complementarias, para limitar el transito a los vehiculos que transportan
materiales y residuos peligrosos

5.1 Documento de embarque.

5.1.1 Falta de documento de embarque que indique el transporte de materiales y residuos peligrosos, como lo indica
lanorma correspondiente.

5.2 Cartelesy etiquetas de identificacion.

5.2.1 Fata (50% o mas) de carteles (4) que identifiquen la clase/division de peligro del materia o residuo peligroso
(en caso de llevar diferentes materiales peligrosos en la misma unidad se deben identificar cuando menos los dos de mas
peligrosidad con carteles (4) apropiados para cada uno de ellos).

5.2.2 Carteles distintos ala clase/division de peligro del material o residuo peligroso en transporte.

5.2.3 Numero incorrecto de identificacién de ONU del material o residuo peligroso.

5.2.4 Falta de etiquetas que identifiquen los envases-embal gjes de los materiales y residuos peligrosos en transporte.

5.2.5 Portar etiquetas distintas ala clase/division de peligro de los materiales y residuos peligrosos.

5.2.6. Faltade marcas en los envases-embal gjes (Nombre oficial del material, nimero de identificacion ONU).

5.2.7 No portar carteles de identificacion, cuando se transportan remanentes.

5.3 Compatibilidad de materialesy residuos peligrosos.

5.3.1 Transportar en la unidad materiales peligrosos incompatibles.

5.3.2 No aplicar correctamente segregacion de materiales peligrosos.
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5.3.3 Transportar materiales o residuos peligrosos junto con personas, animales, aimentos en la misma unidad o
desechos sdlidos municipales.
5.3.4 Transportar materiales peligrosos junto con residuos peligrosos.
5.3.5 No transportar residuos de acuerdo ala NOM-054-ECOL -1993.
5.4. Integridad ddl envasey embalgje (paguetes).
5.4.1 Materia que se escapa, fuga o derrama.
5.5 Vévulas.
5.5.1 Fatadevavuladeaivio de presion.
5.5.2 Faltadevévulade salidadd producto de emergencia.
5.5.3 VAvulade sdida
5.6 Cubierta pasahombres.
5.6.1 Faltade cubierta. (Tapa)
5.6.2 Cubiertainapropiadamente montada o abierta.
5.7 Autotanque adecuado.
5.7.1.1 Transportar materiales o residuos peligrosos a granel, en autotanques no disefiados y autorizados para esos
productos.
5.8 Integridad del autotanque.
5.8.1 Escape, fuga o derrame de material o residuo peligroso.
5.9 Soportesy anclgie del tanque.
5.9.1 Mas del 25% de los anclgjes faltan o son ineficaces.
5.10 Aseguramiento de la carga.
5.10.1 Transportar materiales peligrosos de las clases 1, 2, 3, 4, 5, 6.1, 7 u 8 que no estén sujetos 0 asegurados para
impedir su movimiento dentro del vehiculo.
5.11 Informacion de emergencia en transportacion.
5.11.1 No contar con la Guia Norteamericana de Respuesta en Caso de Emergencia u Hoja de Emergencia en
Transportacion, por cada uno de los materiales peligrosos.
5.11.2 Portar informacion diferente alos materiales o residuos peligrosos que se transportan.
5.12 Tubo de escape.
5.12.1 Contar con papalote protector de radiacion, cuando €l escape seavertica y se transporten liquidos inflamables
6. Muestreo
Para llevar a cabo la evaluacion de la conformidad de los vehiculos objeto de este Proyecto de Norma Oficia
Mexicana, la Secretaria determinara los puntos estratégicos en la red carretera federa, de tal forma que no se creen
congestionamientos de trénsito sobre laviade circulacion.
7. Método de prueba
7.1 La inspeccion incluye la verificacion del sistema de frenos; aditamentos de acoplamiento; sistema de escape;
chasis; sistema de combustible; sistema de luces; aseguramiento de la carga; mecanismo direccional; suspension; llantas;
carrocerias; ruedasyy rines; limpiaparabrisas; saidas de emergencia en autobuses.
7.1.1 Para d transporte de materiaes y/o residuos peligrosos bioldgico-infecciosos revisar €l sistema de carga y
descarga, mecanizacion, refrigeracion, temperaturasy € sistema de escurrimientos y demas requerimientos necesarios.
7.2 Procedimiento de verificacion.
7.2.1 Procedimiento de inspeccion y especificaciones técnicas paralimitar e transito delos vehiculos en carreteras.
7.2.1.1 Paso 1. Escoger el lugar de inspeccion.
1.- Seleccionar un lugar seguro, nivelado y fuera del trénsito vehicular y capaz de soportar € peso del
vehiculo.
7.2.1.2 Paso 2. Preparacion de lainspeccion.
1.- Apagar € motor y poner latransmision en neutral, soltar los frenos, dgjar abierto € sistema de encendido.
Verificar que cuenta con cinturén de seguridad en buen estado de funcionamiento.
7.2.1.3 Paso 3. Verificar la presencia de material es peligrosos.
7.2.1.3.1 Documentos de embarque/facturas de carga.
1.- Veificar que en e documento de embarque, se indique € tipo de material o residuos peligrosos que se
transporta. Los documentos deben estar en un lugar accesibley visible.
7.2.1.3.2 Carteles.
1.- Veificar la presencia de carteles, que indiquen € tipo de materiales o residuos peligrosos, que se
transportan.
7.2.1.3.3 Goteo, derrame, carga insegura.
1.- Veificar que no existan derrames, goteras o inadecuado aseguramiento de lacarga.
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7.2.1.3.4 Etiquetas.

1.- Verificar, cuando los envases y embalajes son visibles, que cuentan con etiquetas que identifican la clase

de peligro.
7.2.1.4 Paso 4. Inspeccion delantera del tractocamidn o autobUs.
7.2.1.4.1 Farosy direccionales.

1.- Veificar que € color de las luces corresponda a su tipo, € buen funcionamiento, montaje seguro y
distancia de visibilidad (no usar las intermitentes para verificar las direccionales, ya que éstas pueden
invalidar laoperacién deladireccional).

7.2.1.4.2 Limpiaparabrisas.

1.- Verificar su buen funcionamiento. Se requiere que la unidad cuente con dos limpiadores a menos que uno
pueda limpiar el campo visua del conductor.

7.2.1.5 Paso 5. Inspeccion delanteraizquierda del tractocamion.
7.2.1.5.1 Rueday rin delantero izquierdo.

1.- Verificar que no existan grietas, anillos de cierre mal asentados, agarraderas rotas o faltantes, tornillos o
abrazaderasy rines doblados o rotos.

2.- Verificar que no existan tornillos faltantes o vencidos y orificios abocardados.

3.- Verificar en ruedas de rayos, que no existan aristas de estrellarotas o en el &rea central.

4.- Verificar en ruedas de rayos, que no existan abrazaderas barridas.

7.2.1.5.2 Llanta delanteraizquierda.

1.- Verificar que lapresion de inflado sea correctay que no existan cortaduras o bordes sobresalientes.

2.- Verificar que no se cuente con llantas renovadas en €l gje direccional.

3.- Veificar €l desgaste de la superficie de rodamiento, midiendo la profundidad de las ranuras.

4.- Verificar que no existan defectos en los costados debido a su uso o reparaciones inadecuadas.

5.- Verificar quelas|lantas no presenten cuerdas expuestas.

6.- Verificar que no exista contacto de lallanta, con cualquier parte del vehiculo.

7.- Veificar que el gedirecciona cuente con lallanta adecuada, de acuerdo al tipo, capacidad de disefio y uso
al que se destinan (seindicaen un costado de lamisma).

7.2.1.6 Paso 6. Inspeccionar tangque de combustible izquierdo.
7.2.1.6.1. Tanque de combustibleizquierdo.

1.- Verificar que e soporte del tanque sea el adecuado y que no existan fugas u otros dafios.

2.- Verificar que cuenta con tapon.

3.- Vaerificar que no existan fugas de combustible en la parte inferior del tanque.

7.2.1.7 Paso 7. Inspeccionar parte delanteradel remolque.
7.2.1.7.1 Lineasde arey eléctricas.

1.- Verificar que las lineas entre e tractocamion y € remolque no estdn rozando con ninguna parte del
vehiculo.

2.- Verificar que las lineas tengan suficiente holgura para permitir la vuelta del vehiculo. Inspeccionar la
correcta conexion de las liness.

3.- Verificar quelaslineas no estén enredadas o indebidamente unidas.

4.- Verificar que no existan fugasde aire.

7.2.1.8 Paso 8. Inspeccion traseraizquierdadel tractocamion.
7.2.1.8.1 Ruedas, rinesy llantas.

1.- Verificar como se describe en paso 5.

2.- Verificar que la presion de inflado de las llantas sea la correcta 'y que la llanta interna del €je con doble
rodada, se encuentre en buenas condiciones.

3.- Veificar que entre las llantas del ge de doble rodada, no se presenten objetos (piedras, madera, botellas,
etc.).

4.- Verificar quelasllantas del ge de doble rodada no se toquen entre si o con cualquier parte del vehiculo.

7.2.1.8.2 Quintarueda.

1.- Verificar que no existan montajes inseguros al chasis o cualquier piezafatante o parte dafada.

2.- Verificar que no exista espacio visible entre las placas superior e inferior de laquintarueda.

3.- Verificar que lamanivela de desenganche esté correctamente colocaday que € seguro esté enganchado.

7.2.1.8.3 Pernorey.

1.- Verificar que no existaen laplacadela quintarueda, grietas, pérdidao falta de tornillos.

2.- Veificar que e perno rey se encuentre en buenas condiciones.

7.2.1.8.4 Quintarueda dedlizable.
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1.- Veificar que e mecanismo de enganche esté cerrado en forma correcta (engranes completamente
enganchados al ridl), que no existan partes dafiadas o faltantes, asegurarse que losrieles del chasis no hagan
contacto en labase delaquintaruedaal dar vuelta.

2.- Verificar limitadores delanterosy traseros faltantes o dafiados.

7.2.1.8.5 Luces.

1.- Verificar que @ color de las luces sea € correspondiente segun su tipo y el buen funcionamiento de las
luces de frenado, traserasy direccionales.

7.2.1.9 Paso 9. Inspeccion lado izquierdo del remolque.
7.2.1.9.1 Chasisy carroceria.

1.- Verificar que no exista desgaste por corrosion, falta de travesafios, grietas en chasis, partes faltantes o
defectuosas.

7.2.1.9.2 Condicién de mangueras.

1.- Verificar que no existan fugas de aire en las mangueras de la suspension, para los ges de doble rodada

dedlizables.
7.2.1.9.3 Remolque y semirremolque.

1.- Veificar en @ riel superior que no existan techos vencidos y postes doblados, grietas o sujetadores
inoperantes.

2.- Verificar en €l riel inferior que no existan roturas acompafiadas de hundimientos del piso, riel 0 miembros
delostravesafios, asi como sujetadores rotos o faltantes en los postes junto a grietas.

3.- Verificar en los travesaiios del piso, que no existan roturas distantes a hundimientos debajo del riel
inferior, asi como piso roto por donde sobresalgala carga.

7.2.1.9.4 Sujecion delacarga.

1.- Verificar cuando la carga sea visible, que los elementos de sujecion utilizados sean los adecuados.
Asimismo, es necesario examinar dentro de los remolques para comprobar que la carga esta debidamente
asegurada.

2.- Verificar e buen estado de los dispositivos empleados para €l aseguramiento de la carga, en cuanto a
tamafio y condiciones de los mismos.

3.- Veificar los amarres, a efecto de constatar que no existen deformacionesy grietas en los puntos de anclaje.

7.2.1.10 Paso 10. Inspeccidn de ruedas traseras del remolque.
7.2.1.10.2 Ruedas, rinesy llantas.

1.- Inspeccionar como se describe en paso 8.

7.2.1.10.2 Suspension dedlizable.

1.- Verificar dedizamiento y posicion, a efecto de que no existan dafios, asi como piezas fatantes o
inadecuadas.

2.- Veificar quelos engranes del mecanismo de cierre, encajen con los del riel asegurado al chasis.

3.- Verificar quelamanijaesté en posicion cerraday asegurada.

7.2.1.11 Paso 11. Inspeccidn de parte trasera del remolque.
7.2.1.11.1 Luces de frenado, de advertenciade galibo y de carga sobresdiente.

1.- Verificar que el color sea el adecuado segun € tipo de lucesy que funcionen correctamente. En este punto
serequeriraindicar a conductor que las accione.

7.2.1.11.2 Sujecion delacarga.

1.- Inspeccionar como se describe en paso 9.

2.- Verificar conforme a la tabla de seguridad; asimismo, comprobar que las puertas estan aseguradas en los
orificios de las estacas.

3.- Verificar que las puertas traseras estén debidamente cerradas.

7.2.1.12 Paso 12. Inspeccidn de ruedas traseras del lado derecho del remolque.
7.2.1.12.1 Ruedas, rinesy llantas.

1.- Inspeccionar como se describe en paso 8.
7.2.1.12.2 Suspension dedlizable.

1.- Inspeccionar como se describe en paso 10.
7.2.1.13 Paso 13. Inspeccion del lado derecho del remolque.
7.2.1.13.1 Chasisy carroceria.

1.- Inspeccionar como se describe en paso 9.
7.2.1.13.2 Carroceria de remolques y semirremol ques.

1.- Inspeccionar como se describe en paso 9.
7.2.1.13.3 Sujecion delacarga.
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1.- Inspeccionar como se describe en paso 11.

7.2.1.13.4 Llantade refaccion.

1.- Verificar que el montgje del soporte de la Ilanta de refaccion se encuentre firmemente adherido a chasisy
cuente con los elementos necesarios para la correcta sujecion de lallanta.

7.2.1.14 Paso 14. Inspeccidn parte trasera derecha del remolque.

7.2.1.14.1 Ruedas, rinesy llantas.

1.- Inspeccionar como se describe en paso 8.

7.2.1.14.2 Quintarueda dedlizable y perno rey.

1.- Inspeccionar como se describe en paso 8.

7.2.1.15 Paso 15. Inspeccion areadel tanque derecho.

7.2.1.15.1 Tanque derecho.

1.- Inspeccionar como se describe en paso 6.

7.2.1.15.2 Sistema de escape.

1.- Inspeccionar como se describe en paso 6.

7.2.1.16 Paso 16. Inspeccion parte delantera derecha del tractocamion.

7.2.1.16.1 Ruedas, rinesy llantas.

1.- Inspeccionar como se describe en paso 5.

7.2.1.17 Paso 17. Inspeccion del segundo remolque.

Si esta enganchado un segundo remolque, repetir todos los puntos de inspeccion indicados en los pasos anteriores
relativos a: ruedas, llantas, chasis, suspensidn, frenos, quinta rueda, luces, cgjas'y aseguramiento de carga. Serd necesario
gue se encienday apague el motor.

7.2.1.17.1 Dispositivos de seguridad— Remolques completos/ patines (DOLLYS).

1.- Veificar que se cuente con cadenas, cuerdas, cables, cufias, bridas, entre otros, que no existen partes
fatantes o reparaciones inadecuadas y dispositivos que no son aptos para asegurar la carga. Asimismo,
verificar que € gancho de clavijay € ojo de la barra de traccion, no presenten movimiento excesivo y
reparaciones inadecuadas.

7.2.1.18 Paso 18. Probar el dispositivo de baja presion.

1.- El interruptor de encendido debe estar abierto, para esta prueba. Indicar al operador de la unidad que
reduzca el suministro de aire bombeando lavalvula de pie hasta que se active € dispositivo de bgja presiéon
de aire. Observe €l indicador de presion en d tablero. El dispositivo de bgja presion se activa cuando se
presenta un minimo de lamitad del corte de la presion del compresor, normamente a 379,4 kPa (55 psi) o
arriba.

7.2.1.19 Paso 19. Verificar juego del volante.

1.- Parael caso de vehiculos que cuentan con direccion hidraulica, se requiere encender el motor para verificar
el juego del volante.

2.- Dar vudtaa volante hasta que las llantas comiencen a moverse y colocar una marca en € volante en un
punto de referencia.

3.- Dar vuelta a volante en direccion contraria, hasta que nuevamente las llantas se comiencen a mover y
colocar unamarcaen el volante en relacion a mismo punto de referencia.

4.- Midaladistanciaentre los dos puntos. La cantidad permisible de juego varia seglin € diametro del volante

5.- Compare esamedida con latabla que se establece en e punto 4.8.1.1.

7.2.1.20 Paso 20. Probar € rango de pérdidade aire.

1.- S sedetectafugadeaire en cualquier punto de inspeccidn, se debe:

2.- Verificar e rango de pérdida de aire del vehiculo.

3.- Pida a conductor que encienda la unidad y la ponga en movimiento, asegurarse que los frenos estan
sueltos.

4.- Observe € indicador de presion de aire en € tablero. Haga que el conductor bombee la presién, hasta que
indique 551,8 kPa (80 psi) la compresora no se activa hasta que la presién disminuye a cierto nivel. Cerca
de 551,8 kPa (80 psi), la mayoria de las compresoras deben operar. Con el motor encendido y la presion
entre 551,8 kPa (80 psi) y 620,7 kPa (90 psi), pidaque & conductor active los frenos completamente.

5.- Verifique @ indicador de presion después de la aplicacion inicid de pérdida de aire. La presion se debe
incrementar o mantener. Una caida dela presion indicaunafuga seriade aire en € sistema de frenos.

7.2.1.21 Paso 21. Inspeccion del gje direccional.

Indicar a conductor que mueva el volante y verifique los componentes clave ademas de abrir € cofre para que pueda
ver |os componentes més facilmente.

7.2.1.21.1 Sistemade direccion (ambos lados).
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Verificar que no existan componentes faltantes, doblados y dafiados.

2.- Verificar que no exista en la caja de engranes, piezas o tornillos faltantes.

3.- Veificar d movimiento del brazo Pitman de la caja de engranes del gje direccional. Cheque que no existan
tornillos faltantes, tuercas o cualquier soldadura de reparacion en los componentes del sistema de
direccion.

4.- Veificar e movimiento delas articulaciones.

7.2.1.21.2 Suspension (ambos lados).

1.- Verificar que no existan dafios o desalineamientos, resortes, grilletes o tornillos faltantes, soldaduras o
roturas, agarraderasinseguras a chasisy faltao roturasde tornillos“U”.

2.- Veificar que el ge no presente partes dafiadas y sefiales de desalineamientos.

7.2.1.21.3 Eje.

1.- Verificar que no existan grietas, dobleces y desalineamientos.

7.2.1.21.4 Chasisy ensamble del chasis.

1.- Verificar que no existan grietas, dobleces, vencimiento, falta de sujetadores o cualquier defecto que pueda
debilitar o colapsar el chasis.

7.2.1.21.5 Frenos (ambos lados).

1.- Veificar que se cuente con tambores, zapatas, balatas, lineas, camaras de frenado, montge de frenos,
varillas de empuje y gjustadores en buenas condiciones de operacion y que no presenten grasa o aceite.
Verificar d rodillodelevaen®S’.

2.- Verificar que no se presenten fugas de aire arededor de los componentes o lineas.

3.- Con los frenos sueltos, marque la varilla de empuje en donde entra a la cdmara de frenado. Marque las
varillas de ambos lados. Todas |las medidas se tomaran después.

4.- Verificar que los gjustadores espaciosos sean del mismo tamario (del centro delalevaen“S’ a centro del
agujero del perno) y que las cdmaras de frenado en el e direcciona sean del mismo tamario.

7.2.1.22 Paso 22. Inspeccionar gjestractivos2y 3.
7.2.1.22.1 Suspension (ambos lados).

1.- Verificar que no exista debilitamiento por corrosién, travesafios agrietados o faltantes, grietas en chasis,
partes del sistemafaltantes o inoperantes.

7.2.1.22.2 Frenos (ambos lados).
1.- Inspeccionar frenos como se describe en paso 21.
2.- Con losfrenos sueltos marque lavarillade empuje en las cAmaras de frenado “ S’
7.2.1.23 Paso 23. Inspeccionar gjes del semirremolque 4 y/o 5.
7.2.1.23.1 Suspension (ambos lados).
1.- Inspeccionar como se describe en paso 21.
7.2.1.23.2 Frenos (ambos lados).

2.- Inspeccionar frenos como se describe en paso 21.

Con los frenos sueltos, marque lavarillade empuje en las camaras de frenado “ S’
7.2.1.24 Paso 24. Verificar €l guste de frenos.
7.2.1.24.1 Instrucciones a conductor.

1.- Acuda a la puerta del conductor e indiquele que aplique los frenos de servicio completamente y los
sostenga en esa posicion.

2.- Asegurese que la presidn esté entre 620,7 kPa (90 psi) y 689,7 kPa (100 psi) (puede ser necesario que se
encienda la maquina para aumentar lapresion del aire).

7.2.1.24.2 Mida el desplazamiento de la varilla de empuje (todos | os frenos).

1.- Mientras los frenos estan siendo aplicados, muévase del frente a la parte trasera (o de latrasera a frente)
del vehiculo y midaladistanciadel vigje de lavarilla de empuje en cada camara.

2.- Denuevo, escuche posiblesfugasde aire.

3.- Anote cada medida de la varilla y compérelas con las especificaciones que establece € punto 4.1.1.5
“Limite de gjuste de frenos’.

7.2.1.25 Paso 25. Inspeccion del sistema de proteccion del tractocamion tanto de la vavula de proteccion como de los
frenos de emergencia.
7.2.1.25.1 Vavulade proteccion del tractocamion.

1.- Indique a conductor que suelte los frenos de emergencia empujando las valvulas ddl tablero.

2.- Indique a conductor que salga de la cabina, desconecte ambas lineas de aire y depositelas en € chasis.
Después de que estén desconectadas las lineas, € aire de la linea de emergencia debera cerrar cas
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inmediatamente, alrededor de los 413,8 kPa (60 psi) 0 482,8 kPa (70 psi). Si € aire continlia escapandose
por debajo de 137,9 kPa (20 psi), lavavulade proteccion del tractocamion esta defectuosa.

3.- Despuésde cortar € aire de lalinea de abastecimiento, indique al conductor que regrese ala cabinay haga
una aplicacion de los frenos de emergencia, cheque que € aire no se escape de los conectores de aire de
servicio. Si d airefluye de lalineade servicio, lavavulade proteccién del tractocamion esta defectuosa.

7.2.1.25.2 Vavulareelevadora de emergencia.

1.- Mientraslas lineas estan desconectadas del remolque, verificar la conexidn de las manitas en €l remolquey
detectar que no exista fuga de aire, unafuga en las lineas de servicio indica la existencia de un defecto en
una via, verificar la valvula reelevadora de emergencia. Solicite a conductor conecte las lineas de aire y
cargue el semirremol que.

7.2.1.26 Paso 26. Verificar el movimiento de la quinta rueda.
7.2.1.26.1 Prepare a vehiculo y a conductor y aplique € procedimiento.

1.- Indique a conductor que va a verificar e juego excesivo de la quinta rueda, removiendo las cufias y
accione los frenos del remol que.

2.- Verifique que los frenos del remolque estan puestosy que las cufias estén removidas.

3.- Indique a conductor que encienda €l motor y que suavemente mueva e tractocamién hacia adelante y
atrés. Cuando haga esto, observe e movimiento entre los componentes de la quinta rueda. S €
movimiento es excesivo, indique a conductor que aplique presién en la parte trasera del perno rey
jalandolo y sosteniendo € vehiculo en esa posicion.

4.- Diga d conductor que aplique los frenos del tractocamion, apague €l motor y ponga la transmision en
neutral.

5.- Cologue nuevamente las cuiias a las ruedas. Marque €l plato del perno rey, la quinta rueda, € perno del
pivotey el soporte de éste, € dedizador y labase de éste.

6.- Remuevalas curias.

7.- Indique a conductor que encienda el motor y suelte los frenos del tractocamion y ponga presion a frente
del perno rey por € respaldo. Entonces digale que aplique los frenos, apague la maquina y ponga la
transmision en neutral.

8.- Repongalas cuiiasy tome medidas.

7.2.1.27 Paso 27. Evaluacion de lainspeccion.
7.2.1.27.1 Documentacion.

1.- End formato correspondiente se debe anotar la evaluacion de los sistemas 0 componentes mecanicos que
limitan el transito del vehiculo.

8. Guia de inspeccion para limitar el transito de los vehiculos en carreteras

8.1 Inspeccion dd sistemade iluminacion.

Esta tabla contiene los dispositivos del sistema de iluminacion contenidas en €l punto 4.6 del presente Proyecto de
Norma Oficial Mexicana.

COMPONENTE DEFECTOS
8.1.1 Luces. - Luces fdtantes o inoperantes y color indebido, montaje
inapropiado y deficiente conexidn eéctrica (luz oscilante o
intermitente).
8.1.2 Cables eléctricos - Cablesrizados, agrietados, revestimiento de cable desgastado,
expuesto, torcido junto con otro cable.
8.1.3 Cargas sobresalientes - No portar de diay de noche, por lo menos unalédmpararojaen

ambos lados de |a carga sobresaliente.

No portar una bandera roja, colocada donde se requieren las
l&mparas (esta bandera es usada en conjunto con la [&mpara
roja).

8.2 Inspeccion del limpiaparabrisas

8.2.1 Limpiaparabrisas - Loslimpiaparabrisas no operan en forma adecuada.

No portar por |o menos dos limpiaparabrisas, uno a cada lado
de la linea central del parabrisas, a menos que un
limpiaparabrisas sea capaz de limpiar € areade visibilidad del
conductor.
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8.3 Inspeccion de ruedas, rinesy llantas

COMPONENTE

DEFECTOS

8.3.1. Rueday rin

Agujeros de perno abocardados.

Grietas entre 10s agujeros de pernos.

Soldaduras adicionales a las de fabricacion.

Cualquier grieta en la circunferencia excepto de la vavula de
inflado.

Seguros faltantes o rotos.

8.3.2 Tuercas, tornillosy abrazaderas

Sueltos o flojos.
Tornillos o tuercas peguefios que no quedan adecuadamente
en d asiento delarueda

8.3.3 Llantas

Protuberancias.

Fugasde aire.

Separacion entre llantas.

Cortes en |os costados.

Puntos desgastados.

Cuerdas expuestas.

Contacto con cualquier parte del vehiculo.

Parche reventado, recubrimiento u otra reparacion de la
superficie de rodamiento.

Uso de llantas recubiertas en el gedireccional.

Llanta tipo radial en rines diferentes, 1o cua se identifica por
color rojo en €l véstago o por la palabra “radial” realzada en €l
vastago

8.3.4 Estriade superficie de rodamiento.

Una profundidad menor de 0,003 m (4/32"), en las estrias de
lasllantas del ge delantero.

Una profundidad menor a 0,001 m (2/32"), en las estrias de
las otras llantas.

8.3.5 Llantas renovadas en ruedas delanteras

No se permiten.

8.3.6 Combinacién de llantas

Llantas radiales y convencionales en un mismo ge (ver tipo de
[lanta en & marcado que presentaen € costado).

8.3.7 Vavuladelallanta

Corbata o camara sdiente por la vdvula dd rin y tocando €l
vastago

8.3.8 Separacién dellantas

Rozamiento entre llantas en gjes de doble rodada.
Presencia de objetos entre llantas en ges de doble rodada.

8.3.9 Presion de inflado

Presién de inflado incorrecta. Una llanta caliente puede
indicar sobreinflado o sobrecarga.

8.3.10 Medidade estrias

Medir profundidad en 2 edtrias principales en tres lugares
diferentes, aunadistanciaminimade 0,203 m (8").

8.4 Inspeccion ddl sistema de combustible

COMPONENTE

DEFECTOS

8.4.1 Tanque de combustible

Tanque sobresaliente del ancho del vehiculo.
Tapadel tanque suelta o faltante.

Montaje inseguro.

Fugas de combustible.

8.4.2 Lineas de combustible

Conexion inapropiada.
Fugas de combustible.
L ineas obstruidas y desgastadas entre |as unidades remol cadas.

8.4.3 Tubo dellenado

Tapamontada en formainsegura.

Ubicado de forma tal, que permita que e combustible se
derrame en &l escape.

Ausencia de sistema de ventilacion, en tanques de mas de 94,5
It. (25 gd).

combustible

8.4.4 Sistema de ventilacion de tanque de|-

Ausenciadel orificio de ventilacion en latapadel tanque.
Derrames o fugas.

8.5 Inspeccion del sistema de escape
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COMPONENTE DEFECTOS
8.5.1 Tubo de escape, piso y colectores miltiples Depdsitos de carbon.
Montaje inapropiado e inseguro.
Partes rotas.

Perforado por corrosion.

Oxidacion o dafios.

Para vehiculos que transportan liquidos inflamables, no tener
papalote, no tener proteccion de radiacion externa.

8.5.2 Compartimiento del conductor

Fuga de gases provenientes del escape, en el punto delantero o
directamente debajo de la cabina.

8.6.1 Inspeccion del sistemade frenos

COMPONENTE

DEFECTOS

8.6.1 Compresor

Fugas de aire.

Cinturones agrietados, desgastados o faltantes.
Montaje inseguro.

Polea agrietada, rota, suelta.

8.6.2 Manguera o tuberia Fugasdeaire.

Conexiones inapropiadas.

Rotas.

Contacto con partes moviles o calientes.
8.6.3 Depdsito Fugasdeaire.

8.6.4 Tambores de freno

Grietas externas que se abren al aplicar los frenos.
Cualquier parte del tambor o del rotor (frenos de discos)
faltante o en peligro de caerse.

8.6.5 Forros o zapatas

Agrietados.
No estan fijados firmemente ala zapata.
El forro con un grosor menor a 0,006 m (1/4”) en e centro de
la zapata para frenos de tambor o menos de 0,003 m (1/8”)
parafrenos de disco.
No se mueve al accionarse.
No hace contacto con e tambor.
Fal tadel montaje.

8.6.6 Camaras de freno

Falta de componentes mecanicos.
Componentes mecanicos rotos.

Montaje inseguro.

Tamafio de camara diferente en € mismo ge.
Fuga de aire (diafragmaroto).

8.6.7 Varillas de empujey gustadores

Movimiento de la varillade empuje.
Torcidos o rotos.
Excesivamente desgastados.
Partes faltantes.
M al funcionamiento.

8.6.8 Frenos del gje delantero

Cualquier sefial de frenos desconectados.
Manguera de aire desconectada y tapada.
Ajustador espacioso desconectado o mal ajustado.

8.6.9 Pasadores de chavetay horquillas

Desgastados.

Oxidados.

Agrietados o rotos.
Clavijahendida faltante.

8.6.10 Soportes

Grietas o deformaciones.

8.6.11 Frenos de servicio

resortesy rodillos)

(incluyen zapatas, forros, clavos de anclae,

La ausencia de accion de frenado a aplicar los frenos de
servicio.

Componentes sueltos o faltantes.

Elementos rotos o inmovilizados.

8.6.12 Frenos de emergencia y estacionamiento

Incapaz de mantener €l vehiculo estacionado.
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8.6.13 Frenos hidraulicos

Depdsito del cilindro maestro, con nivel de llenado por debajo
de un ¥ de su capacidad.

Ningun depdsito de peda con € motor encendido, excepto
bombeando el pedal.

El servomecanismo fallaal operarse.

Mangueras de freno que gotean o se hinchan, a aplicar
presion.

Valvulade retencion faltante o inoperante.

Fuga de liquido hidraulico.

Mangueras hidraulicas desgastadas en su forro exterior de la
capadetgjido.

Mangueras o conexiones con fugas, rizadas, agrietadas o
rotas.

8.6.14 Dispositivo de aviso de bgjapresién de aire

Vehiculos fabricados antes del 17 de marzo de 1975; deben
contar con dispositivo audible o visible.
Vehiculos fabricados después del 17 de marzo de 1975; deben
contar con dispositivo visible requerido.

8.6.15 Frenos de vacio

Insuficiente capacidad del depdsito de vacio para permitir una
aplicacion completa después de apagar € motor.
Manguera o linea de vacio obstruida o desgastada en su
cubierta exterior aladel cordon.
Manguera de vacio rizada, agrietada, rota o aplastada.

El dispositivo de aviso de vacio inoperante.

8.6.16 Frenos eléctricos

Falta de conexiones entre la unidad motriz y la de arrastre
(indicara que los frenos no estan conectados).

Se puede verificar la operacion de los frenos eléctricos a
activar € control manual sin frenos de servicio del
tractocamion.

8.6.17 El tipo y el tamafio de una camara de freno determina la especificacion tolerable del movimiento de la varilla
de empuje. Las camaras mayores presentan mayor movimiento tolerable de la varilla de empuje. El tipo de cdmara de
freno se marcaen lamisma. Paralo cual, se debe medir el didmetro para determinar €l tipo, midiendo desde el exterior de
la agarradera, use las tablas que se indican a continuacion para verificar el tamafio y € tipo de camara de freno contrala

distancia del movimiento de lavarillade empuje.

8.6.18 El gjuste de frenos no debe exceder aguellas especificaciones contenidas en las siguientes tablas.
CAMARA TIPO PERNO (Dimensiones en metrosy pulgadas)

TIPO Area efectiva (metros2 y Diametro exterior Limite de ajuste
pulgadas?)
A 0,008 m (12") 0,176 m (6 15/16") 0,035 m (1.3/8")
B 0,015m (24”) 0,157 m (9 3/16") 0,044 m (1 3/4")
C 0,010 m (16") 0,204 m (8 1/16") 0,044 m (1 3/4")
D 0,004 m (6") 0,133 m (5 1/4") 0,032 m (1 1/4")
E 0,006 m (9”) 0,177 m (6 3/16") 0,035m (13/8")
F 0,023 m (36") 0,279 m (117) 0,057 m (2 1/4")
G 0,019 m (30") 0,250 m (9 7/8") 0,051 m (2")
CAMARA TIPO GIRATORIA (Dimensiones en metros y pulgadas)
TIPO Area efectiva (metros2 y Diametro exterior Limite de ajuste
pulgadas?)
9 0,006 m (9”) 0,109 m (4 9/32") 0,038 m (1 1/2")
12 0,008 m (12) 0,122 m (4 13/16") 0,038 m (1 1/2")
16 0,010 m (16") 0,137 m (5 13/32") 0,051 m (2")
20 0,013 m (207) 0,190 m (5 15/16") 0,051 m (2")
24 0,015 m (24”) 0,162 m (6 13/32") 0,051 m (2")
30 0,019 m (30") 0,179 m (7 1/16") 0,057 m (2 1/4")
36 0,023 m (36") 0,193 m (7 5/8") 0,079 m (2 3/4")
50 0,032 m (50”) 0,225m (8 7/8") 0,077 m(3")
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CAMARA TIPO AGARRADERA (Dimensiones en metrosy pulgadas)

TIPO Area efectiva (metros2 y Diametro exterior Limite de ajuste
pulgadas?)
6 0,004 m (6") 0,114 m (4 1/2") 0,317 m (1 1/4")
9 0,006 m (9”) 0,133 m (5 1/4") 0,035 m (13/8")
12 0,008 m (12") 0,144 m (5 11/16") 0,035 m (13/8")
16 0,010 m (16") 0,161 m (6 3/8") 0,044 m (1 3/4")
20 0,129 m (20") 0,172 m (6 25/32") 0,044 m (1 3/4")
24 0,015 m (24”) 0,183 m (7 7/32") 0,044 m (1 3/4")
30 0,019 m (30") 0, 205m (8 3/32") 0,051 m (2")
36 0,023 m (36") 0 0,057 m (2 1/4")
CAMARA DE FRENADO TIPO AGARRADERA DE GOLPE LARGO (Dimensiones en metrosy pulgadas)
TAMANO DIAMETRO EXTERIOR LIMITE DE AJUSTE
0,405 m (16") 0,162 m (6 3/8") 0,051 m (2")
0,508 m (20") 0,172 m (6 25/32") 0,051 m (2")
0,619 m (24”) 0,183 m (7 7/32") 0,051 m (2")
0,610 m (24”) 0,183 m (7 7/32") 0,064 m (2v%")
0,762 m (30") 0,205m (8 3/32") 0,064 m (2v%")
CAMARA DE FRENADO TIPO PISTON DE VARILLA (Dimensiones en metros y pulgadas)
TAMANO DIAMETRO EXTERIOR LIMITE DE AJUSTE
0,762 m (30") 0,165m (6 1/2") 0,064 m (2%%")
CAMARA DE FRENADO DD-3 (Dimensiones en metrosy pulgadas)
TIPO DIAMETRO EXTERIOR LIMITE DE AJUSTE
0,762 m (30") 0,165 m (6 1/2") 0,064 m (2%")

8.7 Inspeccidn de los sistemas de acoplamiento.

COMPONENTE

DEFECTOS

8.7.1 Quintaruedafija

Sujetadores faltantes, sueltos o rotos, en e soporte de montaje del
chasis, ménsulas de montgje de base.

Grietas en el soporte de montgje del chasis.

Grietas en el chasis de montaje.

Grietas en las ménsulas de montaje de base.

Pasador de pivote de ménsulafatante.

Pasador de seguridad faltante o suelto.

Movimiento entre el soporte del chasisy €l chasis.

Movimiento entre € pasador pivote de ménsula 'y la ménsula de
montaje.

Movimiento horizontal entre laquintarueday €l perno rey.

8.7.2 Quintarueda dedlizable

Movimiento entre laménsuladel dedlizador y labase.
Sujetador de enganche ineficaces.
Elementos agrietados.

8.7.3 Ganchos

Grietas en ganchos.

Grietas en la superficie de montaje.
Sujetadores faltantes.

Fijacion insuficiente.

Soldaduras en cualquier superficie.

8.7.4 Barrade traccion

Fijada en formainseguraa vehiculo remolcado.
Grietasen labarra.

Grietas en la superficie de montaje.

Sujetadores faltantes.
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8.7.5. Cadenas de seguridad

Aseguramiento inseguro al vehiculo remolcado.
Faltantes.
Desgaste que pudiera disminuir lafuerza.
Fijado en formainsegura a cuaquier vehiculo.
Cualquier soldadura, tornillo o alambre que se use parareparacion.

8.7.6 Elementos de sujecidn de lacarga

Mas de tres soportes faltantes en una combinacion.
Sujetadores faltantes o inoperantes.
Grietas o fracturas en los e ementos de sujecion de carga.

8.8 Inspeccion del semirremolquey remolqu

COMPONENTE

DEFECTOS

8.8.1 Riel superior

Rotos.
Vencidos o agrietados.
Faltantes o flojos | os sujetadores de | os postes laterales o del techo.

8.8.2. Rid inferior

Rotos.

Piso, riel o travesarios vencidos.

Faltantes o flojos los sujetadores de los postes lateral es.
Torceduras, dobleces o debilitamiento por grietas en los cambios
de elevacion del chasis.

8.8.3 Travesarios de piso

Rotos 0 no sujetos al riel inferior.
Vencidos.

8.8.4 Paneles laterales de fibra de vidrio o de | -

Dafios en |os paneles por corrosién, hundimiento, postes doblados

triplay 0 agrietados.
8.9 Inspeccion del chasis?
COMPONENTE DEFECTOS
8.9.1 Chasis Agrietado, suelto, torcido, roto o agrietado.

Tornillos 0 ménsulas faltantes, rotos o sueltos.
Accesorios atornillados a chasis flojos.

8.9.2 Proteccion de la parte trasera

Separacion mayor de 0,762 m (30"), entre la parte traseray €l piso (con
el vehiculo vacio).

8.9.3 Suspension deslizable (o tandem
corredizo)

Piezas del chasis agrietadas o sueltas.
Pasador de seguridad faltantes 0 sin encgjar (un pasador en cada
lado).

8.10 Inspeccion de lasujecion delacarga.

COMPONENTE DEFECTOS
8.10.1 Carga Verificar sujecion de la carga, cayéndose del vehiculo, en mercancias a
granel se debera contar con unalona).
8.10.2 Bloqueo Bobinas, carretes, ruedas que no estén debidamente sujetos o

encadenados.

8.10.3 Amarres (correas, cadenas, cables,
cuerdas)

Sueltos.
Desgastados o rotos.
Conexiones en |os extremas, inseguros.

8.10.4 Tablas|aterales, tablas de extremos

Montaje inseguro.

Separacion de las tablas lateraes para impedir que se caiga la
carga.

Paredes menos altas que provoquen la caida de la carga.

8.10.5 Tablas de cabecera en plataformas

Con pocas excepciones, los vehiculos deben tener paredes
frontal es que cubran estas especificaciones:

a) Altura sobre el piso del remolque suficiente para impedir o
bloguear a movimiento de la carga hacia delante.

b) Ancho suficiente que impida el movimiento de lacarga.

8.10.6 Lona

No esta atada adecuadamente.
Obstruyalavisién del conductor.

8.11 Inspeccion del sistemade direccion.

COMPONENTE

DEFECTOS

8.11.1 Volante

Mal adaptado, flojo.
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8.11.2 Huelgo de direccion

El juego excesivo de la direccion se debe determinar con la
siguiente tabla, los vehiculos que cuenten con un mecanismo
auxiliar de la direccion hidraulica (servodireccion) deben
verificarse con € motor encendido.

LA HOLGURA DEL GIRO DE LA DIRECCION NO EXCEDERA LAS SIGUIENTES TOLERANCIAS

Diametro del volante Sistema manual Sistema Servodireccion

0,406 m (16") 0,051 m (2") 0,114 m (4 1/2")

0,460 m (18") 0,057 m (2 1/4") 0,120 m (4 3/4")

0,508 m (20") 0,063 m (2 1/2") 0,133 m (5 1/4")

0,559 m (22") 0,070 m (2 3/4") 0,146 m (5 3/4")
COMPONENTE DEFECTOS
8.11.3 Columnade direccion Puntos desgastados o soldados.

Grietas.

Uniones sueltas.

Pernosen “U” faltantes.

Acopladores universales desgastados o soldados.
Partes faltantes.

1.- Parainspeccionar adecuadamente los siguient

es elementos, debe aplicarse movimiento a las partes para detectar

los defectos. Esto se redliza a girar € volante de izquierda a derecha, mientras el peso del vehiculo permanece

enlasllantas.

2.- Mientras e conductor o un segundo inspector esta girando € volante, los componentes de la direccidn deben
inspeccionarse visualmente, con € propdsito de detectar, componentes flojos, sueltos, sujetadores faltantes y

Separaciones inaceptabl es.

3.- En€l caso del servomecanismo de ladireccion hidraulica, es necesario que el motor del vehiculo esté encendido

pararealizar estainspeccion.

COMPONENTE

DEFECTOS

8.11.4 Barradel ge delantero

Pernos maestros desgastados.

Grietas en soldaduras.

Partes sueltas o flojas (pernos en “U”, soportes de suspension de
tipo resorte, etc.).

8.11.5 Cgjade engranes de ladireccion

Sueltade su montgje en e chasis.
Ménsulas de montaje agrietadas.
Sujetadores faltantes o flojas.

8.11.6 Barras de acoplamiento y contrabarras

Flojo a montgje o a chasis.

Juego excesivo.

Agarraderas sueltas.

Aflojamiento de la union roscada.

Extremos de la barra de acoplamiento, desgastados.
Tuercasflojas.

8.12 Inspeccion del sistema de suspension.

COMPONENTE

DEFECTOS

8.12.1 Pernosen “U”

Sueltos.
Espacio bajo las tuercas.
Espacio entre las hojas de muelle.

8.12.2 Suspension de muelle

Agrietadas o flojas.
Perno de colocacion faltante.
Pasador de grillete faltante.

8.12.3 Brazo deradio o de torsion

Mecanismo de fijacion suelto en cualquier extremo de lavarilla
Cualquier grietaen lavarilla o las monturas de union.
Varillas dobladas o vencidas.

8.12.4. Hojas de muelles

Rotas o faltantes.
Flojas fuera de alineacion que puedan hacer contacto con las
[lantas o las partes del chasis.

Fijacion insegurade la hoja principal.

8.12.5 Resortes espirales

Espiralesrotos o agrietados.
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8.12.6 Bolsasdeaire - Fugasdeaire o desinfladas.
Brazo de arrastre inseguro.

8.12.7 Barras de torsion - Barrasrotas o agrietadas.
Montaje inseguro.

8.12.8 Barraestabilizadora - Montaje inseguro en el centro o |os extremos.
Agrietada o con soldadura de reparacion.

8.13 Inspeccion de lavarillade empuje.

8.13.1 Con los frenos sueltos, marque la varilla de empuje en un punto donde la varilla de empuje salga de la
camarade freno.

8.13.2 Mientras se aplican los frenos, mida la distancia del movimiento de la varilla de empuje del freno
(émbolo) alamarca. Lavarillahara un dngulo de 90° a aplicarse lafuerza maxima de frenado.

8.13.3 Cuando €l angulo de lavarillaes menor de 90°:

a. Lafuerzadefrengeno eslaodptima
b. Lavarillade empuje puede tocar fondo
c. El freno necesitaguste

8.13.4 El movimiento de la varilla de empuje puede medirse estando en posicion suelta o aplicada. Se requiere
lapresion de aire de 620 kPa (90 psi).

8.14 Inspeccion del gjuste de la cufiade los frenos.

1.  Cuando no seaposible quitar el guardapolvo del freno, verifique visualmente el gjuste de cada disco o utilice un
calibrador o regla.

2. Con los frenos completamente sueltos, inspeccione la distancia del tambor a la zapata del freno (superficie de
forro), esta distancia no debe de exceder de 0,0016 m (1/16"). (Si se utiliza €l calibrador o regla, la separacién
no debe exceder 0,0625 m (0625”).

3. S laorilladd forro no es visible, marque el forro y luego aplique los frenos. Cuando se mueva la zapata
observe la marca o mida € movimiento con un dispositivo de medicion. Cualquier movimiento de la zapata
mayor de 0,0016 m (1/16”) es excesivo. El movimiento de |as zapatas indica mal mantenimiento.

4.  El contacto o no de las zapatas, también se puede detectar pegando a tambor con una herramienta de metal. El
tambor resonard o sonara s las zapatas no estan en contacto; si las zapatas estan en contacto, resultara un sonido
sordo.

8.15 Inspeccion del gjuste de frenos hidréulicos.

1. Veifiqueen € cilindro maestro los limites del nivel del fluido.

2. Inspeccione que no exista en todas las lineas, mangueras y areas de las ruedas, fugas visibles, mangueras de
frenos desgastadas y lineas desgastadas o restringidas.

3. Encasodequelainspeccion visual del guste de los frenos no sea posible redlizarla, presionar el peda del freno
y mientras més descienda, mayor es la separacion entre lazapatay e tambor. Si e pedd desciende a suelo en la
primera aplicacion, los frenos estén fuera de gjuste o tienen fuga.

4.  Inspeccione e sistema hidraulico de vacio, apagado el motor y presionar €l pedal de los frenos varias veces para
eliminar e vacio. Dge de presionar € peda firmemente y a detenerlo, arranque € motor. Si funciona e
servomecanismo, el pedal debe caer considerablemente bajo lapresidn del pie.

5. Nosepermite e contacto de metal a metal entre lazapatay el tambor o € discoy € rotor.

8.16 Inspeccion de frenos el éctricos.

1. Veificar activando € control manual en lacabina, sin activar los frenos de servicio del tractocamion.

9.- Sanciones

9.1. El incumplimiento a las disposiciones contenidas en € presente Proyecto de Norma Oficia Mexicana, sera
sancionado conforme a lo dispuesto en la Ley Federal sobre Metrologiay Normalizacion, la Ley de Caminos Puentesy
Autotransporte Federal, € Reglamento de Autotransporte Federal y Servicios Auxiliares, el Reglamento de Transito en
Carreteras Federaes, € Reglamento sobre el Peso, Dimensiones y Capacidad de los Vehiculos de Autotransporte que
Transitan en los Caminos y Puentes de Jurisdiccion Federal, asi como los demas ordenamientos juridicos que resulten
aplicables.

10.- Verificacion y vigilancia

1. La Secretaria de Comunicaciones y Transportes es la autoridad competente para vigilar € cumplimiento del
presente Proyecto de Norma Oficial Mexicana una vez que entre en vigor como Norma definitiva conforme a la
legislacion correspondiente.
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2. Los vehiculos sujetos a presente Proyecto de Norma Oficial Mexicana que transitan por los caminos y puentes de
jurisdiccion federal, estardn sujetos a la verificacion semestral de las condiciones técnicas fisico-mecanicas, la cua se
llevara a cabo en dos periodos por afio, €l primero en los meses de enero ajunio y € segundo de julio a diciembre. Los
vehiculos nuevos y que cuenten con su certificado expedido por un Organismo de Certificacion acreditado, quedaran
exentos de efectuar su verificacion por un periodo de dos afios, contados a partir de la fecha de fabricacion del vehiculo,
situacion que se acreditara con lafacturaoriginal respectiva.

La verificacidon a que dude e péarrafo anterior, se efectuara en los Centros de Control Técnico de las Condiciones
Fisico-Mecanicas de los Vehiculos que establezca la Secretaria 0 en las Unidades de Verificacion operadas por terceros
gue se autoricen, de conformidad con laley delamateria.

3.- Los vehiculos que cumplan con las condiciones minimas de seguridad que establece € presente Proyecto de
Norma Oficial Mexicana, el Centro de Control Técnico o los el ementos de |a Policia Federal de Caminos e Inspectores de
Vias Generales de Comunicacion, otorgaran un certificado de aprobacion o rechazo, seglin sea € caso; a los vehiculos
aprobados se les proporcionara una calcomania cuya vigencia sera de 6 meses, misma que sera requisito indispensable
paradar de altaen el Servicio de Autotransporte Federa y transitar en las carreteras de jurisdiccion federal .

4.- Parad caso delos vehiculos que no cumplan con las condiciones minimas de seguridad establecidas en €l presente
Proyecto de Norma Oficial Mexicana, se les otorgara copia del reporte de inspeccion en € que se indicarédn las fallas
detectadas. Asimismo, una vez corregidas las anomalias de la unidad, € transportista debe presentar el vehiculo para su
reverificacion presentando la copiadel reporte antes mencionado, con lo cua se procedera a efectuar dichareverificacion.

APENDICE “B” NORMATIVO
PROCEDIMIENTO PARA EVALUAR LA CONFORMIDAD DEL PRESENTE
PROYECTO DE NORMA OFICIAL MEXICANA

Con fundamento en los articulos 38 fraccion V, 68 y 73 de la Ley Federal sobre Metrologiay Normalizacion; 35y 39 de

la Ley de Caminos, Puentes y Autotransporte Federd; 19 fracciones |1, X y XXII del Reglamento Interior de la Secretaria

de Comunicaciones y Transportes y 38 y 81 del Reglamento de Transito en Carreteras Federales, la certificacion del
cumplimiento del presente Proyecto de Norma Oficial Mexicana se realizard de acuerdo alo siguiente:

|.- CERTIFICACION.

1.- Las personas u Organismos de Certificacion acreditados deben expedir un certificado en papel membretado, donde se
indique que € vehiculo marca ---, afio/modelo--- y nimero de serie---, cumple con las condiciones minimas de
seguridad que establece € presente Proyecto de Norma Oficial Mexicana. Tratandose de vehicul os fabricados sobre
chasis, este certificado debe incluir la evaluacion de la carroceriay del chasis en forma conjunta, de tal forma que en
el certificado se anote larazon socia de ambos fabricantes.

2.- El certificado que alude € punto anterior se expedir4 amparando € lote de vehiculos por afio/modelo y marca,
indicando € ndmero de unidades que comprende cada lote. El procedimiento de muestreo de lotes se realizara con
base en lo que establezcala Norma Mexicana NM X-Z-012.

3.- Las personas fisicas 0 morales dedicadas a la fabricacién o modificacion de vehiculos sujetos a presente
Proyecto de Norma Oficial Mexicana deben contar con registro ante SECOFI y marcas registradas y disefios tecnol 6gicos
patentados ante el Instituto Mexicano de la Propiedad Industrial, ademas de cumplir con los procesos de manufacturacién
gue establecen las normas mexicanas NMX-CC-3y laNMX-CC-4.

11.- Bibliografia

11.1 Reglamento sobre e peso, dimensiones y capacidad de los vehicul os de autotransporte que transitan en los caminos y puentes de
jurisdiccion federal. 26 de enero de 1994.

11.2 Reglamento de transito en carreteras federales. 2 de septiembre de 1991.

11.3 Comercia Driver and Vehicle Safety Inspection Training. Of Comercia Vehicle. Safety Alliance. Copyright 1996.

12.- Concordancia con normas internacionales
El presente Proyecto de Norma Oficial Mexicana fue elaborado tomando en cuenta las caracteristicas y especificaciones del parque
vehicular existente, por 10 que no es necesariamente congruente con ninguna reglamentacion internacional.

13.- Transitorios
PRIMERO.- En tanto no se cuente con los Centros de Control Técnico para la verificacion de las condiciones fisico-mecanicas de
las unidades, la verificacion se efectuara en forma aeatoria con los elementos de la Policia Federal de Caminos e Inspectores de Vias
Generales de Comunicacion.
SEGUNDO.- Se derogan las disposiciones técnicas y administrativas que se opongan a presente Proyecto de Norma Oficia
Mexicana

Dada en la Ciudad de México, a los treinta y un dias del mes de marzo de mil novecientos noventa y nueve.- El Presidente del
Comité Consultivo Nacional de Normalizacion de Transporte Terrestre, Aaron Dychter Poltolarek.- Rubrica.
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AFRENDICE A" NORMATIVO
FIGURA 1 DIAGRAMA DEL SiSTEMA DE FRENOS REUMATICOS
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APENDICE “A™ NORMATIVO

FIGURA 3 FRENOS DE DISCO
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APENDICE “A" HORMATIVO

FIGURA 4 PROCEDIMIENTO DE MEDICION DE VARILLA DE EMPU.JE

- CON LOS FRENODS SUELTOS MARCAR

APLICANDO LOS FRENOS,
MEDIR LA DISTANCIA DEL
MOVIMIENTO DE LA VARILLA, LA
VARILLA HARA UN ANGULO DE
90° AL APLICARSE LA FUERZA
MAXIMA DE FRENADO.

CUANDO EL ANGULODE LA
VARILLA ES MENOR DE 90°:
EL FRENO HECESITA UN
AJUSTE; LA VARILL A

PUEDE ESTAR TOCANDO

FONDO OLA FUERZA DE
FENA.E NO ES OPTIMA.
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APENDICE “A” NORMATIVO
FIGURA 5 PROCEDIMIENTO DE MEDICION DE BOMEA
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FIGURA 6 MANGUERAS DE FRENOS DE AIRE PARA SEMIRREMOLOUES Y REMOLQUES
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CAMARA DE FRENO
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APENDICE “A* HORMATIVO

FIGURA 7 DISPOSITIVO ACOPLADOR DE LOS DUCTOS DE AIRE DEL SISTEMA DE FRENOS
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APENDICE “A" HORMATIVO
FIGURA 8 DISPOSITIVO DE AVISO DE BAJA PRESION DE AIRE

Prasian
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DISPOSITIVO DE BAJA PRESION
DE AIRE
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APEHNDICE “A" HORMATIVO
FIGURA 9 SISTEMA DE ACOPLAMIENTO PERNO REY Y QUINTA RUEDA
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FIGURA 15 SISTEMA DE LUCES

F n
LUCES DE REVERSA
LUCES DE | HENADD
LUCES
DINECCIOHNLEE
¥ LE EMENCERCIR LULCES Dk EMEMGENCLA
4
LA
==
| I
“"‘—\_.-"J -
q y
= b e
LUCES DENEVENSA -

LICES DE FREHADG
MAATE TRASC M, SCL TRACTHCAYICH PARTE TRASERL DEL SERIRREMOLOUE

LUCES CINECCIOHALES Y DE EMENCEHCIA

HAHOY
WELAMIL S
PAINCIMAL FS

- LUCES DIRECCIOHALES
T DL LRILHELHOA

FaRns NFLARTERAS PAIKCIPAIFS

PROY-NOM-068-SCT-2-1999 43



&>
NHNET Compendio de Normas Oficiales Mexicanas SCT2

APEHNDICE “A" HORMATIVO
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FIGURA 19 SISTEMA DE SUSPENSION HEUMATICA
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FIGURA 20 LLANTAS
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